— i pomolo di regolazione freno posteriore
(B);

— il bullone (C) di bloccaggio perno sul brac
cio del forcellone oscillante. indi sfilare il
pernd ruota,;

— spostare sul lato sinistro la ruota in modo
da sfilare l'ingranaggio sulla ruota dal perno
forato con dentatura interna sulla scatola
rasmissione;

— piegare il motomezzo sul lato destro e sfi
are la ruota.

Per lo smontaggio del mozzo ruota posteriore

operare come segue:

— il disco porta ceppi completo:

Fig. 121

Fig. 122

BlUTY SUZ)

dal disco porta ceppi dopo svitato il bullon.
cino di tenuta leva sulla camma ed il dado
sul perno per ceppi, togliere | due ceppi e
sfilare la camma di comando ed il perno
per ceppi;

dal lato sinistro del mozzo ruota. 'anello di
tenuta, la bussola per cuscinetto, il cuscinet-
ta, le rosette di regolazione e lo spessore
tra | cuscinetti;

dal lato destro del mozzo ruota, |'anello di
tenuta, la bussola per cuscinettio ed 1l cusci-
netto;

Il corpo centrale dopo aver tolto i se1 bulloni
che lo fissano al tamburo.

f15
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CONTROLLO E REVISIONE
DELLE RUOTE E FRENI

Controllare la centratura della ruota e se Vi
S0no raggi rotti o con filetto strappato.
Montando raggi nuovi si dovra controllare la

centratura della ruota stessa operando come
segue:

— Si chiuda in morsa una forcella appositamen-
e costruita per queste verifiche, vi si monti
la ruota e la si faccia girare controllandone
gli spostamenti alla periferia in senso radia-
le ed assiale (laterale). Per correggere gli
Spostamenti radiali occorre tirare od allenta-
re i raggi (destri o sinistri) vicino ai punti di
massimo spostamento.

Per correggere gli spostamenti laterali OCCOTr-
re agire tirando i raggi destri ed allentando i
sinistri o viceversa.

Centrare le ruote controllando le misure di

fig. 121 ruota anteriore e 122 ruota posteriore.

CAMMA

Controllare che il perno della camma sul disco
porta ceppi sia levigato e che la parte calettata
non presenti ammaccature e la camma non sia
molto consumata, altrimenti sostituire.

PERNO PER CEPPI

Controllare |la parte dove lavorano i ceppi, deve

essere liscia e priva di rigature o tacche e che
la filettatura sia integra.

' TAMBURI PER CEPPI

CERCHI

Controllare che il cerchio non presenti ammac-

Cature profonde o incrinature. caso contrario
sostituirlo.

RAGGI

Controllare che non vi siano raggi rotti o con

filetto strappato, se del caso sostituirli e pas-
sare alla centratura della ruota operando come
descritto nel capitolo «Ruote».

SUOLE PER CEPPI

Controllare che le suole non siano molto con-
Sumate, incrinate o unte.

Lo spessore a pezzo nuovo & di circa mm 5

se ridotte a circa mm 2,5 sostituire le suole.
Se unte sulla parte superficiale, dopo averle
lavate con benzina pura, ripristinarle con spaz-
zola metallica.

Se imbevute di grasso o presentano crepe o
tagli sulla superficie sostituirle.

'MOLLE PER CEPP|

FRENO ANTERIORE E POSTERIORE

Controllare che le molle non abbiano perso le
loro caratteristiche o che siano deformate.

Le molle per ceppi freno anteriore sotto il carico
di kg 21 * 5% devono allungarsi a mm 98.
Le molle per ceppi freno posteriore sotto il ca-
rico di kg 60 + 5% devono allungarsi a mm 98.
Tolleranza di carico 5% circa.

Controllare la parte interna dove lavorano le

suole dei ceppi, se vi sono rigature; se le riga-
ture sono di leggera entitd passare con tela sme-
riglio per rendere la superficie liscia.

Se le rigature sono profonde occorrera ripas-
sare il tamburo al tornio.

Per il tamburo ruota anteriore controllare che

le sedi dove alloggiano i cuscinetti a rull; siano
liscie e prive di rigature.

Controllare che siano in ottime condizioni e

'CORPO MOZZO RUOTA POSTERIORE

Controllare la dentatura che viene innestata sul
perno forato con dentatura interna montata sul-
la scatola trasmissione posteriore che sia inte-
gra e non abbia intaccature o sgranature e che
le sedi dove alloggiano i cuscinetti a rulli siano
liscie e non abbiano rigature o Intaccature.

/ANELLI DI TENUTA SUI MOZzI

che non abbiano perso elasticitda o siano sgre-
tolati, se del caso sostituire.

'BUSSOLE PER CUSCINETTI SUI MOZZ1

Controllare che la superficie dove viene pres-

sato il cuscinetto sia liscia e priva di rigature
0 tacche e che i piani di appoggio siano integri.
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'CUSCINETTI A RULL! CONICI

| cuscinetti devono essere in perfette condizioni
€ non devono presentare un giuoco eccessivo.
Le superfici di rotolamento devono essere liscie
e levigate.

I rulli devono presentarsi Integri e levigatissimi
Su tutta la superficie.

Qualora si verificassero dei difetti sostituirli

(vedere capitolo «Cuscinettis 3 pag. 89).




ROSETTE DI REGOLAZIONE

Controllare le rosette di regolazione che abbia-
no 1 piani levigati & privi di rigature o ammac-
cature, altrimenti sostituire.

LEVE SUI DISCHI PORTA CEPPI

Controllare che le scanalature interne siano li-
scee 8 non abbiano ammaccature.

TRASMISSIONE COMANDO
FRENO ANTERIORE

Controllare che 1l cave e la guaina siano n
ouone condizioni di manutenzione. altrimenti
sostituire la trasmissione.

(veders Hg. 123)

Per una buona registrazione occorre vi sia un
giunca misurato all estremita della leva di co-
mando sul manubrio di mm 20 = 25 prima che
le suole dei ceppi vengano a contatto con il
tamburo

Tale giuoce si regola operando come segue:
allentare la ghiera [A] ed avvitare od allentare
la vite tendifilo (B) quel tanto da portare il givo:
co alla giusta misura: ad operazione ultimata
bloccare la ghiera (A). La registrazione pud es-
sere effettuata anche agendo sul tendifilo (C)
gopo aver allentato il datoe (D) che si trovano
sulla trasmissione di comando avvitati sul disco
oorta ceppi

REGISTRAZIONE FRENO POSTERIORE
ivedere tig. 124)

Fer una buona registrazione occorre vi sia un
giuoco mMmisurato all'estremita della leva di co-
mando freno (B) di circa 20 = 25 mm prima
che le suole dei ceppi vengano a contatto con
il tamburo.

Tale giuoco si regala agendo sul pomolo (A)
che si trova avvitato sul tirante di comando del
freno stesso.

Normalmente quando il pomolo si trova a fine
della parte filettata del tirante le suole dei ceppi
sono consumate completamente.

e il
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MONTAGGIO DELLE RUOTE

Dopo eseguito i vari controlli, revisioni, e rela-

tive sostituzioni rimontare i vari particolari sui
mozzi delle ruote e le ruote complete sulla for-
cella anteriore e sul forcellone oscillante.

MONTAGGIO MOZZO RUOTA ANTERIORE

Per il montaggio del mozzo ruota anteriore ope-
rare come segue:

— sul lato destro del mozzo, il cuscinetto a
rulli, la bussola per cuscinetto e l'anello di
tenuta;

— sul lato sinistro del mozzo: il distanziatore
tra i cuscinetti, le rosette di regolazione, il
cuscinetto a rulli, la bussola per cuscinetto
e |'anello di tenuta.

Se si nota un eccessivo giuoco assiale, oc-
corre togliere una rosetta di regolazione; se

la ruota non gira liberamente occorrera au-
mentare dette rosette;

— il disco porta ceppi dopo aver montato su
di esso, i ceppi freno, le camme, i perni per
ceppi e le due leve sulle camme con il ri-
spettivo tirante, se si notasse eccessivo
giuoco, staccare il tirante dalla leva anterio-
re, svitare il dado ed avvitare il forcellino
sul tirante quel tanto da levare l'eccessivo
giuoco.

A operazione ultimata bloccare il dado ed

agganciare il forcellino alla leva a mezzo
spina e copiglia.

Sco porta ceppi, ed agganciare la trasmissione
comando freno anteriore sulla leva montata
sul disco porta ceppi.

'MONTAGGIO RUOTA POSTERIORE SUL

MONTAGGIO RUOTA ANTERIORE

'Per montare la ruota sulla forcella anteriore ope-

rare come segue:

— infilare la ruota completa fra i gambali della
forcella facendo attenzione che il disco por-

ta ceppi sia ancorato sul nasello del gambale
sinistro della forcella;

— infilare il perno ruota nel gambale sinistro
della forcella, nel mozzo e nel gambale de-
Stro;

— bloccare il bullone (D) sul gambale sinistro,
ed il dado (C) sul gambale destro:

— avvitare il tendifilo (A) con dado (B) sul di-
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— il perno comando freno sulla leva di coman-

'MONTAGGIO MOZZO RUOTA POSTERIORE

Per il montaggio del mozzo ruota posteriore

operare come segue:

— montare il gruppo centrale sul mozzo a mez-
zo di 6 bulloni, rosette e dadi:

— sul lato destro del mozzo il cuscinetto a rul-

li, la bussola e I'anello di tenuta:

— sul lato sinistro del mozzo lo spessore tra i

cuscinetti, le rosette di regolazione, il cusci-
netto a rulli, la bussola e l'anello di tenuta.
S€ Si nota un eccessivo giuoco assiale, oc-
corre togliere una.rosetta di regolazione:
se la ruota non gira liberamente occorre
aumentare dette rosette:

— il disco porta ceppi dopo aver montato sullo-

stesso il perno per ceppi, la camma, ed i
ceppi.

FORCELLONE OSCILLANTE E SULLA SCATOLA
TRASMISSIONE (vedere fig. 120)

Per montare la ruota posteriore sul forcellone

oscillante e sulla scatola trasmissione posterio-
re, operare COme segue:

— piegare il veicolo sul lato destro ed infilare
la ruota completa, innestare I'ingranaggio

sul mozzo nel perno forato sulla scatola tra-
smissione;

do sul disco porta ceppi ed avvitare la ghiera
di regolazione freno (B):

— il perno per ruota nel braccio sinistro del
forcellone, nel mozzo e nella scatola trasmis-
sione;

— il braccio d'ancoraggio disco porta ceppi, al
disco stesso e sul forcellone a mezzo dadi
e bulloni:

— il bullone (C) sul braccio sinistro del forcel-
lone, bloccandolo a fondo:

— il dado (A) con rosetta che blocca il perno
ruota sulla scatola trasmissione.




REGOLAZIONE GIUOCO ASSIALE CUSCINETTI

A RULLI CONICI SUI MOZZI RUOTE
(vedere fig. 124/1)

Ai cuscinetti conici montati sui mozzi ruote (an-

teriore e posteriore) deve essere assicurato un
giuoco assiale, in assenza di grasso, di circa mm
0,05.

L'assestamento o |'usura degli organi dei mozzi
puo far aumentare i giuochi assiali con conse-
guenti disturbi alla stabilitd del motociclo.

Per una corretta regolazione dei cuscinetti si
deve procedere come segue:

- |
1 - smontare il gruppo dal mozzo, lavarlo con

benzina ed asciugarlio con getto di aria
compressa;

rimontare sul mozzo il suddetto gruppo in
terponendo tra il cuscinetto sinistro (B)
ed il distanziale tra i cuscinetti (C) un anel-
lo di spessoramento (A) tale da portare il
giuoco dei cuscinetti a ZERO.

La rotazione della ruota deve essere legger-
mente indurita.

3 - smontare di nuovo il cuscinetto sinistro (B)
dal mozzo ed aggiungere al gruppo di spes-

soramento (A) una rosetta di aggiustaggio
di mm 0,10.

CMUTYD BUZZ)

'Tale rosetta aggiunta al gruppo di Spessura?

mento (A) assicura il giuoco di funziona-
'mento ideale.
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Lubrificare i cuscinetti con "SHELL Reti-
nax A'.

Rimontare il cuscinetto (E} con Fanello di
tenuta (D) sul mozzo:

4 - montare le ruote sui bracci della forcella
e del forcellone oscillante e bloccare il da-

do di fissaggio perno con coppia di serrag-
gio di Kg/m 14 = 15.

CUSCINETTI A SFERE E A RULLI

Tutti i cuscinetti a sfere ed a rulli usati su que-
sto motociclo, sono largamente dimensionati in
modo da durare molto a lungo.

Ispezione

‘Si osservi accuratamente la superficie esterna

dell'anello interno, e la interna dell'anelio estetr-
no (superfici di rotolamento). Esse debbono ap-
parire perfettamente lisce e levigate; verifican-
'dosi crepe, incrinature o ruvidezze superficiali,
occorre sostituire il cuscinetto completo. Le sfe-
re 0 i rulli devono presentarsi integri e levigatis-
simi per tutta la superficie. Riscontrando difetti,

lcambiare il cuscinetto. Si ricorda di non tentare
mai riparazione parziale, essendo difficile ottene-
re buoni risultati da cuscinetti riparati. Nel mon-
taggio dei cuscinetti, si curi sempre di agire
sull'anello che viene pressato.

Si ricorda che i cuscinetti nuovi presentano pri-
ma del forzamento sull’'asse e nell’alloggiamento
un piccolo giuoco radiale (dell'ordine di millesi-
mi di millimetro); tale giuoco diminuisce a for-
zamento avvenuto, ma non si deve annullare al-
trimenti le sfere o i rulli forzerebbero ed il cusci-
netto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cusci-
netti portanti e di spinta € ammesso un sensibile
giuoco assiale (dell’'ordine di centesimi di mil-
limetro).
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TELAIO

‘Sul telaio dopo levato il serbatoio carburante,

la sella, il gruppo motore-cambio, le ruote ante-
riore e posteriore, il gruppo trasmissione-for-
cellone oscillante e molleggio posteriore, il
gruppo forcella anteriore-sterzo, la cassetta con
filtro, i copri accumulatore, I'accumulatore, tra-
smissioni di comando, ed il gruppo impianto
elettrico per la revisione del telaio occorre
smontare anche i seguenti particolari:

— | paraurti;

-— le cassette porta utensili;

— il parafango posteriore:

— il braccio sostegno laterale;

-— il cavalletto di sostegno veicolo;

— il pedale comando freno posteriore con per-
no e tirante;

— i pedali appoggiapiedi anteriori e per secon-
do passeggero.

'CONTROLLO E REVISIONE TELAIO

‘Controllare che il telaio non presenti incrina-
ture, piegamenti anormali, parti dissaldate. Con-

trollare le quote principali riferendosi alla fig.
125.

'MOLLE CAVALLETTO E BRACCIO LATERALE

Controllare che la molla non abbia perso di ¢

rico € non sia allungata eccessivamente.
La molla sotto il carico di kg 30 deve allung:

\sn mm 10.

'PARAURTI

Controllare che non abbiano piegamenti an

'mali e che la cromatura sia in ottime condiziol

PEDALE COMANDO FRENO POSTERIORE,
PERNO E TIRANTE

Controllare che la leva non abbia piegamer
anormali e che le scanalature interne non abb
no ammaccature. Il perno deve avere le scar
lature integre senza ammaccature, il tirante d
ve avere la parte filettata integra e priva di ai
maccature.

PARAFANGO E CASSETTE PORTA UTENSILI

‘Controllare che la verniciatura sia in ottime con-
dizioni e che non vi siano ammaccature.

PEDALI APPOGGIAPIEDI ANTERIORI
E PER SECONDO PASSEGGERO

Controllare che non abbiano piegamenti ant
mali e che le gomme siano in buone condizio

I_altrimenti sostituirle

MONTAGGIO

Per il montaggio dei suddetti particolari sul t|
laio invertire l'ordine di smontaggic
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IMPIANTO ELETTRICO - BATTERIA

CARATTERISTICHE

aul motociclao VT e stata montata una batteria
avente le seguenti caratteristiche

lensione v 12
Capacita Ah 32
Lunghezza mm 230
Larghezza mm 139
Altezza mm 180

Peso con elettrolito circa kg 13
E sisiemata nella parte centrale del motociclo
[vedere tig. 126)

VERIFICHE E MANUTENZIONI

L accesso alla batteria si ottiene togliendo | due
copri batteria. per levarla svitare | dadi sui due
tiranti e togliere il telaino che la tissa al telaio.

PFULLZIA

La batteria deve essere pulita e asciutta, spe-
cialmente nella parte superiore.

Per la pulizia adoperare una spazzola di setole
dure. | operazione & bene compierla con i tappi
chiusi per evitare di introdurre impurezze danno
se nell elettralito.

Controllare che non siano prodotte fessurazion
negl mastice sigillante | coperchi dei singoli ele-
menti (con conseguenti perdite di elettrolito)
Eliminare ogni perdita di liquido, perché ['elet
trolito da sempre luogo a corrosioni dei materia-
i con i guali viene a contatto

CONTROLLO E INGRASSATURA
DEI CAPICORDA

Usare sempre le apposile chiavi tisse per svi-
tare 0 serrare il dado di chiusura dei capicorda
Non battere mai sul capocorda per agevolarne
linnesto o il disinnesto dal terminale; gueste
sollecitazioni anormali possono provocare fes-
surgzioni nel coperchio o il distacco dei termi-
nali con conseguente dispersione dell’elettro-
lito ¢ con le ripercussioni sopra accennate

a8 | capicorda o i cavi Sono corrasi OGCorre so-
stituirdi

Terminali o capicorda ben puliti vanno ricoper-
ti con uno strato di vaselina pura filante per evi
tare corrosioni. 5i devono ricoprire con maaqgqior
cura le parti inferiori del capocorda e del ter.
minale, ove & pilo facile la presenza di acido

MNon usare mai grassi lubrificanti. Dopo la puli
zia e la copertura con vaselina, fissare forte-
mente | capicorda ai terminali, onde diminuire
la resistenza di contatto.

LIVELLO DELL ELETTROLITO

Mell esercizio della batteria., 'acqua & il solo
componente | elettrolito che si consuma: aggiun
gere sempre e soltanto acqua distillata, mai aci
do. Ogni 3000 km circa od ogni 25 ore di effet
tivo tunzionamento del motociclo, o piu fre-
quentemente, specialmente nella stagione esti
va, contrallare ed eventualmente ripristinare, a
batteria riposata di almeno 5 = 6 ore, o fredda.
il livello dell’elettrolito mediante aggiunta di ac-
qua distillata.

Il liquido all'interno degli elementi deve supe-
rare di circa 6 mm la sommita dei separatori
5i tenga presente che i recipienti per acqua di-
stillata, i\mbuto per il riempimento degli stessi
beccucci, tubetti ecc. devono essere in vetro o
in materia plastica, in ogni caso devono essere
hen puliti

Fare attenzione che |'acqua distillata non venga
a contatto con recipienti di metallo
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VERIFICA STATO DI CARICA

Per conoscere lo stato di carica della batteria
si deve misurare la densita dell elettrolito, Mai
usare |'attrezzo a forcella (Voltmetro} per sca.
rica violenta, Con questo attrezzg si ha, una sca-
rica violenta che danneggia | elemento provato,
ed un consumo non indifferente di energia.

Lo stato di carica si misura con densimetro ad
una temperatura ambiente di circa 25" C (vede-
re fig. 127). La densita si legge al punto di affio-
ramento del densimetro, tenendo la siringa ver-
ticale & controllando che il densimetro galleggi
liberamente sull'elettrolito. Effettuata la lettura,
rimettere il liguido nell’'elemento da cui e stato
prelevato. La densita e tanto piu alta quanto pid
la batteria & carlca.

| DENSITA Batteria carica al |
: 1,28 100% servizio normale i
! 1.25 T5% Servizio tropicale

1.22 S50y

1,18 25%

1,16 Ouasi scarica [servizio normale) !

1,11 Quasi scarica [servizio tropicale] i

A batteria quasi scarica, cioe a densita 1,16 per
cservizio normale e 1,11 per servizio tropicale,
bisogna ricaricarla con una intensita di circa
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4 A. Se il motociclo deve stare lugamente inat-
tivo provvedere a far ricaricare la batteria ogni
30 = 40 giorni, altrimenti la batteria si deterio-
rerebbhe rapidamente.

ISTRUZION| CONSIGLIATE PER MESSA
IN SERVIZIO DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI «CARICHE SECCHE=»

1 - Strappare il nastro adesivo [che non si do
vra pit utilizzare) e svitare | tappi

2 - Introdurre una soluzione di acido solforico
per accumulatori e acqua con densita di
1275 p. sp. alla temperatura di 15 C [31
Bel. L'operazione dellintroduzione dell aci-
do solforico @ molto importante, pertanto si
raccomanda di verificare attentamente il
peso specifico. Il livello deve superare di
almeno 6 mm il bordo superiore degli ele-
menti,

3 - Lasciare riposare la batteria per circa 2 ore,
poi ripristinare il livello aggiungendo elet
trolino sino all’altezza prestabilita & guindi
sottoporla a 8 = 15 ore di carica ad una in
tensita di corrente pari ad 1/10 della sua
capacita.

4 - Dopo aver effettuato le precendenti opera-
zioni, la batteria sara pronta per entrare in
servizio

BATTERIA «VARTA=»

Per la messa in servizio della batteria «Varta»,
tenuti fermi i punti 1 e 2 del precedente capi
tolo, per il punto 3 operare come segue:

3 - Lasciare a riposo la batteria per 15 minuti,
quindi scuoterla leggermente, ricontrollare
il livello dell’'elettrolito, correggerlo se ne-
cessario, Riavvitare | 6 tappi a fondo.
A questo punto la batteria & pronta all uso,
pud essere montata sul motociclo e colle-
gata.

ISTRUZIONI CONSIGLIATE PER LA
MANUTENZIONE DELLE BATTERIE FORNITE
ALLO STATO DI «CARICHE SECCHE=»

Durante i periodi di riposo e prima dell'uso, ac-
certarsi che il livello dell’elettrolito superi all’in-
circa di 6 mm il bordo superiore degli element.
Mantenere sempre detto livello aggiungendo sol-
tanto «Acqua distillatas, mai -Acido solforicon
Se le batterie non entrano subito in servizio. &
necessario sottoporie ad un breve periodo di
carica una volta al mese od ogni qualvolta si
debba porle in servizio,



| \RICHE SUCCESSIVE

ima della ricarica, accertarsi che la batteria
Ita dal veicolo sia ben pulita. Inserire nel cir-
ito e ricaricare preferibilmente ad una inten-
ta normale in «Ampere» pari e non superiore
| 1/10 della capacita nominale della batteria
10 ore. Se durante la carica, la temperatura,

isurata con apposito termometro immesso

WOTY sU44)

nell'elettrolito, dovesse raggiungere i 50 C,

sara necessario ridurre od interrompere la cari-
ca sino a che sia scesa almeno al disotto di
G

Non aggiungere mai acido solforico; fare i rab-
boccamenti solo con acqua distillata chimica-
mente pura.

[
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DIFETTI BATTERIA

ESAME DEI DIFETTI

La diagnosi delle malattie delle batterie di accu-
mulatori richiede lunga esperienza; indicheremo
tuttavia le cause principali che riducono la vita
delle batterie ed i sintomi di difettoso funziona-
mento.

FATTOR! CHE RIDUCONO LA VITA
DELLA BATTERIA SOVRACCARICA

L'eccesso di carica (intensitd eccessiva 0 pro-
lungata nel tempo) provoca i sequenti difetti:

— decompone |'acqua dell’elettrolito, cioe oltre
a provocare piu frequenti rabbocchi per ri-
stabilire il livello, contribuisce alla caduta
della pasta, provocata dallo sviluppo di gas;

— corrode le griglie positive e danneggia i sepa-
ratori provocando corti circuiti tra le piastre;

— provoca il riscaldamento della batteria con
danno per componenti interni e, superando
un certo limite, provoca distorsioni ai reci-
pienti e danni alla sigillatura.

'SOTTOCARICA

Tale inconveniente € meno frequente del prece-
dente ed i suoi effetti sono meno appariscenti.
Tuttavia uno stato di carica insufficiente prolun-
gato o |'abbandono senza ricarica adeguata, cau-
sa la formazione di solfati difficilmente elimi-
nabili, entro le materie attive (solfatazione).

'MANCANZA D’ACQUA

Se il livello dell'elettrolito scende al di sotto
del bordo superiore delle piastre, le materie
attive di queste ed i separatori ne ricevono un
danno che pu0 essere irreparabile.

'CONGELAMENTO DELL'ELETTROLITO

La batteria scarica & soggetta al cnngelamentn'

dell'elettrolito nei periodi invernali di gelo. La
formazione di ghiaccio nell'interno della batteria
pud disgregare le piastre.

ESAME INTERNO DEGLI ELEMENTI

‘Non bisogna mai smontare ed aprire una batte- |
ria se non si sono fatti i dovuti tentativi di ri-

carica ed aggiustamento della densita.
Tuttavia in caso accertato di corto circuito, |'esa-
me interno degli elementi da parte di persona-:
le addestrato, pud essere fatto per eliminare,
se possibile, il difetto o per accertarne le cause.
cause.

Tale esame va effettuato dopo una conveniente

‘ricarica.

CORTOCIRCUITI|

| cortocircuiti avvengono per la maggior parte
ai bordi delle piastre e son dovuti principalmen-
te alle sequenti cause:

— «ponti» o0 ramificazioni di piombo spugnoso
dovute a materie attive in circolazione nel-
|'elettrolito. Naturalmente se i separatori non
sono ben centrati oppure sono danneggiati
é piu facile la deformazione di tale tipo di
cortocircuito;

— bave o0 goccie di lega di piombo cadute tra
le piastre.

FISSAGGIO ALLENTATO

Se la batteria non & ben fissata, le vibrazioni
e gli urti che subisce durante da corsa del vei-
colo, possono danneggiare separatore e le stes-
se piastre dalle quali cade la materia attiva.
Inoltre si possono provocare fessure nei reci-
pienti, danno alla tenuta dei coperchi ed anche
fuoriuscita di acido dai tappi.
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ESAME DELLE PIASTRE

— Corrosione delle griglie. Se la corrosione
interessa le nervature verticali od i telai,
le piastre son da considerarsi inutilizzabili.

— Piastre curve. Le piastre positive possono
presentarsi incurvate. Se tale curvatura su-
pera 5 = 6 mm, il gruppo é difficilmente
ricuperabile.

— Caduta della materia attiva. Si riscontra 0s-
servando gli alveoli svuotati mentre la griglia
e ancora in buono stato. Lo spazio sottostante
ai gruppi € pieno di fango.




'ESAME DELLE PIASTRE NEGATIVE

Pasta indurita. Si riscontra passando I'unghia

sulla superficie della pasta.

Se il piombo, &€ ancora allo stato spugnoso si

osserva una traccia metallica e la consistenza

e soffice. L'indurimento della negativa € da con-

siderarsi inevitabile in batterie dal lungo ser-

vizio a bordo del veicolo. Tale inconveniente di

solito riduce |'efficienza della batteria ma non

pregiudica |'uso normale.

— Caduta della materia attiva negativa. E que-
sto caso poco frequente ed avviene per lo
piu in seguito ad un prolungato riscaldamen-
to ed alla densita dell'elettrolito superiore
al normale.

ESAME DEI SEPARATORI

| separatori devono avere i bordi e gli angoli
integri e, qualora esaminati contro luce, non
devono presentare perforazioni.
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Se la batteria ha subito eccessive vibrazioni o
scosse, si potranno riscontrare in corrispon-

denza agli angoli delle piastre, abrasioni pit o
mMeno pronunciate.

'ESAME DE!I CONTENITOR!

L'esame delle celle e dei monoblocchi deve es-
sere fatto prima ancora dell'apertura dei singoli
elementi. Le perdite di elettrolito si mettono
in evidenza applicando aria in pressione attra-
verso i fori dei tappi e lasciando poi per qualche
ora la batteria, esternamente lavate ed asciu-
gate, sopra un foglio di carta che rilevera con
macchie, eventuali perdite sul fondo.

Eventuali perdite per incrinature delle pareti si
osservano per trasudamenti di acido.
Incrinature dei setti divisori delle celle sono
messe in evidenza applicando aria in pressione
ai singoli fori dei tappi ed osservando se av-
vengono perdite negli elementi continui.
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morsetto DF (vedere A e B di fig

UL alrds)

DINAMO

DESCRIZIONE

La dinamo montata su guesto motociclo & il
tipo Marelli DN 62 N (vedere fig. 128).

Detta dinamo ha le seguenti caratteristiche:
300 Watt - 12 Volt - 2400 giri

E un generatore bipolare con @ di mm 101 di
tipo aperto con regolatore separato.

L'indotto € montato su due cuscinetti a sfere a
tenuta stagna, che non necessitano quindi di
alcuna lubrificazione.

| supporti sono fissati alla carcassa mediante
due tiranti che passano negli spazi interpolari.
Sulla parte esterna del supporto lato collettore
si trova il morsetio D+ /51 e sull'esterno il
128),

Il morsetto D+ é collegato alla spazzola posi-
tiva, il morsetto DF & collegato ad una estremita
del bobinaggio induttore.

Il morsetto D+ wva collegato con il morsetto
D+ del gruppo di regolazione ed il morsetto DF
va collegato al morsetto DF sempre del gruppo
regaolazione,

FUNZIONAMENTO

Quando la dinamo & posta in rotazione colle-
gata con il proprio gruppo di regolazione, la
tensione generata aumenta gradualmente con il
crescere del numero dei giri; non si avra nes-
suna erogazione di corrente fino a quando i
contatti dell'interruttore di minima del gruppo
di regolazione si chiuderanno.

Avvenuta la chiusura dei contatti dell'interrut-
tore di minima la corrente erogata dalla dinamo
tiwira verso la batteria e gli utilizzatori e la in-
tensita dipenderd dallo stato di carica della bat-
teria e dalla potenza degli utilizzatori inseriti,
secondo la caratteristica di regolazione propria
del gruppo stesso, cioe del regolatore di ten-
sione e del limitatore di corrente.

E opportuno ricordare che la dinamo deve sem-
pre funzionare con il proprio gruppo di regola-
zione. In prove al banco o sul motore non é
pertante prudente collegare direttamente il mor-
setto DF con il marsetto D+ in tali condizioni,
infatti, la dinamo si comporterd come un sem-
plice generatore eccitato in derivazione e per-
cib la sua tensione crescera notevolmente con
"'aumentare della velocita.

L'elevato valore della tensione provochera una
forte corrente di eccitazione che potrd danneg-
giare |'avvaolgimento induttore.
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Fig. 128

GRUPPO DI REGOLAZIONE

Il gruppo di regolazione montato sul motociclo
& il tipo Marelli IR 50 BA: esso & montato sul
trave superiore del telaio [vedere fig. 129].
E noto che la dinamo & applicata al motore
termico e trascinata dallo stesso in rotazione
con velocita soggetta a continue ed accentuate
variaziont e che, per questa ragione, |'applica
zione all'impianto di cui si tratta & subordinato
alla disponibilita di un dispositivo che mantenga
la tensione generata dalla dinamo praticamente
indipendente dalla sua velocita.

Il sistema di regolazione montato su Questo
veicolo é costituito da tre elementi distinti inte-
ressanti ciascuno una delle tre funzioni che lo
caratterizzano, vale a dire l'interruttore di cor
rente, il regolatore di tensione e il limitatore di




orrente il quale, come gia descritto ha il com-
ito di evitare che alla dinamo venga richiesta
na erogazione di corrente superiore al limite
irevisto

vantaggi che si ottengono con l'impilego di
juesto gruppo di regelazione, rispetto a quelli
lei tipi con uno o due nuclei consistono nel
atta che il limitatore di corrente funzionando
ndipendentemente dal regolatore di tensione,
yermette a guest'ultimo di produrre una tensio-
1e costante al variare del carico.
degli altri regolatori la limitazione di corrente
si verifica con l'imervento della batteria, il che
rende cedevole la tensione.
e caratteristiche di funzionamento del rego-
latore a tre nuclel risultano evidenti dalla fig.

19 18 17 16 15 14
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130 dove gli schemi dimostrativi in essa conte-
nuti [vedere fig. 131) si riferiscono alle diverse
fasi del funzionamento stesso.

Megli schemi di cui sopra la posizione (A] corri-
sponde a quella di riposo che si verifica quando
la dinamo marcia alla bassa velocita, la posi-
zione (B} si riferisce al momento in cui si rag
giunge la velocita di inserimento (collegamento
con |a batteria), la posizione (C) riguarda l'inizio
della regolazione, infine la posizione (D) mostra
il funzionamento del limitatore di corrente nel
caso di sovraccarico sulla dinamo,

Il limitatore di corrente entra in azione quando
venga raggiunta una corrente massima di valore
determinato, per esempio quando si abbia |'in-
serzione contemporanea degli utilizzatori con

13

Fig. 130 - Spaccato di un gruppo di regolazione a tre corpi separall

1} Coperchio di protezionc - 2)

tare & limitatore - 5] Bobina amperometrica limitatore

Bl Contatti interruliore
Interruttore di corrente - 12]
deal limitatore -
18] Regolatore di tensione -
golatore.

Ancoarina
15} Limitatore di corrente -

Bobina voltmetrica regolatore -
- 6] Guarnizione coperchio -
9] Bobina amperometrica interrutiore -
dell interruttore
16) Contatti del limitatore -
19] Ancorina del regolatore - 200 Morsetio negativo (D—/31)

3] Resistenza voltmelrica - 4) Resistenza regola
7} Base flissaggio regolatore
10) Morsetto positivo batteria (30/B+] - 11]
. 13) Morsetto eccitazione dinamo (DF/67) - 14) Ancorina
17] Morsetto positivo dinamo {D-4 /51) -
. 21} Contatti del re-
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batteria scarica. Non appena la corrente mas-
Sima viene sorpassata, |'ancorina del reqolatore
di corrénte viene attratta dall’elettromagnete
tarato per tale punto; si aprono i contatti (CL)
del limitatore di corrente provocando l'inserzio-
ne della resistenza (RHAL) nel circuito del cam-
po [CD) di eccitazione della dinamo.

Con l'inizio della regolazione di corrente la ten-
sione del generatore si abbassa per cul il re
golatore di tensione cessa di funzionare Se la
corrente che ha determinato |'elevazione della
corrente non cessa, il limitatore di corrente fun-
ziona da regolatore della tensione limitando la
corrente di erogazione della dinamo al valore

REGOLATORE LIMITATORE INTERUTTORE
AR AL Al
Eﬁ" i B TN A
/|l ] &= gy —2 X
EL-iu_: Cl o =i, [N
. | BAI |
G R
D-/31®  DE/E79 & D451
RS l 4
| Ll
| Co _ . :
(ﬂ) e e e
HEEGLQTﬂﬁ E  LUMITATORE INTERUTTORE
R AL A

Fig. 131

Al. Ancoring interruttore
rutlore -
voitmetrica regolatore
regolatore -
dinamuo
woltmetrica -

D+ /$1 Muorsetto positivo dinamo - D—/31

J0/84 . Morsetto positive batteria.

! I‘ o i ., -
.- & -.‘ e .. ;.’ 4
J A "

Maorgetto negativo dinamo
M. Massa - RAL Resistenza regolelore e limitatore -

di taratura. Quindi, il limitatore di corrente pro-
tegge la dinamo da superi di corrente non com-
patibili con la potenza della dinamo stessa e
regola la tensione e conseguentemente la cor
rente di ricarica della batteria in modo da per
mettere una piu regolare e razionale ricarica
della stessa. La tensione di regolazione non de-
ve superare infatti quella di sovraccarica della
batteria per evitare di avere una corrente di ri-
carica troppo elevala, & non deve essere troppo
bassa per evitare che la corrente di carica si
riduca troppo rapidamente e la ricarica si pro
lunghi impedendo alla batteria di raggiungere
un buon stato di carica.

REGOLATORE LUMITATORE
AR AL

INTE Rli!lTTDHE

REGOLATORE LIMITATORE INTERUTTORE
AR FLIL Al
BRI
BAy
B

x T gl _' T g g e 3 oy 'v_.‘ e -.-'..‘_' g “.‘. p Fat
e T A e R o 7 o P A A e

- Funzionamento del gruppo di regolazione a tre corpi

AL. Ancorina limitatore - AR Ancorina regelatore - BAi Bobina gmparomatnca inter-
Al. Bobina amperometrica limitatore - Bt Batteria 8Vi Bobina voitmetrica intérrutlore - BV
CB. Campo dinamo - Cl. Contattl

Babina
interruttore L. Contatti limitatare LH  Contatu
DF/87. Morselln eccitazione
5. Resistenza di smorzamento - AV Resistenza
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| DN G2 N | 12 | 25 |  orario | 2400 10000 IR 50 BA 3

"] di piena potenza. ! ,

La dinamo & bipolare con @ di carcassa di 101 millimetri.

Di tipo aperto.

Il fissaggio & a asse oscillante.

Il regolatore & separato dalla dinamo.

DINAMO SENZA REGOLATORE

Prove elettriche [a 20" C di temperatura)

Resistenza totale dell'avvolgimento di campo (CD] 46 = 0,211

Valore della resistenza antinduttiva (RS) —_—

Velocita di attacco a vuoto (tensione 13 V) 1500 giri/1

Regolazione a carico (tensione 13V, Corrente 23 A) 2300 giri/1’

PROVE DI TENSIONE E DI ISOLAMENTO do con corrente continua a 500 V; il valore di

tale resistenza deve essere superiore a 2 M{L,

Controllare la rigiditd dielettrica provando per

3 secondi, con corrente alternata a 500 V, 50 Hz. N.B. - Durante gueste prove, staccare tempo-

Controllare la resistenza di isolamento provan- raneamente eventuali collegamenti a massa.

PROVE MECCANICHE

Carico delle molle sulle spazzole 1000 = 1100 g
Diametro interno delle espansioni polari montate 65,7 = 66 mm
Diametro esterno dellindotto 64,9 = 85 mm

DINAMO CON REGOLATORE

- . — = P e

| | TENSIONE D1 CORRENTE TENSIDNE TENSIONE INSEAIMENTO CARICO INSERITO
HEGOLATORE - DI REGOLAZIONE 'O AEGOLAZIONE | DEL LIMITATCRE |  ALLA TENSIONE
; allaeeo p— A WUOTO | A CARICO Dl CORRENTE NOMINALE
| L "
W A (' v A : W
—_— | - I | i_ R A i )
‘AR50 BA | 115 + 13 2+8 ' 128+ 144 i | 285 + 30,5 Jon
: - |
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REGISTRAZIONE CINGHIA DINAMO

Lon luso, la cinghia pud allentars: e quind
slittare: & necessario quindi verificare la ten
sione |vedere fig. 132)

Cedimento normale (A): cirea mm 10 con pres-
stone di kg 10

Per aumentare |la tensione della cinghia aperare
COME Segue’

— svitare | bulloni (B) che tissano la semipu.
legugia esterna al mozzo:

— |levare la semipuleggia esterna:

toghiere uno o piv anelli di registro, riducen-
do cosi la larghezza della gola della puleg
£]1e

e glt anelli da togliere sono pilt di uno. occor

re disporli sia anteriormente che posteriormente
alla puleggia

Himontare pol la semipuleggia esterna median-
ie | tre bullom (B].
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Fig. 132




DIFETTI

INCONVERIENTI

DINAMO

ST e

CAUSE

2
tl
bt
|

La dinamo
Batteria

non Carica

Iz

Valvola di pratezione sul morsetto positivo
della dinamo o della batteria bruciata

Interruzione del clrcuito di carica

Senso di rotazione conirario a quello pre
visto

Cimnmghia di trascinamento della dinamo non
sufficieniemente 1esa

Batreria ditettosa

Imperfetto contatto delle spazzole sul col
lettore: callettore sporco, spazrole che
non scorrono nelle guide ¢ usurale

Fortaspazzola 1 massa

Indatto interrgtio 0 a massa

Indotto in corto circuito

indotto dissaldato al eollettore

Avvolgiment: di campo interrotti, in corte
Circuito oppure a massa

Verificare & sp necessario sostituire la
valvola Pud anche riscontrasi i difettoso
contatto della valvola o la fuoruscita della

stessa dalla sun sede

Individuare Vinterruzione & riparare. Nel
la maggior parte del casi linterruzione e
imputabile a terminali ossidatl oppure al-
lentati

Ripristinare |asatto senso di rotaznione

Tendere la cinghia della dinamao

Cantrollare la battena

Pulire il collattore, pulire le guide delle
spazzole o sostituire le spazzole stesse

Ripristinare lisolamento del portaspazzoln
o sostituirlo in caso di necessith

Bostitire lindoiio '

Pulire accuratamenie |'interspazic fm le |
lamelle del colletiore Accertarsi che non
vi siano gocce di saldatura sulla superfi-
ciee frontale e specialmente sul lato poste-
riore della corona del collettore Nel caso
permative adoprars: per eliminarle. Non
ottenendn risultati positivi sostituire 'in
dotto

Se lindotto non presenta sltri ditett -
tare 1o saldature

=ostituire le bobine di campo salve | ca
gn che la massa sin eliminabile
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