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MOTORE

Ciclo

Numero cilindri
Disposizione cilindri
Alesagglo

Corza

Cilindrata totale

Rzpporto di compressione

Reglme di potenza massima :

Potenza al regime di poten-
Za massima

Bazamento

Cilindri

Teste del cllindr

Albero motore
Cuscinetti di banco

Biglle

Srantuffi
Distribuziona

T S

CARATTERISTICHE GENERALI

V7T - 700ce

: a quattro tempi
2

a <\ di 80

¢ mm B0
©omm 70
. cmc 703,717

g
giri &l 1" 6300

+ CV 50 BAE

: in lega leggara

: in laga leggara & cromatl
:in lega [eggera, emisferl

che, con sedi valvole ripor
tate in ghisa speciale

: in acciale
:in lega di alluminioc e sta-

gno forzati in due appositi
SUpporti

: in accialo con cuscinetti a

guscio sottile e lega di al-
luminio & stagno

: in fega Ji alluminio.

A valvole In testa comandate dall’albero della distribuzio-
e, mediame punterie, aste e bilancieri. L'albero dellz
distribuzinne posto nal hasamento motore, & comandato
dallalbers motore mediante coppia d'ingranaggi.

Aspiraziona:

— inizio: prima del P.M.5. 24

— fine: dopo il P.ML 58
Scarico:

— inizia: prima del P.MLI. 58",

— fine: dopo il PM.S. 22

Giuoco fra valvola e bilancieri per controllo messa in laze:

Givoco di funzionamento fra valvole e bilancieri a motore

mim 0.5,
freddo;
— aspirazione mm 015
== BCarico mm .25

Alimentazione

| carburatori sono alimentati (per gravitd) dal serbatoio;
tipo & regolazione dei carburatori:

CARBUBATORI DELL'ORTO «VHE 29 CO» (destro] «YHE

29 CS»> [sinistro)
Dati di regolazione
Diffusore

Vailvola gas
Polverizzatore
Getto massimo
Getto minimo
Spillo conico
Galleggiante

;@ omm 29

: B0

: 263

- 120

- - ]

: M 14 1I” tacca
cgr 14

Vite di regolazione minimo sperta da 1 giro a t giro & U4,
CARBURATORI DELL'ORTD «VHE 28 CD=» (destra) «VHE 20

CS» Isinistro)
Dati di regolazione

Diffusore

Valvola ges
Polverizzatore

Geltto massimo
Getto minima
Polverizzatore starter
Spille conien «BVS=

& omm 29
1
. 265

135

- 45
: B0
: II* taceca

Vite di regolazione minimo benzina:
apertura 1 giro & Yz = 2 per carburatore sinistro;
di 2 girl 2 2 girl ¢ % per il carburetore deatro.

M.B. . Per la numerazione delle tacche la partenza 2'intende
dali’alio dello spille.

Presa d'aria
Munita di filtro a seccao,

Lubrificaziona

Sistema a pressione con pompa ad ingraneggi. La pompa
& comandata dall'a!hern motore mediante coppia d'ingra
naggi.

Filtro olio: nel basamento motore.

Prassione normale di lubrificazione: 25 = 3 Kgfemg (re-
golata da apposita valvolal.

Trasmettitore elettrico per segnalazione insufficienta pres-
sione.

Raffreddamento

Ad aria. Teste e cillndri sono munitl di apposite alette di
raffreddamento.

Accenslone

A batteria con distributore ad anticipe automatico a masse

centrifughe,

Anticipo inlziale: 10°

Anticipo automatico: 28

Anticipe totale [inizisle + sutomaticol: 38°

Digtarnza fra i contatti del rottore:

— mm 042 = 0,48,

Candele di accenslone (& 14 p.i. 25):

— grado termico 225 della scala Bosch-Marelll o equiva-
lenti distanza fra gli eletirodi delle candele mm 0O8.

Bobina d'accensione.

Avviamento

Elettrico mediante motorine munite di innesto a8 comando
elettromagnetico.
Corona dentata fissata al volano motore,

Scarico
M. 2 tubl e silenziatorl collegatl.

TRASMISSIONI
Frizione
Tipo a secco & due dischi condotti. E posta sul wolano

motore, Comando  mediante leva sul manubrio {lato si-
nigtro) .

Cambilo

A qualtro velocitd con ingranaggl sempre in presa ad
innesto frontale. Parastrappl incorporato.

Il cambio & contenuto in apposita scetola fissata al basa-
mento matore. |l comande & 2 padale con doppia leva sul
lalo destro del motomezzo.

Rapporto motore - cambio 1 1375 [16-22)
Rapporti deghl Ingranaggi del r.:ambln

In prima marciz 1 220 [13-79)
In secomnda marcia 1 1333 (18-24)
In terza marcia 1 0958 [22.M1)
In quarta marcia 1 0,750 [24-18)

Trasmissione secondaria

Ad alberao a dopplo giunto cardanico omocinetico.
Rapporto coppla conica albero secondario - rupta:
4.625 [8-37).

Rapporto totale trazmissione:

In prima marcia 1 14,180
In seconda marcia 1 B473
In terzp marcia 1 6,063
In quafta marcla i 4 TER



MYTY G

Telaio
A doppia culla con struttura tubolare

Sospension)

Anteriore, a l;rr-tﬂt-la telescopica con ammortizzator |drau
lic incorparati; posteriore, a forcellone oscillante con
malle a spirale regalabili concentriche agli ammortizzatori
icdraulic:

Ruote
Anteriore & posteriore a raggi con cerchi 18 x 3

Pneumatici

Anteriore e posteriore 400 x 18 scolpiti (alta velocita)
Fressione pneumatici;
pneumatico anteriore J
— con il solo pilota

— con il pilota e passeggero !
pneumatico posteriore

— con il solo pilota

— con il pilota e passeggero

kg/cmg 1.5

kg/cmg 1.8
kg/emg 2

N.B. - | valori sopra indicati si intendono per impiego
normale [turistico). Per impiego a2 velocita massima conti-
nuativa, impiego su autostrada, & raccomandato un au-
mento di pressione di 0,2 kg/cemg ai valori indicati.

Freni

Tipo ad espansione

Sulla ruota anteriore, 8 ceppl auto avvolgenti, comandato
a mano con leva posia sulla parte destra del manubrio
Sulla ruota posteriore, comandato a pedale con leva posta
alla sinistra del motomezzo

Ingombri & pesi

Fasso m 1,445
Lungherza massima m 2,230
Larghezza massima m 0,795
Altezza massima (a vuota) m 1.050
Altezza minima da terra m 0,150

Peso del molomezzo in assetto i marcia [rifornito di olio
g benzina)l. Kg 243 circa

Prestarioni

Velocita e pend’ﬂ-nzﬁ‘ massime superabili pelle singole
marce del cambio e con il solo pilota a bordo

o = — = — —

MARCE VELOCITA

PENDENSE MASSIME

| DEL CAMBID , K h SUPERARBRILI

i 1 marcha | Km/h BB circa G2

! 2 marcia Km/h 96 circa 34",

| 3 marcia Km/h 120 circa 2374 |
L' marcia | Km/h 170 circa 14 % |

| ﬂ&lsurl_‘lﬂ-:ar_b _I:::ec:. rjarm; CUNA) | 6.5 per ;DE} I{m |

Rifornimenti
——— 2 -
BARTI DA RAIFORNIRE | GU:#;IITA | AIFOANIMENTO
R . |_ | N |
‘Serbatoio carbur. | 20 |, Benzina (98/100 |
! NO-« Research
' Riserva 4 |1| Mathad«)

' Coppa motore | 35 | Olin |

«SHELL Super |
100 Multigrade « .

: |

' Secatola cambio 0.750 | Olio «SHELL Spirax

| I HD gﬂ"‘

| Scat  trasmiss po- | 0, 300 Olip sSHELL Spirax
steriore  (lubriticaz. HDO 90.

' coppia conical | ;_ I
Ammaortizzator h::r-l 01,160 - OQlio =SHELL Tellus |

cella  telescopica | 33.
|per braccio)

VARIANTI ALLE CARATTERISTICHE TECNICHE V7 - 700 cc

PER VERSIONE «CARABINIERI E POLIZIA STRADALE«

Ingombri & pesi

Lunghezza massina con borse lateral m 2,300
Larghezza massima con parabrezia m 0,B90
Altezza massima con parabrezza (a vuoto] m 1470

Peso del motomezzo con parabrezza e
borse laterali, nfornito di olio e benzina Kg 266 circa
Prestazioni

Velocits & pendenze massime superabili nelle singole
marce del cambio, con il solo pilota & veicolo completo
di parabrezza e borse laterall

| MARCE

VELOCITA

FENDENSE MASSIME |
DEL CamBiD wm'n SUPERABILI
I T s — —ars
. 1* marcia 53.04 | 60"
l |
2 marcia | BR.73 344,
_ I
' 4% marcin | 174 - 23%n .
i 4° marcia | 157 circa | 14%,

Velocitd massima Km/h 165 circa

Impianto acustico

N. 2 girene (Ercole Marelli SPU 120 - 12V) con megafono
M. 1 pulsante comando sirena

SOLO PER VERSIONE «CORAZZIERI-

Impianto illuminazione

M. 2 fari fendingbbia ICEV 10047&110) posti ai lati del
taro principale. |

N. 1 interruttore per fari fendinebbia (Bosch SM/TZ1/5)

Impignto acustico

M. 1 sirena (Ercole Marelli SPU 120 - 12V) senza megatono.
M. 1 pusanle comando sirena.
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| CARATTERISTICHE GENERALI
VT7-7T0ce

MOTORE Lubrificazione

Ciclo T a quattro 1emp Sisterna a pressione con pompa ad Ingranaggi.

Humera cilindri . 2 La pompa & comandata dall'albern motore mediante coppla
Disposizione cilindri A =V di 90 d'ingranaggi.

Alesagaio : mm 83 Filtro olio: nel basamento motore. v

Carsa Comm T Pressione normale di lubrificazione: 3.8 + 42 Kg/omy [re-
Cilindrata totale cme 757 ARG gnlata da apposita valvolal.

Rapporto di compressione 9
Regime di potenza massime - giri al 1" 6500
Potenza al regime di poten-

7H MAKSIMS . OV B0 SAE
Basamento : in lege laggera
Cilindri ©in lega leggera e cromati

Teste dei cilindri . in lega leggera, amisfer-
che, con sedi valvole ripor-
tete in ghisa speciale

; In accialo

:in lega di alluminioc & sta-
gno forzati in due appositi
aupporti

Bieile ; In acciaio con cuscineiti a
guscio sottile o lega di al-
luminic & stagno

1 in laga di alluminio.

Albero motore
Cuscinetti di banco

Stantuffi
Distribuzione

A valvole In testa comandale dall’albero della distribu-
zione, mediante punterie, aste e bilancleri. L'albero delfla
distribuzione posto nel basamentc motore, 8 comandato
dall’albern motore mediante coppie dingranagal.
Aspirazione:

— inizio: prima dai PMS. 24%

— fine: dopo il P.M.I, 58

Searien:

— inizio: prima del P.M.I. 58°;

— fina: dopo il P.MS. 22,

Giuoco fra valvele e bilancieri per controlle mease in fase:
mm 0,5

Giuoco di funzionamento fra valvole e bilanclerl a3 motore
freddo:

— asplrazione mm 0,15
- SCarico mm 3,25
Alimentazions

| carturatori sono alimentatl (per gravith) dal serbatolg:
tipn e regolezions dei carburatori:

M. 2, Dell'Orta tipo «YHB 29 CD= {dastre) «=VHR 20 C5»
(sinistro] .

Deti di regolazione

Diffusore : @ mm 29
Valvola gas : BO
Polverizzatore 265

Getto massimo 1 145

Gettn minimo S L
Polverizzatore starter . BD

Spille conlco « 5V 5= ;I tacca

Vite regolazione minime benzina: apertura 1 gire & g + 2
per il carburatore sinisira; di 2 giri @ 2 qirl e % per Il
carburators destro.

NE. - Par l]a numerazione delle tacche la partenza s'inten-
de dall'alto dello spillo.

Presa d'aria

Munita di filtro & secco,

Trasmettitore aletirico per segnalazione In sufficiente pres-
slona.

Raffreddameanto

Ad aria. Teste e cilindri sono muniti di apposite alette di
raftreddamento.

Accansioneg

A batterta con distributore ad anticipo sutomatico 8 mases

cantrifughe.

Anticipo inizisle; i

Anticipo automatico: 28°

Anticipo tolale {infziale + automatice]: 38°

Distanza fra | contatti del ruttore:

— mm 042 + 048,

Candele di sccenslone (G 14 x 1,25 radice lungal:

- grado termice 225 della scala Bosch-Marelli o equiva-
fenti; distanza fra gli elettrodi delle candele mm 06.

Bobina d'accensione.

Avviamento

Elettrico mediante motorino munite di innesto a comando
elettromagnetico. Corona dentata fissata al volano motore.
Comando: a pulsante posto sul lale desiro del manubrio,

Scarico

M. 2 tehi e silenziatori collegati.

TRASMISSIONI

Friziomne

Tipn @ secco a due dischi condott. E posta sul wolano
motore. Comande mediante leva sul manubrio [late si-
nistro].

Camblo

A quattro weloclta con ingranaggl sempre in presa ad
nnesto frontale. Parastrappi inCorporato.

Il cambio & contenuto in apposita scatola fissata al basa-
mento molore. || comando & a pedale con doppia leva
sul lato desiro del motomezzo.

Rapporto  motore - cambio 1 1378 1622
Rapporti degli ingranaggi del cambilo:

In prima mareia 1 2230 (13-29)
In seconda marcia i 1,333 (16-24)
In terze marcia 1 0854 [22-21)
In quarla marcia 1 0,750 [24-18)

Trasmissione secondaria

Ad albera a doppio giunto cardanico omocinetico.
Repporte coppla conica albero secondario - ruota:
4378 (8-35].

Rapporto totale di trasmissione:
In prima marcla 1 13413
In seconda marcia i : BDS
In terza marcia 1 5,735
In guarta marcia 1 4,310
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Telaio

A doppia eulla con struttura tubolare.

Sospensioni

Anteriore, a forcella telescopica con ammortizzatori idrau-
lici incorporati: posteriore, a lorcellone oscillante con
makle a spirale regolabili concentriche agli ammortizzatori
idraulici.

Ruote
Antericre & posterlore a raggi con cerchi 18 3.
Pneumatici

Anteriore e posteriore 4.00x 1B scolpitl [alta velocita).
Pressione pneumatici:
pneumatico anteriora:

— con il solo pilota /
— on ii pllota 2 peasseggeroc
pneumatico posteriore:

-— con il solo pilota

— COn plh:hia. & passeggero

hofemo 1.5

kg/emg 2
kgfemg 1,8

N.B. - | valori sopra indicati sl intendono per impiego
normale (turistice). Per impiego a velocith massima con-
tinvativa, impiego su autostrada, ¢ raccomandato un au-
mento di pressione di 0.2 kg/cmg ai valorl indicati.

Clirconferenza di rotelamenta: m 1,890

Freni

Tipo ad espansione: @ mm 220 - larghezza mm 40.
Sulla ruota anteriore, a ceppi auto avvolgenti, comandato
a mano con leva posta sulla parta destra del manubrio.
Sulla ruota postericre, comandato a pedale con leva posta
alla sinistra del motomezzo.

Ingombri & pesi

Passo m 1470
Lunghezza massima m 2245
Larghezza massima m 0,830
Altezza massima [a wvuotol m 1,070
Alterza minima da terra m 0,150
Peso del motomezzo (@ vuoto) kg 228

Prestazioni

Velocita e pendenze massime superabili nelle singoh
marce del cambio & con il selo pilota a3 bordo:

= — ——  — ————— .

| : , PENDENZE Massih;‘.ﬁ
MARCE | VELOOTA | " guogmapii
DEL CAMBIO WImED | Pandenza | ¥m/h
; |
| 1 marcia | Km/h 62,000 ‘ 90 % 47
i
' 2 marcia | Km/h 104.250 ‘ 40%, 80
J* marcia Km/h 145.550 | 20% 4 110
- I
| & marcia Km/h 185276 ’ g, 140
' Consuma carb. (sec. norme CUNAJ | 6.5 par 100 Km
Rifornimenti
|PARTI DA RIFORMRE | JUANTITA RIFORMIMENTD
| LITA
| Serbatoio carbur. 22.5 'i Benzina (98
| ¢ NQ-=Hesearch
Rizerva 4 ] Method»]
'Eﬂppa moiore 3.5 Olin:
; «SHELL Super
' | | 100 Multigrade.
i
lﬂnatnla cambio | 0,750 Olio =SHELL Spirax
| HD 20~
E
| Scat. trasmiss. po-| 0300 | Qlio <SHELL Spirax
isteriore (lubrificaz, | HMD 80
coppia conica)
Ammortizzatori for- 0,160 Olio «SHELL Tellus
cella telescopica | 33
[per braccio] =

ik
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DATI DI IDENTIFICAZIONE

(vedere lig. 1)

Ogni veicolo e contraddistinto da un numero di identificazione
sulla pipa del telaio (e sul basamento motore).

Questo numero e riportato sulla dichiarazione di conformita e serve agli ef
tetti di legge per |identificazione del veicolo stesso.

IMpresso

MoTe euzai) '

ne 887

it
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Fig. 2 - Motocicle ¥V 7 - 700 cc
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Fig. 3 - Motaciclo V 7 - 750 cc



. Trasmissione posteriore

. Cambio

Frizione

- Gruppo motore -

Fig. 4
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DOTAZIONE NORMALE

(vedere fig. 5)

Fln;;:_.;lﬂ.n o L}'iﬂi;.ﬂxé"l{.'iHE DENOMINAZIONE
|

10 55901900 Chiave a tubo da mm 19/21/22

{1 12901000 Chiave aperta da mm 17/19

12 10900600 Chiave aperta da mm 13/14

13 12900800 Chiave aperta da mm 10/11

14 12900300 | Chiave aperta da mm 7 /8

15 55900400 ! Chiave aperta per punterie

16 55902400 Chiave per brugola esagonale 5
Pag. : 17 25905500 | Pinza

18 25905000 | Cacciavite (e spina per chiavi a tubo)
Capit 19 12901101 Chiave ad occhio da mm 22/27

20 12909090 Spessimetro mm 005 - 0.50

2t 09905100 Cacciavite tipo elettricisti

33 12912700 Chiave regolazione molleggi posteriori
Pag. i 27 12914500 Borsa porta utensill
Capit 24 Libretto istruzioni
mm 4

Capit

Capit

Giuoc
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O ORDINAZIOME

12804700
12906500
60910500
12909500
12905400
12912700
10907200
12913700
12913100
12907000

12912600
12912000

12903000
12910700

32906302

12911801
26907800
12807100

12913600
12912900
12906500
125908300

12905900
128905300

12913800

DIOIFD BUZ]

ATTREZZATURA SPECIFICA
PER SMONTAGGIO, CONTROLLO E RIMONTAGGIO

(vedere fig. 5/1)

DENDOMINAZIDNE

Estrattore per anelli cuscinetti conici del forcellone

Estrattore per anello cuscinetto a rulli della scatola trasmissione
Estrattore del coperchio testa dello sterzo

Attrezzo per montare i bracci di forza della forcella anteriore
Chiave a tacche per smontaggio ghiera dell'albero secondario
Chiave per ghiera molleggio posteriore

Attrezzo per smontaggio € montaggio valvole

Estrattore del cusc. a sfere dell’albero second. sulla scatola cambio
Estrattore per cusc. a rulli per albero primario sulla scatola cambio
Estrattore per cuscinetti albero primario e albero frizione sul co-
perchio scatola cambio

Chiave speciale per ghiera del braccio sulla forcella anteriore
Attrezzo per montare flangia e imhocco corteco sull'alberc motore
lato volano

Chiave speciale per regolazione cuscinetti conici sul forcellone
Boccola per mont. il corteco sull’albero prim. nella scatola cambio
Estrattore dell’ingranaggio pompa olio

Attrezzo per bloccare il volano e gruppo frizione durante il mont.
Estrattore dello spinotto pistone

Attrezzo per bloccare albero secondario e pignone conico della
corona sulla scatola trasmissione durante lo smontaggio e il mont,
Attrezzo per smaont. la flangia compl. di cusc. di banco lato volano
Chiave speciale per controllo segni riferimento ingranaggi distrib.
Attrezzo per smontaggio & montaggio frizione

Attrezzo per montare il coperchio distribuzione e imbocco corteco
sull’albero motore lato distribuzione

Attrezzo per smontaggio albero frizione

Attrezzo per bloccare |'albero motore per smontaggio dado tenuta
pignone motore

Attrezzo per riportare i segni di rifer. sull'ingranaggio distribuzione

13
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DESCRIZIONE DEL MOTORE

(vedere hg. 6 - 7 - 7/1)

Il motore per motociclo -« V7 = & a due cilindri
disposti a « V= 2 a 90 tra loro

| cilindri sono in lega leggera con cromatura
4 spessare, con alettature per il ratlreddamento
Alla base, | cilindri sono alloggiati nelle apposite
sedi ricavate nel basamento

Detto basamento & in lega dalluminio, su di
2550 sono montall ser prigionieri (quattra lunghi
e due corti] su quall vengono intillati 1+ cilindri
e le teste

Le teste sono in lega d alluminio e hanno le sedi
per valvole riportate in ghisa speciale

! coperchi sono in lega d alluminio

L albero motore e in acciaio, ed & montato su
due supporti di banco con cuscinetti anulari
Le bielle sono in accigio, con cuscinetli a qgu
scio sottile ¢ boccole in bronzo per | perni dei
IS0

| mstam sono in lega dalluminio e sono munit
di quattro anell elastici: tre post superiormento
al permo (due di tenuta e un raschiaolio)l uno
infertormente (raschianlio)

La distribuzione € a valvole in testa, comandate
a mezzo albero camme, punterie, aste e hilan
Ci1er|

L albero camme prende il moto dall'albero mo-
lore framite ingranaggio

L alimentazione ai carburatori avviene a caduta
La lubrificazione & a pressione con serbatoio
dell olio nella coppa motore. Essa avviene tra-
mite pompa ad ingranagqg cilindrici per la man

Fig. & - Motore completo di cambio lato sinistro

f 4

ST Tl

Fig. 7 - Motore lato frizione

data; il ricupero e a caduta, L olio per la luw
cazione viene depurato da un liltro a retina,
pressione viene regolata da una apposita

vola posta sul circuito dell'olio. Lo sfiato avvie
attraverso una tubazione che porta | vapori
olio alla scatola dello sfiatatoio, da qui dopo
[J'DI'ME'I'IHFI}Ti{':II‘IE_,_:, | 0li0 ritorma @

la coppa e

pressione scaricata all esterno tramite appos
tubo In gomma

Il ratfreddamento & a aria libera. testa e cilin
0N muniti di alettatura

L accensione & a hatteria, bobina e distributo
Il distributore e azionato dall albero camme n
diante ingranaggio rnicavato sull'albero stes:

L avviamento del motore avviene tramite mo
rino elettrico con comando glettromagnetico

Fig. 7 1 - Motore completo di cambio lato cambic
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DISTACCO DEL GRUPPO «MOTORE-CAMBIO» DAL TELAIO

[vedere fig.

v staccare il gruppo motore-cambio dal vei
o operare come segue
VAre:
| copribatteria e staccare i cavi dalla batteria;
- la trasmissione comando contachilometri dal
rinvio sulla scatola cambio:
- la sella, il serbatoio benzina e la batteria.
dopo aver levato il telaino di tenuta;
Il doppio rinvio per trasmissione gas & aria,
senza perd staccare e trasmissiond

H)

i coperchi copri dinamo, il coperchio copri
cinghia dinamo e sfilare la dinamo:

¢ tubi oi scarico. la fascetta posteriore tenuta
soffietto di protezione del doppio giunto;
appoggiare il motore s0pra un sostegno e.
dopo aver svitato i dadi sfilare i perni che
fissano il gruppo motore-cambio al telaio:
spostare in avanti (verso la ruota anteriore]
Il suddetto gruppo. inclinandolo e sfilandolo
sulla parte destra del veicolo come & dimo-

il porta batteria, la trasmissione comando fri-
zione dalla leva sulla scatola cambio | cavi
alettric) comando motorino avviamento ed il
cavo fissato al corpo porta contatto folle.
- la bobina, dopo aver staccato i cavi elettric,
alotta del distributore, dopo aver staccato
| cavi delle candele e la spazzola rotante
del distributore

strato in fig. 8

N.B. - Per questa operazione consigliamo |'im-
piego di due meccanici

Levato il gruppo motore-cambio dal veicolo la-
varlo con benzina e getto di aria compressa e
successivamente staccare il gruppo motore dal
gruppo cambio,

Fig. B

15
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REVISIONE DEL MOTORE

SMONTAGGIO DEL MOTORE

Per lo smontaggio operare come segue:

levare:

— I'olio del motore svitando il tappo scarico
(B di fig. 9) dal basamento,

— le candele:

— il distributore d'accensione completo di sop-
porto dopo aver levato i bulloni che lo hs-
sano al basamento e la guarnizione;

— la fascetta tenuta dinamo dopo aver levato le
copigile e sfilato le spine;

— il sopporto dinamo dopo aver svitato i bul-
lomi che lo fissano al basamento:

— il gruppo frizione svitando i bulloni che fis.
sano la corona per 'avviamento con chiave
ad occhio e attrezzo n. 12911801 (16 di fig. 10)
tenendo presente che svitando detti bulloni,
occorrerd seguire un ordine incrociato. Tolto
la corona sfilare il disco per friziane esterno,
il disco intermedio, il disco per frizione in-
terno, il piattello spingidischi, lo scodellino
sul piattello e le molle;

R

| ~—._-'-|m. =

| G

"".. .Tr .-::I.J ¢
.4
M . a-u.h i

Fig. 10 .

Fig. 11

la puleggia comando dinamo dopo aver svit
to il dado sull’'albero motore a8 mezzo chias
ad occhio e attrezzo n. 12911801

i| coperchio distribuzione dopo aver svita
i bulloni che lo fissano al basamento, D
coperchio distribuzione 'anello di tenuta;

l'ingranaggio distribuzione a mezzo atirez.
n. 12911801 (16 di fig. 11) e chiave ad o
chio, levare il dado che lo ftissa all albe
Camme:



i ”'.:j i
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'mg.rar1;rrrgi::; ROMmMpa olin d mezzo aitrezzg
. 12911801 (16 «i lig. 12) e estrattore per
ngranagqin POMpa olia 32906302 (15 d;
Ficy 12) .

— Il pignone Mitore

- il volang motore
chie delle 0
1 bulloni
Meézzp
Chiave

. dopo avear Spianato |e Orec-
i SiCurezza g aviitandn
che |g fiss

»4N0 all’alberg Motore 5
dlfrezzo n 12911801 [16 di fig 13] e
a tubp:

feste @ levare

r
guarnizian;:

- 1 bulloni fis

240010 pernj hilancie
dentellate

r con rosette

— ' PemI bilangigri bihﬂ”ﬂfﬁﬂ, le molig e le
osette pe bilancier (vedere fig. 14). pa

bilancier; le viti dj "Bdistro dopg aver allen

1810 | dad; .

— |g

astine COMmando ki lancier; ._

Fig. 17

17
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— i sopporti bilancieri dopo aver svitato 1 quat-
tro dadi e le due colonnette [(ogni testa) che
issano la testa ed il ciliindro al hasamento!

— le teste complete di valvole e le guarnizioni

Dalle teste a mezze attrezzo n. 10907200 (7
di fig. 15) i semiconi, | piattell superiori, le
malle ed i piattelli inferiori indi sfilare dall'in-
terno le valvole;

i cilindri con le rispettive guarnizioni;
— le punterie dalle sedi sul basamento;

— |o spinotto pistone a mezzo estrattore nume-
ro 26907800 (vedere 17 di fig. 16) dopo aver
tolto le mollette di tenuta;

__ il pistone e dal pistone le fasce elastiche:

Cani
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__ la coppa olio dopo aver svitato i bulloni che
la fissano al basamento con la relativa guar-
nizione,

la tubazione (A) di fig. 17 dopo aver spia-
nato le orecchie delle piastrine di sicurezza
= syitato | bulloni con le relative guarniziom.
Dalle tubazioni la valvalina (C) di fig. 17 per
controllo pressione olio composta da: pisto-
ne. molla, fondello guarnizione e tappo,

il filtro completo con relativa guarnizione (B

di fig. 17) . 1l filtro & composto da: n. 2 bulloni,
niattello. reticella per filtro e corpo filtro:

oo

Fig. 15

~ la pompa olio dopo aver svitato le viti che
fissano al basamento. Sulla pompa |2 ch
vella, 'ingranagoio condotto e lalbero ¢
mando pompa;




— i cappelli biella, dopo aver spianato le orec-
chie delle piastrine di sicurezza e svitato |
dacli sui bulloni. indi sfilare le bizlle dalla
parte superiore del basamento, dalle hielle |
semicuscinet!i;

'albero della distribuzione dopo aver svitato
i bulloni che fissano la flangia di tenuta al
bhasamento,

— la flangia completa di cuscinetto di banco
lato distribuzione dopo aver spianato le orec-
chie dei settori di sicurezza e svitato i bul-
loni che fissano la flangia al basamento;

- |la Hangia completa di cuscinetto di banco
lato volano dopo aver spianato le orecchie
delle piastrine di sicurezza e svitato i bulloni
he la fissano al basamento, indi a mezzo
apposito attrezzo n. 12913600 (19 di fig. 1B
sfilare la flangia completa di cuscinetto dal
hasamento:

— l'albero motore;

il trasmettitore segnalazione pressione olio;

— il tappo chiusura foro immissione olio nel
basamento [A di tig. 9).

Dopo le suddette operazioni il basamento rima-
ne completamente smontato salvo | prigionieri.
N.B. - Durante lo smontaggio si raccomanda viva-
mente di tenere separati i due gruppi cilindro,
hiella, pistone

Per smontare il coperchio distribuzione senza

togliere il motore dal telaio occorre operare Co-
SEUE

— dopo aver levato il coperchio copricinghia
dinamo e la cinghia, svitare i tre bulloncini
che bloccano il gruppo puleggia, stilare la
Hangia esterna della suddetta puleggia & gii
SPESSOri;

- montare sul mozzo della puleggia a mezzo
i tre bulloncini che bloccavano il gruppo
puleggia |'attrezzo n. 12905300 (24 di fig. 139)
e tenendo fermo l'albero motore tramite il
suddetto attrezzo, con chiave ad occhio svi-
tare il dado di fissaggio pignone motore:

— svitare quindi i tre bulloncini e levare |'attrez-
z0. il corpo interno puleggia ed il mozzo
puleggia,

— svitare le viti che fissano il coperchio distri-
buzione al basamento.

Fig. 13
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COPERCHI TESTE - TESTE -
VALVOLE - GUIDE VALVOLE

Lee teste sono in lega dalluminio alettate per

aumentare la superticie di ratfreddamento. Pri
gionieri. dadi e colonnette assicurano il fissag
gio delle teste e dei cilindri al basamento

SMONTAGGIO

Lo stacco e lo smontaggio delle teste si ren-

dono necessari qualora si siano riscontrate per
cdite di compressione, imputabili ad una insuf
nciente tenuta delle valvole & dopo un certo
pericdo di funzionamento, allo scopo di elimi-
nare i1 depositi carboniosi nelle camere di com:
bustione. Per lo smontaqggio delle teste, quando
Il motore & sul veicolo si deve procedere nel
seguente modo. Staccare:

— | cavi candele:

— le pipe con carburatori;

- 1 tubi di scarico con silenziatori;

- la calotta del distributore:

- 1 coperchi teste

— 1 bilancieri ed il supporto bilancieri;

— sfilare quindi la testa.

Lo smontaggio delle teste, nei suoi component
non presentano difficolta.

Comunque nel paragrafi sequenti, sono indicate
le operazioni di smontaggio, revisione e mon-
taggio con le relative attrezzature necessarie
SMONTAGGIO DELLE MOLLE

E DELLE VALVOLE

LCon apposito attrezzo n. 10907200 (¥ oi tig. 15)
applicato sul fungo di una valvola e sul piattel
lo superiore, avvitare la vite dell'attrezzo di gquel
tanto da comprimere le molle [guando |'attrez.
Zo & n liro sara bene dare in testa a tale at-
rezzo un colpo di mazzuola, guesto serve a
scollare il priattello dai semiconi) e poter levare
| due semiconi. Lewvati 1 semiconi svitare |at
trezzo e stilare:
— il piattello superiore;
la molla esterna) _ _ _ e
Sime P . V7-750 - La molla {V7-T00)
— la molla interna |\
| piattello interiore appoggio molle
— l'anello appoagio maolla esterna (solo per
V7-750)
— l'anellino a maolla tenuta guida valvola, la val
viola sfilandola dall'interno della testa

VERIFICA E REVISIONE DELLE TESTE

A mezzo raschielto smussato e spazzola metal-
lica eliminare 1 depositi carboniosi e verificare
le sedi valvole

VERIFICA E REVISIONE DELLE GUIDE VALVOLE
Lee guide valvole sono piantate nelle loro sedi
sulle teste. Lo smontaggio ed il montaggio si
gsegue usando un punzone (vedere hig, 20 e 21)

Fig. 21

Fig. 22

La guida valvola deve essere sostituita guals
51 riscontrasse uUn giuoco eccessivo tra il

loro e lo stelo della valvola, givoco non elimi
bile con la semplice sostituzione della valv
stessa. Dopo |la pressatura bisogna ripassars
toro con alesatore quel tanto da portare il »
metro alla misura come da tabella (ved
g, 22). Linterferenza nella pressatura o
quide per valvole aspirazione e scarico sulla
sta deve essere compressa tra mm 0.046 = 0(
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DATI DI ACCOPPIAMENTO VALVOLE E GUIDE VALVOLE

INTERND GUIDA
VaLVOLA

mim

, Aspiraziong
& - B.022
Scarico

VERIFICA E REVISIONE SEDI VALVOLE
SULLE TESTE

Le sedi valvole devono essere ripassate per as-
sicurare un buon accoppiamento con le valvole.
Langolo di inclinazione deile sadi e:

V7700 cc
Per |a valvola di aspirazions 6025
Per la valvola di scarico 4525
VT - 750 cc
Per la valvola di aspirazione 45°30 = 85
Far Iz valvola i scarico 45"30 = &5

La ripassatura si esegue con una fresa guidata
da uno stelo, che s'infila nella guida valvola.
Per oltenere un buon accoppiamento dopo |a

fresatura, occorre smerigliare la valvola stessa

nella sua sede con dello spuntiglio finissimo.
Se le sedi valvole fossero deteriorate in modo

tale che la semplice ripassatura non fosse suffi-

ciente, occorre sostituire le ghiere.

7987
e 3 58 3 [
|
' J '*aj
' l
| | aaﬁ

Fig. 23 -V 7 - 700 cc

STELD VALVOLA BIUOCO DI MONTAGGID !

mm LT

el b — N — S

TAT2 + 7,987 0,813 = 0.050

7065 -~ 7.080 0.020 = D057 '

VERIFICA DELLE VALVOLE

Controllare lintegritad delle valvole e quindi il
giuvcco esistente fra lo stelo e la guida valvala
(per i giuochi necessari vedere tabella prece-
dente e figg. 23 - 24],

Per ripassare le valvole, introdurre lo stelo della
valvala del mandrino dell’auto centrante della
rettifica universale (vedere fig. 25}, disporre il
supporto in modo che la valvola assuma un'ingli-
nazione tale alla mola della rettifica. da consen-
tire la ripassatura delle sedi al giusto angolo
prestabilito che &:

V7-T700 cc
0
Per la valvola di aspirazione G025 + 15
0
Per la valvola di scarico 45725 + 15°
V7-750 cc
Per la valvola di aspirazione 4525 + §
Per la valvola di scarico 45"25" + §'

7987 7980 O
| 2972 2965 [ |

e A R By RN R

" 14064 i
24075 _ | | 35

e % 45°30t5 ]
40.8 ' 4,5_"3E:§.':'-f ‘ 358
410 | - el 360

Fig. 24 - V 7 - 750 cc
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Controllare a rettitica avvenuta che lo spessore
della valvola in corrispondenza del diametro

massimo del fungo non sia wnfernore a mm. 0.8.

Se 1l piano dello stelo mostra qualche deforma-
zione, ripassare 1| medesimo sulla rettiica (ve:
dere lig 26G)

e -—-; 4 f N
1.."-:1"];' .ngf: o w o |
v % : ;-I; Lr"
r'— __:;,..s E., '-;; A | : s .‘d ; .I -'__!l' —
i il J: ' .. ]r‘—
| se—
. — _i-—_h‘—h.'_-_h‘_.__qt_-‘—.:- 4 _F-
— F._____/
Fig. 25

Ogmi qualvolta si procede al ripasso di sedi
valvole sara bene controllare che le molle i
richiamo delle wvalvole stesse risullino com-
presse:

per tipo V7 - 700 cc tra i mm 37 = 38,
per tipo V7 - 750 cc tra | mm 36 = 37
Per raggiungere tabi risultati, spessorare con-

venientemente agendo sulla rosetta inferiore tra
molla e testa.

Fig, 26

ISPEZIONE DELLE MOLLE PER VALVOLE

csaminare che le molle delle valvole non sig
incrinate & non abbiano perso le loro caratte
stiche di elasticita

VI = T00 Gt
Molla per valvole [vedere hog, 26/1)

Libera, la molla ha una lunghezza di mm 48,00
48,010

A valvola chiusa, [a molla deve avere una |

ghezza di mm 37 e deve dare un carico
L}

ke 33 4 2,

A valvola aperta, la molla deve averg una |
ghezza di mm 28 e deve dare un carico

(b
kg 60 4+ 2.

A pacco, la molla deve avera una lunghezz:
mm 24 + 0.5

| Kg33
1 K60+
Fig. 26/1 - ¥ 7 - 700 ce
V7 - 750 cc

Molla esterna per valvola aspirazione e sc:
(vedere fig, 27)

Libera, la molla deve avere una lunghez:
mm 525 = 5206

A valvola chiusa, la molla deve avere una
ghezza di mm 36 & deve dare un caric
kg 295 = 3%,



A valvola aperta, |la molla deve avere una lun-
ghezza di mm 27 e deve dare un carico di
Kg 455 = 3.5%.

A pacco, [a molla deve avere una lunghezza di
mm 2275 + 23.25

Molla interna per valvola aspirazione e scarico
(vedere fig. 27)

Libera, la molla, deve avere una lunghezza non
inferiore di mm 44,7 = 453,

A valvola chiusa, la molla deve avere una lun-
ghezza di mm 31 e deve dare un carico di
Kg 167 £ 3%

A valvola aperta, la molla deve avere una |un

ghezza di mm 22 e deve dare un carico di
kg 274 + 4%,

~ pacco, la molla deve avere una lunghezza di
mm 19795 <= 20,25

La Hessibilita delle molle si pud controllare con
apposito apparecchio (vedere fig. 27/1).

i e e
--EJ

MILATL U]
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CONTROLLO APERTURA VALVOLE
ASPIRAZIONE E SCARICO

[
Per questa operazione controllare che:

i giuvochi di funzionamento tra bilancieri e
valvole siano quelli prescritti; aspirazione
mm 0.15; scarico mm 0.25;

le valvole, dopo raggiunto la massima aper-
tura, devono avere ancora una escursione di
mm 1 = 1,75 [vederse A di fig. 28); prima
che la molia (per il tipo V7 - 700 cc} e la
molla interna [per il tipo V7 - 750 cc) vada
a pacco.

MONTAGGIO TESTA SUL CILINDRO

Il montaagio delia testa sul cilindro si esegue

ne! sequente modao:

la guarnizione nuova tra cilindro e testa,
assicurandosi che il furo di lubrificazione sia
in corrispondenza ai fori di lubrificazione sul-
la testa e sul cilindro;

la testa completa nei sel prigionier fissati
al basamento;

il supporto bilancieri;
le rosette sui tiranti fissaggio lesie cilindri;

i dadi e le colonnette avvitandole a tondo
con ordine incrociato senza bloccarli. Gon
chiave dinamometrica con coppia di serrag-
gio di kg/m 3,800 bloccare gradualmente i
dadi & quindi le colonnette osservando I'or-
dine di bloccaggio di fig. 29 (1-2-3-4-5-61.

NB. - Per non deformare le teste dei cilindri
durante il montaggio accorre seguire |e opera-
zloni sopra descritie:

24

dopo essersi assicurati che le astine slano
nei loro alloggiamenti infilare i bilancierl

Fiz. 29

completi di vite di registro sul supporto, |e
molle. e le rosette quindi dopo aver allineatc
il tutta con un punzone infilare il perno e
fissarlo al supporto a mezzo bullonc & rosatie
dentellate;

— la guarnizione nuova tra testa e coperchio;,

— il cuperchio e fissarlo ella testa a mezzo bul-
loni con roselle osservanda un ordine in-
crociato;

_ {a tubazione lubrificazione olio sulle teste;

__ la riduzione nel condotto di aspirazione delle
teste:

— la guarnizione per condotti e pipe;

— la pipa d'aspirazione completa di carbura
tore; e

__ la calotta del distributore d'accensione;

— i cavl sulle candele.

NE. - Il montaggio dell’altra testa & identico



