


Premessa

Scopo del presente manuale & di fornire le istruzioni occorrenti per effettuare
razionalmente le revisioni e le riparazioni.

| dati citati nel manuale hanno lo scopoe di formare una conoscenza d'indole
generale sui principall controlli da effettuare durante la revisione dei vari gruppi.

A td[e scopo il manuale & stato corredato di illustrazioni, disegnl @ schemi, occor-
rentl per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controilo e montaggio.

Il manuale deve essera altresi una guida per chi desidera conoscere | particolari
costruttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel personale ad-
detto alle riparazioni, & fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.

e NOTA - Nella descrizione, dove & scritto Destra o Sinistra si deve intendere
alla destra o alla sinistra dl chl si trova in selia.
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3/1 - Motore con cambio



DATI DI IDENTIFICAZIONE
{vedere flg. 4)

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero dl
identificazions impresso sulla pipa del telaio (e aul
basamesnto motare).

Qussto numera & riportate sulia dichiarazions di
conformild e serve agli effett! di legae per I'ldan-
tificazlone del veicolo stasso.

| G10TO

VK % 30156 2

GARANZIA

La garanzia ha la vallditd di & mesl limitatamenie a
10.000 km di percorrenza dalia data dl vendita & de-
cada gualora gl effetiuine meodiliche o si partecipl a
competizionl sporiive.

Sono esclusi dalla garanzia i pneumaticl e gll acces-
sorl o partl non costruite negli stabllimenti SEIMM -
Mote Guzzi

Ogni maotosiclo nuove ¢ corredato da un «libretto
tagllandla,

Questo libretto deve seguire il veicole & va scrupo-
losamanta conservato asslema agli alli doctmenti
di circolazions,

Eszp & infatti "'unico documento valido da esibire
2ll'Organizzazione SEIMM - Moto Guzzi per il rico-
noscimento della garanzia in base alle cendizioni
generali di vendita, '

RICAMBI

in caso di sostituzione di particolari, chiedere ed
assicurarsi che siano implegati esclusivamente «Ri-
cambi Originall Moto Guzzi»,

L'uso di ricambi non originall annulla I diritto alla
garanzia.
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MOTORE

Ciclo

Numero citindri
Cispaosizione cilindri
Alssaggio

Corsa

Cilindrzta tctzle
Rapporto di comorassiona
Poisnza massima
Potanza fiscale

Teste dei citindri

Albero motore
Cusocinetti di banco
Bielie

CARATTERISTICHE GENERALI

a queitro tempi

2

a v di o0

mm 82,5

mm 70

cC 7484

a3

CV 53 a 6300 girifi”
Ccv 3

In lega laggsera, emiaferiche
cen sedl valvole riportate in
ghisa speaciale

In acciaio

In lega alluminio © stagno

In acciale con cuscinetii &

gusclo sottlle

Pistone in lega di alluminio

Dlatribuzione

Valvele In testa comandate dall'albero deila distribuzione
mediante punterie, aste e bilancieri.

Diagramma deila distribuzione

Aspirazione: Inizio 40" prima del PM.S.
fine 70° depo 11 P.M.L
intzio 83° prima Gel P.M.L
fina 29* dopo 11 P.M.S.

Ciuoco fra valvole e bilancieri par controlia maessa in fase:
mm 0.8,

Giuoce di funzionamento a molor? freddo:
— aspirazione mm 0,22
-— gcarico mm 022

Scarico

Accensione

A batteria con doppio ruttore-anticipo automatico a masse
centrifughe.

Anticipo inizialg (fisso) 13*

Anlicipe automatico 26*

Anticipe totale {fissc + automatico} 3239°
Distanza fra | contatti del ruttore: —— mm 087 - 0,43,

Candele dl accensione

Per impiego normale del valcolo grado lermico 240 (aper-
tura clettrodi mm G,8). .

Per uso prolungale a velocithy elsvata dal velcoio grado
termico 275 (@perwura elettradi mm 0,5).

Alimentazione

A caduta - eletirovalveia 25W @ in caso df amergenza ©
per la riscrva rubinetto sui late destro dal serbatoio.

Carburatori

N. 2 tipa Cell'Crto VHB 30 CO (destra) VHB 20 CS (sinistio)
con pompa dl riprasa.

Dati di regolazione:

— diffusore & 3¢ mm
— valvola gas 40

— polverizzatore 263

- gattc massimo 142

— getto minime 55

— 3pille conico (2 tacca) V9

- galleggiante gr 10

— polverizzators startar &0

Vita ragolazione minimo benzina: apertura da 2 giri a 2 gi-
ri e %2 per carburatore sinistro; 2 gied @ Y« a 2 giri e ¥4 ger
carburatore destro.

Lubrificazionoe

Sistama a pressione cen pompa ad ingranaggl

Pressione normale dl lubrificazions 3,8 -~ 4.2 kg/omq (re-
golata da apposita valvala).

Filtro clio: & rets,

Rafireddamenlo
Ad aria.

Frizione

Sul volane motore a dischi a sacco. Comando mediante,
leva posta sul semimanubric sinistro.

Avviamento

Elettrico mediante motorine munite df inneste a comando
cletircmagnatice - teleruftors.
Pulsante awiamento sul semimanubrio destro.

Scarico

N. 2 tubi di scarlco e silenziator,

TRASMISSIONI

Trasmissione primaria

Ad ingreneggi elicoidali in dbagno d'cllo; rapporto motore-
cambig: 1:1,235 (z17/21).

Cambic di velocita

A 5 marce con Ingranaggi eficoidali sempre in presa a in-
nesto frontale, parastrappi incorporato, comanda a pedale.

Rapporti!

In prima marcia (z=14/28) = 1.2

In seconda marcia (2= 18/25) = t:1.388
In terza marcia {z=21/22) = 1:1,047
In querta marcia (z = 23/20) = 1:0.£69
In quinta marcia {z = 24/18) = 1:0.750

Trasmissione secondaria

Albero a dappio giunto cardanice omocinetico.

Rapporti coppia ¢onlca (cambio/ructa):
(z = 8/35) = 1 :4,375.



Rapporti otalt di trasmissiona:

In prima marcia 1 :10.808
In seconda maccia 1: 7499

In terza marcia 1: 58657
In quarta marcia 1: 4,895
in quinta marcia 1: 44052

VEICOLO

Telalo
Tubolare a doppia cutta smentabile.

Sespensioni

Antericre 2 forcella wlescopica' con ammortizzaten idrau-
lici. Posteriore forcellone osciilanie con molle regolabili
concantriche agli ammonrtizzatori idraulici.

Ruote

A raggi cecn cerchi:
— anteriore Wk 2/1,85x 18"
— posteriore WM 372,15 x 18",

Pneumatic]

- anteriore 3,25 H 18 rigato
- posgieriorg 3.50 H 18 scolpito.

Pressicnl

Con il salo pilota:
— an'lenore 200 xg/cmg
— pasteriera 2,30 kg/cmq.

Con pilota e passeggero:

— anteriore 2,00 kg/emqg

-— pastaricre 2,50 kg/cmq.

® N.B. - | valori sopra indicati si intendono per impiego

normale {turistico}. Per impiego a velocita massima conti-
nuativa, impiego su autostrada, € raccomandato un aumen-

Frenl

Anteriore (V7 Sport):

- a dopplo tamburo @ 220 mm - larghezza 25% 2 mm;

— camando: a feva 2 mano sul semimanubrio destro. Cavo
mataltico flessibile & 1,9 mm.

Anteriore (750 8):

— & due dischi con pinze a doppio cllindro franante (&
dischi 300 mm);

— comandc: medlante leva collegata direttamente gila
pompa-serbatale sul semimanubrio destro ¢ tubazioni
da: 1) dalla pompa al ripartitore e 2) dal ripartitore
alle pinze ldraulicha.

Posteriora:

— @ tambure & 220 mm - larghezze 25 mm;

— comendo: a leva a pedale sul 12:6 destro o sinistro del
veicoio.

ingembrl e pesi

Passo {a carico) m 1,470

Lunghezza massima m 2,185

Lerghezza massima m 0,700

Altezza massima m 1,038

Peso in ordine di marcia kg 225

PRESTAZIONI

VARCE VELOCITA

DEL CAMSID ""‘Kf__f}!#“
1* mercia 7o
2* marcia 1e
3" marcia 125
4* marcia 179
5* marcia 208

te di pressionae di 0,2 kg/emaq ai valori indicati.

RIFORNIMENT!

Consumo carburente (sec. norme CUNA]J It 8,53 par 100 km.

BART! DA AIFOANIRE QUANTITA AIFORNIIENT!
Serbgluio carburante 18 h
- H g
Bisira 2 i Benzina Super (88,100 NO - RM)
Coppa motore 3.5 Clic «Aqip SINT 2000 10W /50«
Scatola cambio 0,750 Olia <Aglp F.1 Rotra MP SAE 90=
Scalola trasmiszicne (lubril. coppla conica) 0,360
di cu:i:
0,340 Olie «Agip F.1 Rotra MP SAZ 2D=
0,020 Oho wMolykote Lipo A
Forcelia teiescopica {(per gambe) 0.05C Qiio wAgip F.1 ATF Dexrcne
Impianta frenante aateriore (per tipo 750 S} Fluido «Agip F.1 Brake fluid~

~



ATTREZZATURA SPECIFICA PER SMONTAGGIO
E RIMONTAGGIO PER OFFICINE RIPARAZIONI

(vedere fig. 5)

L N
FIGURA ©'ORDINAZIONE DENOMINAZIONE

10 14912400 Supporto motore

11 28907800 Estrattore spinotio dal pistone

12 10907200 Attrezzo per smontaggio e montaggio valvole

13 14927000 Chiave per dado regolazione e smontaggio doppio ruttore

14 12904700 Estrattore per anelli cuscinetti conici dal forcellone oscillante

15 12906800 Estrattore per anelio cuscinetto a rulli dalla scatola trasmissione

16 14527100 Attrezzo per montare il corteco sulla flangia completa di cuscinetto
lato volano

17 14927200 Attrezzo per montare l'aneilo i tenuta sul coperchio distribuzione

18 12913800 Altrezzo per smontzggio della flangia lato volano completo dl cusci-
netto di banco

19 14812800 Attrezzo per tenuta ingranaggi distribuzione (per distribuzione con co-
mando ad ingranaggi)

20 14927300 Atirezzo per tenuta Ingranaggio albaro a camme (per distribuzione con
comando a catena)

21 12311801 Attrezzo per bloccare il volano e la corona per avviamento

22 14906800 Spina per smontaggio voiano alternatore

23 32908302 Estrattore per ingranaggio comando pompa olio (per distribuzione con
comando ad ingranaggi)

24 12912C00 Attrezzo per montare la flangia lato volano completa di cortecs sul-
I"albero motore

25 14927400 Disco per controllo messa in fase distribuzione ed accensione

26 14927500 Attrezzo a freccia per controilo messa in fase della distribuzione ed
accensions

27 12913800 Atlrezzo per riporto segni riferimento sull’ingranaggio distribuzione sul-
'albero a camme (per distribuzione con comando ad ingranaggi)

28 12908500 Attrezzo per montaggic frizione

29 12805900 Attrezzo per smontaggio albero frizione nei suoi elementi

30 14327800 Chiava per smontaggio & montaggio dado tenuta ingranaggio comando
albero a camme e ghiera tenuta pignone motore sull'albero motore

31 14912701 Chiave per regolazione sospensioni

32 14927700 Chiave per sbloccaggio e bloccaggio delle ghiere tenuta tubi scarico
sulle teste

23 12905400 Chiave a tacche per smontaggio ghiera dall'albero secondaria

34 12207100 Attrezze per bloccare l'albero secondario e I'albero dsl pignone conico
sulla scatola durante l'operazione di smontaggio ¢ montaggio

a5 14905400 Attrezzo per dado bloccaggio per albero secondario

a6 14912800 Attrezzo per bioccaggio corpo interno frizlone ail’aibero frizione

a7 14912600 Chiave a naselli per ghiera fissaggio corpo interno frizione all'albero

38 14928500 Chiave a naselli per ghiera fissaggio carpo interno all'albero frizione

39 14313100 Estrattore per cuscinstto a rullini per albero primario sulla scatola e
per albero frizione sul coperchio




stévaA ' ORDINAZIONE DENORINVAZIONE
40 14913700 Estrattore per anello esterno del cuscinetto a rulli per albero secon-
3 dario sulla scatola
41 14829200 Punzone per estrarre il cuscinetto per albero frizione sulla scatela e
per 2lbero secondario sul coperchio '
42 14807000 Estrattore per cuscinetto a sfare per albero primario sul coperchio
43 148289800 Punzone per pressare il cuscinetio per albero frizione sulia scatcia e
per albero secondario sul coperchlo
44 14529100 Punzone per pressare 'anello esterno dsl cuscinetto a rulli per albero
secondario sulla scatola
45 14928800 Punzone per pressare if cuscinetto a rulli per albero primario sulla
scatola e per albero frizione sul coparchia
48 14829000 Punzone per pressare Il cuscinetto a sfere per l'albero primario sul
coperchio 3
47 14922400 Punzone per pressare l'anelio tenuta scatola cambio albero frizione
48 14229500 Punzone per pressare 1'anello tenuta coperchio albero sscondario
49 14928600 Attrezzo per piantare |’anello interno cuscinetto sull'albero sescondario
50 14929300 Attrezzo di posizionamento forcellini comando manicotti scorrevali
61 14928700 Attrezzo per azionamento preselstiore
52 14929600 Supporto per scatola camblo
53 14926400 Atirezzo per smontagglo flottante pompa freni idraulici
54 14926500 Attrezzo per montaggio guarnizione a iabbro sul flottante pompa freni
idraulici
55 148268C0 Attrezzo per montaggio guarniziene toroidale sul flottante pompa freni
idraulici
58 14926700 Attrezzo per montaggio anello di bloccaggio sulla pompa freni idraulici
PRODCTT! SPECIFICI
20010000 Teflon (923.4638.809)
00010100 Molycote Tipo «Ax
C0010200 Devcon «F»
QCo1040Q Loctite 601 (804.585.601)_
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CARATTERISTICHE (4

DENCMINATIONE . . Soamaic
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ACCENSIONE
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Vise figsaggio asinna déppio ruttore 68052420 L 1,25 13 2
PART] DL COLLEGAMENTO
MOTORE-TELAIO
Dago peor twanto antersore 92622312 12 1,29 19 L
Cado per dranta poateriore 92602312 12 125 12 g
CAMEIO DI VELOCITA
Vite fozaggio pizzirina blgacacgio cuscin, wisene t 1 10 1
Csdo hloczagaio albeso socondano 14219310 =2 1 r 18 <18
Vile per €o2rpo pocta cank SHIS4318 6 1 0 1
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PREMESSA

Faccomandiamo durants |lo smontaggio di questo genare.
veicalo di tenere separatl 1 varl gruppl saprattutto Questo vi faciliterd nalle operazioni di rimontaggio
per quanto riguarda viti, guarnizioni e bulloneria in @ vi fard evitara possibili errorl.

SMONTAGGIO GRUPPO MOTORE-CAMBIO DAL TELAIO

Come prima operazione occorre avitare le ghiers
che fissano i tubi di scarico alle teste dei cilindri;
per quasta operazions adoperare 'apposita chiave
.- 14827700 (32 di fig. 6), indl svitare lg vitl che fis-
sano i silenziatori al telaie & smontare i gruppo si-
lenziatori e tubi scarico,

7
Porre solto la cogpa dell'cllo del motore V'appesite smissione di comanda friziong dalla leva sulla sca-
sopporto 0. 14912400 (10 di fig. 7}, svitare dadi, viti; tola cambio; staccara fultl i collegamenti eletirici,
stzocare i tiranti d collzgamento dalle lsve di co- ingi sfilare | parni tenuta metore sul telalo; ruotara
manda frano posteriore @ cambio; i cavo della tra- | tre volantinl del sopporto fino a che i1 gruppo

motore-cembio sia zbbassato In modo da poterle
efliare dal telaio.

Sfitate il gruppo motore-cambio dal lelaio, levare le
dua semiculle & quindl staccare il gruppo camblo
dal gruppo motore, dopo avers lavato il tutlo con
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Staccats i gruppo motore dal gruppo cambio, pri-
ma di iniziare lo smontaggio porre una bacinella
sotto il motora indi avilare il tappe di immissione
«Ax 2 |l tappo di scarleo «<Be di fig. B p l2sciare
ecaricara |'alia.

Svitare a mezzo apposita chiave n, 14827000 (13 di
fig. 8 le viti che fissano il doppio rulters al basa-
mento, indl sfilate asslema alla piaatra di fermo.

FPer smoniare il gruppo frizione dal volano motore,
adaperare apposita chiave ad occhio =As per svi-
tare § bullonl 4l tenuta corana sul volano ad alirezzo
di ferma carona n. 12211801 (21 di fig. 10).
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Smontare [1 volans alternalors dali’atbheare matore,
cperando come segue:

— gvitare la wile che fissa il volang all"albero
motors;

— infilare nel foro .della vits la spina n. 14206803
(22 di fig. 11},

— awvitare la vita fino a che il volane non si sbloc-
chi dzll'zlbero motone;

— zvitarz il coperchio distribuzione.

FER LA DISTRIBUZIONE
CON COMANDO A CATENA

Dopo aver posto l'apposito allrezzo di fermo nume-
ro 14927300 (20 di fio. 20), svitare || dado tenuta in-
granaggfe di comando sulla pompa olio; avitara la
ghiera tenute pignone motore all’albero motors a
mazzo chiave n. 14927800 (230 i flg. 200; svitare in-
fing il dado tenuta ingranaggic sull'albero a cam-
ma a mezzo chiave n. 14927600 (30 di fig. 21).
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PER DISTRIBUZIONE COMANDO INGRANAGGI

Dape aver posio l'apposito atirezzo di fermo nume-
ro 14512900 (18 di fig. 12), svitare il dado che flssa
lingrznaggio comande albere a camme a mezzo di
gpposila chiave n, 14927800 (30 4l flg. 12): la ghiara
fissaggio pignons ali'albsro motore sempre ¢on ¢hla-
ve n. 14927600 (30 di Nlg. 13); e il dado fissaggio in-
granaggio comando pompa olio can apposita chiave
ad occhio «A» e attrezzo n, 329068302 (23 di fig. 14).

Copa avar pasta l'attrezzo dl farmo volane nume-
ra 12819801 (21 4l fig. 15) su| prigionieri del basa-
mentd motorg, spianare 2 orecchie delle piasiring
di sicurezza & svitare a mezzo apposita chiave 18
yili che bloceane 1f volano all'aibero motore.

Svitare le vili e levare |g tubazionl di fubrificazions
testa, ad 1| coperchi teste.

Svitara 8 viti che fissano { perni bilzncierd al sop-
parta & sfilare § pernl, [ bilancieri, le rosetta di rege-
laziane & le molla,

Efilare le astine comando bilancieri dalle punteria
sul basamento.

Switare | guatiro dadi & le due colonnelle {per ogni
test2) 2 levare | sopport! bllancier], le teste, 1 cilin-
dri e le ralative guarniziani.
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,Per smontare la tests nei suai particalari, cccore
sdoperare apposio zttrezzo n. 10807200 (12 di fi-
qura 18], operando come segue:

— porre I'attrezzo sul platiello superiore valvole o
sul fungg vablala.

Per smontara la valvala dalla testa, guando l'abk
trezzo & in tiro {ande evitare che si deformi solle
lo sforzg) occorre dara un colpe in testa all'al-
trezzo in mode da scollare | due semiconi dal
Fattello superiore;

— avvitzre zing a che 2 possano sfilare | semicanl,
Indl svitare [a vite dell'atirezzo 8 laverlo dalla le-
sta, B gquesto punio si possono sfilars: [ platieli
supsriori, 1a mella esterna, 1a mella interna, | piat
telll infarior, l2 rosette di regolaziona e, dallin-
terno delia testa, la valvola.

Stilare dalle sedi sul basamento le punterie.
Levare gli spinotii dal plstonl 2 dalle bielle adope-
rendo appasilo attrezzo n. 25907800 (11 4 fig. 17).
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Levare [a coppa olio dopa aver svitato la viti cha la
fissane al hasameante.

Smontare la tubazione «A- dopo aver spianalo le
orecchie delle piastrine di sicurezrza e svitato le wit
che la fissano al basamento.

Svitare le due viti che fissane il piattella «B» al car-
po filtre & shilare il filtro 2 retina, Indl emontara {f
corpo del filiro svitando le vitl che lo fissano al ba-
samento ({fig. 18).

Smontare |a pompa dal basamento motora, dopa
aver svitato le viti di fenuta.

Svitare i dadi autobloccanti & sfilare | cappelll defls
bialle dalla parts coppa ollo, indi sfilere le hisbla
dalla parte superiore dal basamento,

Levara la flangia di tenuta albere a camme dopo
aver svitato le viti di tenuta e sfilare albero a cam-
me dal sopportl sul basamonto.

Splanare la grecchle delle plastrine dl sicurasss,
svltare le viti di tenuia af basamento & 2 mezzo ap-
pasito atirezzo n. 12913600 (18 di fig. 19) sfilara dal

suddetts basamento [a flangia lato volano completa
di cuscinetto di banco.

Sfilare I'afberc motore dalla flangla complata dl cu-
scinetto di banco lato distribuzions.

Splanare le orecchie delle plastrine di sicurazza o
svitare le vili che fissano la flangia campleta di cu-
scinstto dl banco lato distribuzions & sfifare la sud-
detta flangia dal basamento.

Svitare il trasmetiitore segnalatore di presalone olio
dal basamenio {vedera =F~ di fig. 72).
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REVISIONE E VERIFICA DEL MOTORE
COPERCHI TESTE - TESTE MOTORE - VALVOLE - MOLLE

COPERCHI TESTE

Verificare che i piani di contatls non siano ammac-
c=ti o abbiano soffiatura altrimentl sostiluire.

TESTE

Controllare che non v slano alstts di rafireddamen-
to rotte, cha i piani di contatto con le teste 8 i ci-
lindri non siang ammaccati fanto da non avers una
tenuta perfetta altrimenit sostituiria; dope 1 suddelti
controlli verificare che le guide valvole siano in tol-
leranza e.che le ghiere per sedi valvole non signa
brugiate o melto rovinaie, quasta operazione deve
essare effettusta dopo aver lsvato le incrostazioni
& mezzo raschiette smussato e spazzédla metalllca
Ss le guida valvele vanno sostitulte & le2 ghiere ripas-
sate veders | ralativi capitgli.

GUIDA VALVOLE

Fer |evare le guida valvole daliz teste, adoperare
apposite punzone {vadare fig. 22).

Le puida valvole vanno sostituite quando il giuoce
ira guide e wvalvole non & eliminabile sostiwendo
salo le valvole,

Per pressare ls guidas valvale sulla testa, adopérars
appasito punzene {vedsre flg, 23) previe riscalda-
mente della tesla & whrificezione dells guida val-
vole prima dell'Introduzione. Pressate |s guida val-
vole sulle tesle, ripessare 1 fori con apposiio als-
satore quel tanto da partars il @ interno alla misura
preseritta (vedere fig. 24, disegno fig. 25 e datl nelia
apposita tzballa),

La interferenza nella pressatura delle guida wvalvo-
le sulls testa deve essers comprzsa tra mm 0,046

= 0,075, 23
B 7987
2972 E
40 o 35

45°30't5'

40.8 45°30'+5, 358

41.0 36.0
25
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DATI DI ACCOPPIAMENTO TRA VALVOLE E GUIDE

& IMTERIMNO GLIDA VALWOLA
mm

B STELC YALVOLA GIUOCD O MONTAGEIO
L ram

Azpirazione
8,000 = 8.022

Searico

7.927 - 7.BBT 0,013 = 0,050

0,020 = 0,057

7,985 == 7,980

SEDI YALVOLE

Le sedi delle vaivole vanno ripassate con apposita
fresa onde assicurare un buon accoppiamanto con
le valvole. L'angolo di inclinazione delle sedi & il
saguents.

— per valvola aspirazione ¢ scarigo: 45 30" =5

VALVOLE

Controllare 0 giucco eslstente tra lo stelo valvole e
guida valvole [veders tabella e fig. 25).

L'angoln di inclinazione del fungo dsllz valvole &
di: 45° 30" = 5,

CONTROLLO APERTURA VALVOLE
ASPIRAZIONE E SCARICO {vedere flg. 26)

Cgnl qualvoita vengono ripassate le sedi valvols
sulle teste, sard bene dopo avar montato le valvole
controilare che le molle risulling compresse Wrd mm
35,7 = 36, Le valvole dopo aver raggiunto la mas-
sima aparture devond avers ancora una ascurslons
di mm 1 =175 prima che [a molia intarna vada &
pacco.

ISPEZIONE MCLLE PER VALVOLE
{vedara fig. 27)

Mplla esterna:

— llbera, deve avere una lunghezza dl mm 525
-~ 52/5;

—- a valvola chiusa, deve zvers una lunghezza di
mm 38 & deve dare un sarico di kg 29.5 = 3%,

— a valvola aperta, deve avars una |ungherza di
mm 27 e deve dare un carico di kg 45,5 == 3%;

-— a pacecao, deve avera uma lunghezza di mm 22,75
== 23,25

Moila interna:

— Hkeera, deva avere una |lunghezza di mm 44,7
= z5;

— a valvola chiusa, deve avers una lunghezza di
mm 31 & deve dars un ecarico di kg 16,7 = 3%

— & valvola zperta, deve azvere unz lunghezza di
mm 22 & deve dare un carico di kg 27,75+ 28,25
= 3%0;

— a pacco, deve averg una lunghezza di mm 19,75
= 20 25,

La flessibilita delle molle si pud contraflara con ap-
nosito apparecchio {vedere fig. 2E).

-ASPIRAZIONE-

INTERPORRE DA 1A7 RANELLE
PART. 14.03.73.00 FRA IL PART.
13.03.72.00 E LA TESTA

35.700-+36.000

-SCARICO-

INTERPORRE DA O A 6 RANELLE
PART.14.03.73.00 FRA IL PART.
13.03.72.00 E LA TESTA

~-.13.03.72.00

13.03.72.00_~

|13.02.21 B0
13.02.22.60

13.02.21.60
~"13.02.22.60 [
.//7/'/?

Y 4
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MONTAGGIO GRUPPO MOLLE E VALVOLE
SULLA TESTA

Per rimontare il gruppo molle e valvole sulla testa
operare coma segue:

— infilare nella guida, pressata suiia testa, la valvola;
— sulla guida valvola Fanello elastico dl tenuta;
— sullo stelo della vaivola:
. — le rosette di appogglo molla esterna;
— 1I piattallo infariore;
— la molla Interna;
— la molla esterna;
— il piattella superiore;

— applicare 'attrezzo n. 10807200 (12 di fig. 16) &l
fungo della valvoia e sul piattello superlore, av-
vitare la vite delil’attrezze quel tanto da poter in-

filare | due semiconl, svitare la vile dell'allrezzo
e quindi ripetere 'operazions sullzitra valvola.

» N.B, = Per smontara la valvola dalla lesla, quando
l'attrezzo & In tiro {onde avitare che l'attrezzo si de-

farmi sotte lo sforzo) occorre dare un colpo in festa -

allattrozzo In modo da seallars | due semiconl dal
piatiello supariore,

MONTAGGIG TESTA SUL CILINDRG

Per non deformare la testa duranta (I montaggio
gecorra avvitars § dadi & le colonnstte a fondo os-
servands un ordine Incrociato (1-2-3-4-5-6, vedera
fig. 29 indi bloccare con chiave dinamometrica con
coppia di sarraggio di kmfm 4 <+ 4,5

Mentando la teata aul cilindro sostituire sempre 18
guarnlzloni e gll anelll di tenuta.

Pg. 23
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CILINDRI - PISTONI

CILINDRI

CORTROLLO USURA GNLINDRY

La mizsurazione dal diamelro interno del cilindrl si
deve affettuare a tre slierze, ruotando il compara-
tore di 807, || camparatore dl misurazione deve es-
sere prevenilvamenta azzeralo sul calibro ad anello
[vedere fig. 30 e disegno flg. 31}

Aizcontrando un cedimente della supericle cromata
nella parte superiore dei &ilindrl a2 mm 0,10, rigature
o ovalizzazioni, sostiteire [ ciiindri.

SELEZIONATURA & DE! CILINDR!

SRADO A ERADD 8 GRADO ¢
B2.500 B2.508 az.512
B2.506 g2.512 82,516

a BB, - ] cilindri di grado «A-B-C= wanno acsop-
plati al corrispondenti pistoni selezlonatl nei gradi

#f-B-Cn,

FASCE ELASTICHE

30

82.500
B82.518

2" MISURALZIDNE

3" MISURAZIONE

1* MISURAZIONE R e

N

i

i

N

]

selezionatura
.35

JP82.475:|82.458 misura di controllo e
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PISTONI

In sade di revigione procedsre alla disincrostazions
del cielo dei pistonl e dalle sedi per anelli elastlel
in seguita controllars il giuoco esisteniz fra cilindri
e pistoni sul diametro di selerionalura; so superlore
z guello indicato in tebella occorre =ostituire 1 i
lindri & 1 pistoni.

| pistani di un motore devono sszere edquilibrati; é
ammesso tra loro una differenza di peso di gram-
mi 1,5 {vedere flg. 32). ;

Le misure di selezionatera indicate nalle tabslla van-
no rilevate a mm 35 (vedere fig. 33 e disegno fig. 24).
dal bassa del pistone sul piano ortogonale ali’asse
dallo spinotta.

L'ovalizzazione dovra risultare contenuta tn mm 0,055
-+ 0,685 in meno rispetio aile quots 4] salezionatura.

SELEZIONATURA 2 PISTONE

SRADOD A GRADO B GRADD ¢
82.458 B2.454 2470
B2.464 B2.470 B2.4TG

# N.B, - | pistoni di grado «A-B-C» vanno accop-
piati &i corrispondenti cilindri selezlonatl nal gradi
«A=B-Co.

stampigliato freccia e dicitera
Scarice  (Sca)

stampigliato marchio di P 82.150< 82100
1.97051.990 2 - = -
controllo e selezionatura 1:870:1.930 47872.490 ¢ 74.700+74.500
& 825 .
0.3+0.45
/ 5\\ $82.250+82.245
3 3 7
- 4978 o ' $B1.700+B1.500
283 o =
| 308 e /,- \ m_ﬂ_-"-éﬁ:_&&iz&
\\ /Mmrs;gm.g 8 misura di controllo e
.
e 69.924:69970 | | selezionatura
I 1]
22.000 '1; 22.000+22.004] 18 S
22,006 L.
82.446+82.428
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MONTAGGIO PISTOMNE SULLA BIELLA

Par montare il piatone occorre: riscaldarlo in formo
in un baane d'olle in moda da portarle ad una tem-

parafura di circa 60° C; queste per provocare una
ledigera dilatazions dei forl sul plstons stesso e per-
mettere un'agevele Introduzione dello spinatto.

DATI DI ACCOPPIAMENTD FRA SPINOTTO
E FORI SUL PISTONE

Da un giuoco di mm 0,006 ad una Interfersnza di
mres 0,004,

FASCE ELASTICHE DI TENUTA

E RASCHIAQLIO

Su sanl plstone sono montats n. 3 fasce elastiche 35
di tenuta (2 superiori, 1 media) & 1 fascla elastica

raschiaolio.

Montznda le fasee sul pistons, fare attenzione zlla
disposizione dei tagli, questi devono essere sfasati
fra loro.

Controllzre ¢he il givoco tra gli znelli e le sadl sul
pistone [vedere fig. 35) questo deve essere conte-
nuto nei valori indicati nel paragrafo =Gluochi di
montaggio rilevall tra altezza delle fasce elastiche
a dells cave sul pisiones.

Prima gl proceders al monteggio dells fasce sul pi-
stanz & indispensabile infrodurce glf stesst nel ¢ilin-

dre ¢ conirollare che il giuoco esistanie alle estre-
mita sia nei limiti (vedere flg. 36 8 capitolo «Givochi
di montaggio tra |e estremita delle fasce alastichas).

GIUVOCHI DI MONTAGGIO RILEVATI TRA ALTEZZA
GELLE FASCE E SEDI SUL PISTONE

Fre le fasce elzsiiche e sadi sul pistone:

1? Fascia elasticz di tenuta mm 0,030 = 0,082
2 Fascia elastica di tenuta mm 0,030 < 0,062
3" Fasclia elastica di tenuta mm 0,030 == 0,062

4 Fascia elastica raschiaglio mm 0,030 <= 0,082

GIUOCH! DI MONTAGGIO FRA LE ESTREMITA
DELLE FASCE ELASTICHE

Fra gli estremi delle fasce elastiche di tenuta
mm 0,30 < 0,45,

Fra gli estrami della fascia elastica raschiaolic
mm 0,25 == 0,440,

36
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BIELLE - ALBERO MOTORE - CUSCINETTI DI BANCO - LATO VOLANO
E LATO DISTRIBUZIONE

BIELLE

|Revisionznde e bielle effettuare | seguenti controlll:
\— condlzioni delle bocoole ¢ giuwoco tra le sissse
e gli spinotil;

— peso delle due bislle;

{— parzllelismo degli aasi;

|— cuscinetti di biella.

|| epacinatli sono del tipo a guscio sotiile, con |aga
|antifriziane che non consante alcun adstiamento;
lsg sl riscontrano tracce di Ingranamente o consumo

Bcressivo ocoorre senz'aliro sostituirli.

| Sostituendo i cuscinett sl dewe ripassars 1t perno
dell'albara di manovelia.

[Frima ¢l esaduire la rettifica del perno 1 manovella,
& apportuna misurare il dizametro del perne stesso

|[vaders fig. 45) In corrispondenza alla massima usu- 8
i12, guestn per definire 4 guale classe di minorazig- /
ine dovrd appartenare il cuscinetto & a quala diame-

tro dowd essere refiificate i perno. Veders tabells
(uSpassor] del cuscineti di bisflla» & =Diamstro del

iperno di biellas.

BOCCOLA PER OCCHIO DI BIELLA

Se piantata @ la superficie interna della boccola pre-
senta tacche di Ingranamento o rigatura profonde,
va sostituita.

Lz boccala avariata wva levata dali'oechio di biella
adoperands apposito punzans.

Rimontando la boccola ripassare il diametro interno
con alesatore in modo da portare il diamsire ai dati
della sequente tabella (veders fig. 37).

45

2 INTERNO DELLA GIICGE ERA SPI-
BOCCOLA PlaNTaTa | & SPINOTIR | woTTO E SOCCOLA
B LAVDRATA sm ula) i

20025 22.000
22.045 22.004

0,021 = 0,045

SPESSORA! DEI CUSCIMETT! DI BIELLA

CUSGINETTO NORMALE CUSCINET?I MENORAT! Bl mm
[PRODUZIONE)

mm 0,254 a.504 07Ed

da 1.837 1.564 1.7 1.518

a1.543 1.670 1.797 1.924

DIAMETRC PERNQ DI BIELLA

FERNG NMORAMALE GUETIMETTE MINGRAT| C1 mm
{PRODUZMONE)

mm .25 0.508 [

da 43983 £3.729 | 434753 | 43.21

a 43594 43740 | 43486 | 43.232
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CONTROLLO PARALLELIEMC DEGL! ASSI

Frima di maontare le biglle occorrea varificarna la
guadratura. Occorre &iod controllare che i ford te-
sta a piede di biella sizng parslieli e complanari
Le eventuali deformazioni sl possono correggars
anende sulio stelo della bislla stessa.

L'errore massima dl parallelisme & complanarlty dei
due epssi dells lesta e pieda biella misurati alla di-
sianza di mm 200 deve essere al mm £ 010 (vede-
re fig, 391,
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22,025+22.045

139.975--140.025

Massimo scarto di parallelisme
e complanarita’ trai due assi
misurati alla distanza di
"m200 # 010

200
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MONTAGGIO DELLE BIELLE
SULL'ALBERO MOTORE

Montando le biglle sullalbsro motore, fare attenzio-
ng che | farallini =ulle tests per |ubrificzzions siana
rivolti (vedere =B« d] fig. 40):

— per bizlla del cilindro sinlstro =N ALTOw;

— par blella dal cliindre destro «IM BASSOs,

Il giveco di montaggio tra cuscinetto e perno di bisl-
la & di mm mirimo 0020, massimo 0,085 [vedera
cdizegno flg. 48).

Il givoco tra 1 rasamenti delle bielie o quelli dell"al-
bero motare ¢ di mm 0,30 - Q40 {vedsrs fig. 41 &
disegno flg. 48).

Maontare le bieliz suli'albero moters, bloceare | dadi
sul cappelll con chiave dinamometrica con coppiz
di serraggio di kg/m 48 <+ 4,8 (vedere fin. 42).
Gruppe biellz smontata (vedere flg. 43); dissgno con
mlsure (veders fig. 44). 2

* N.B, - Guardando il motore dal late frizione i piani
fresati {delle bielle & cappeili}) devanoc mszsra sulle
siesso lato (vedare A= di fla. 400

CONTROLLO PESO PER L'EQUILIERAMENTO
DELL'ALBERD MOTORE

Le hbiglle complete di dadi 8 bulloni davono rsul-
tarz equilibrate nel peso.

E" ammessa tra loro una diffarenza ) grammi 3 (ve-
Gare flg. 28k :

Per squillbrare staticamente |'azlbero motora occor-
e spplicara sul bottone di manovella un peso di
kg 1.471 =1.501.

4
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ALBERO MOTORE

Esaminare la superflcl dei pernl, riscontrande l2a-
gere tracce di ingranamento sulle superfici dei per-
ni di hanco 8 di bislla, queste si possono aliminara
can pletra finlssima «CARBURUNDUMs,

Se invecs | perni presentanc profonde rigaiure & se
molio availzzatl, ocsorre esequire la rettifica dei per-
ni stessi (attenendosi alle tabelle di minorazione) @
guindi zastituire | cuscinatii dl bialla con altri di dia-
metre minorato (vedare tabella) e |e flangle com-

plete di cuscinetto o banco pure minorate {veders
labella)
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23.980
23.985

|
24.079 |
25.000

47130 |
47.14 2

25.037
25.064
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o
- .;..21'5 22.000
n " t 22!004
Dpo pressata
nella hlﬂﬁ
viene portata
a¢ 22,025 +
22,045
1,537 =1.543
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La scala dl minorazione del sussinetti di banco &
la seguente: mm 02-04-06 (vedere tabella).

La scala di minorazione dei cuacinetti di biclla & 1a
sequente: mm 0,254-0,608-0,762 (veders taballa).
Prima di eseguire |a rettifica dei pernl, ccocorre ac-
certars] della loro massima usura (vedere fig. 45-46-
47 e disegno con misure flg. 48) In modo da pater
slabilire a quale diametro devono ésserz portatl In
considarazione dalla scala dells minorazioni e del
givoco necessario tra e parti.

| gluochi di montaggin sano | seguenti:

— {ra cuscinetle & perna di banco [ate distribuz.
mm 0025 + 0,057,

— fr2 cuscinetto & pemo di banco lzto volano
mm 0,030 = 0,068;

— fra cuscinetto ¢ permo di bislla
mm 0,050 0,085,

Rettificanda i perni dellzlbere molare & necessario
rispettare [l valors del raggio dl raccordo sugll spal-
lamenti cire &: mm 2 =25 per Il parno di biglla;
mm 3 per [l pemo di banco lato volano; mm 1,5
=18 per il perno di benco [ato distribuzione.

45

BIUOCD TRA | RASAMENTI DELLE

BIELLE E QUELLI DELL'ALBERD

MOTORE ®/w 0.030+0.040

SIGLA IDENTIFICAZIONE MINDRAZIDNI
43,983
4
38.000+38.016
SIGLA IDENTIFICAZIONE MINDRAZION! |.
]  fme A _L____ | _3 $4.000454.019
'
" e i
s "
: _‘,’,' ‘.:\
. . A r
Fs 2
gioco fra albero
37.975 e cuscinetto 53.970
37.959 min. 0,050 53.951
Max.0,085
48
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MONTAGGRIO VOLANCG MOTORE SULL'ALBERD

Mel montagglo del volano motore sull'albero, fare
att=nzione che il segno (=4 di fig. 48) sult'albero
gla in linea con la freccia del punte morto supa-
riore tracclato sul volano stesso.

DIAMETRO PERMOC D

BEANCG LATO VOLANO

HORMALE MINCRATD DF v
[PRODUZIONE)
miEt 0.2 o ne
£3.970 53,770 | 53,570 | 53.370
53.951 53751 | 53.551 | £3.351

DIAMETRC PERND

DI BANCO LATC DISTRIBUZIONE

MOAEMALE MIMORATS Ol rum
(PRODUZIOHE)
men ] 04 0.5
avars 37.776 | 47.575 | 37475
37.959 ar.Fo9 | 37.559 | 97359

DIAMETRO INTERMO CUSCINETTO
DI BAMCO LATO VOLANO

MORMALE MINQRATE D nnan
[FRODUZIGHE]
mm 0.2 o4 0E
24000 S3.600 | 93.600 | 53.400
£4.019 53.619 | 53.618 | 53.418

DIAMETARO INTERNO CUSCINETTC
D! BANCO LATO DISTRIBLUZIONE

49

MORMALE MINQRATDS O mm
[PAGOUZIONE)
mim LT o4 0E
S8.000 ar.Bon | 3V.600 | 37.400
J8.018 arate | av.e18 | 37416
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FLANGIA LATO VOLAND COMPLETA
DI CUSCINETTO DI BANCO

Verificare che i planl dl contatte con il basamento
siano lisci @ non abbiano rigature o ammacoature
& che il cuscinetto di banco sia nei limiti di usura
coma da tabella =Diametro interno cuscinstto d1 ban-
co late volanos. ;

Nel montaggio sul basamento fare attenzione che |
fari di lubrificazicne siano in direzione can i r2la-
tivi fori sul basamento, e di porre sull'albere motara
'apposiio attrezzo n. 12912000 (24 di fig. S0).
Questo attrezzo permette un'agevole Imbocco del
corteco [(montzto sulla flangia) sull’albero motore
sznza pericolo di rovinare [ profile interne.

CORTECQ PER FLANGIA LATD VOLANO

In sede dl revisione, esaminare che ]| corteco sia
ben piantato sulla flangia e che la superficie inter-
na che lavora sull"albarg motare non sla sgranata o
rovinata, caso contrario sostituire il corlaco.

MONTAGGIO CORTECO

SULLA FLANGIA LATO VOLANO
COMPLETA DI CUSCINETTO DI BANCO

Per montare il corteco sulla flangia complela di cu-
sglnetto dl banco adoperare apposho aitrerzzo nu-
mero 143271030 (18 di fig. 51).

COFERCHIO LATO DISTRIBUZIONE

Contrallare che il pianc di unione al basamento non
sia ammacecalo o rigate altrimenti sostitulrle.

MONTAGGIO ANELLD DI TEMUTA
SUL COPERCHIO LATO DISTRIBUZIONE

Fer montare "anello dl tenuta sul coperchio distri-
buzione per albera motore adeperars appositoc at-
trezze n. 14B27200 (17 di fig. 52}

Ricordarsl di controllare che Mansllo di tenuta sul
coperchio non sia sgranste o rovinato, s¢ del caso
sostifuirio.
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BASAMENTD MOTORE

Controllare che i piani di unione ai coperchi g alla
coppa non slano ammaccatl o rgali a che le sedi
delle punterie non siano rovinate altrimentt alesarie
con apposito alesatore (vedere fig. 53) nella misura
della prima o seconda maggioraziona come da ta-
batle «Dati di accoppiaments delle puntarie con le
zadi sul basamentos.




RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI
DEL MANOQVELLISMO (misure di produzione)

Diametro canna del ofllndre . . . . . . .

mm 82500 + 82,518

Diametro pistone (di selezicnatura a mm 35 dal basso del pismr"ne}

mm 82.438 <= 82476

Diametro per perno spinettea . . . . . . o . v 0 4w e e e oa s

mm 22,000 = 22,006

Diametro spinotto pistone

mm 22.000 = 22004

Diametro perno di banco lato volano

mm 33570 — 53.851

Diametra perno di banco lato distribuzlone

mm 37.875 < 37959

Diametro interno cuscinettl di banco completi di sopporti:
— lato volano
— lato dlstribuzione

mm 54.000 = 54.019
mrn 38.000 = 28.018

Scala minoraz, dei cuscinetti di banco di ricamble compl, di sopportl di banco

mm 0.2-0.4-08

Diametro del perno di biella

mm 47.130 + 47.142

Spessori dei cuscinetti normali di biella . . . . . . . . . . . .

mm 1537 += 1.543

Scala minorazione semicuscinettt di bizlia per ricambis

mm 0254 = 0508
mm 0.762

Diametro intarno della bascola plede di biella (da oftenare 2 boceola piantata)

mm 22025 < 22.045
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DATI DELLA DISTRIBUZIONE

| dati della distribuzione (riferitl al giuoco di con- b LS
trollo di mm 0,5 fra bilancieri e valvole) sono | se- T~ 40o
guenti (vedere fig. 54).

5 INIZID
29 ASPIRAZIONE
ASPIRAZIONE FINE
; SCARICO
Inizio prima del P.M.S. 40°
Fing dopo Il P.M.IL 700

INIZID

SCARICO FINE
SCARICO ASPIRAZIDNE

Inizlo prima del  P.M.LL B3 6
Fine dopo il P.MS. 28°. e

3 : e \8]
Givoco dl funzionamento fra valvole e bilancieri a 1
matore freddo:

— aspirazione mm 0,22;
— searico mm 0,22,

ALBERO DELLA DISTRIBUZIONE
(vedera fig. 3%)

L'albare della distribuzione & In acciaio. E' siatema-
o nel basamento motore ed & sopportato alle estre-
mitd da sedl rlcavate direttaments nel basamanto.
L'albero della distribuzione {(camme) prende Il mo-
to dall'zalbers motore mediante ingranaggio a denli
elicoidali o catena.

L'azionamento della valvols avviena tramite bilan-
cieri, aste ¢ punterie. Le sedl delle punterle sono
ricavate nal basamento melore.

Sul lato posteriore dell"albere distrlbuzione {cammea)
& slata ricavata [a corona per comanda contagir.

scarico scarico aspir. aspir.
46.984 cilindro cilindro cilindro cilindro 31.984

47.000 destro  sinistro destro  sinistro 32000

i

] .
== il

55
DIAMETRO DEI SOPPORT!
DELL’ALBERO DISTRIBUZIONE (CAMME)
E RELATIVE SEDI SUL BASAMENTO
2 SOPPORTO ALBEROQ & SEDI SUL BASAMENTQ GIUOCO DI MONTAGGIO
mm mm mm
Lato distribuzione 46.984 - 47.000 47.025 = 47.050 0.025 - 0.C88
Lato velano 31.984 =+ 32.000 i 32.025 - 32.050 0.025 <~ 0.068
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PUNTERIE {vedsre fig. 58}

Cantrollare che |la superticie delle punteris a can-
tetto con I'eccentrico dell'albero defla distribuzione
{camma] sia levigatissima, Le eveniuali lsggere usu-
2 ¢ asparltd che si riscantrassero si possono elimi-
nare apignando con una pietra di «CARBURUNDUM=
fine.

Verificare che la sede appogglo asta sla esente da
rigature o ammacecalure.

Mella iabella successiva song precisatl 1 dati di mon-
taggio 8 |la maggiorazioni.

DATI DI ACCOPPIAMENTO DELLE PUNTERIE
CON SEDI SUL BASAMENTO

TTTTLT

@ SeEdi 2 ESTERND PUNTERIE GIUCCO Dl MONTASGIO
mm mm mm
Produzione 22021 = 22.000 22.000 = 21.97¢% 0= 0042
Maggiorate 0.05 22071 + 22.050 20,050 = 22,029 0+ 0.042
sul diametro { g9 22121 = 22,100 22,100 = 22.078 0 = D.042

ASTE O COMANDDO BILANCIERI
fvedere fig. 57)

Le aste di comands bllancieri non devono presen-
tare delle deformazionl. Le superfic] dl contatto alle
egiremitd non devono avere tracce di ingranamenta
o asperitd in caso contrario sostituire le aste.
Controllare che i purttali riportati non abbiano pra-
50 giuoco.

Per fare cid & sufficlente far caders le asta da pie-
cola allerza su una mattonella. Devono emettera un
suzno acuto 8 metallico.

BILAMCIERI E PERMNI DEI BILANCIERI
{vecere flg. £8)

In s=de di ravisione centeollare che il giveco tra il
perno ed 1l foro delle boccole sui bilanciar (vedere
tabella «Dati di accoppiamenta dei bilancierl con
i perni=).

Se necessaric sostitluire o 18 boccole =ui bilancieri
o i perni, eppure entrambi. Le superfici di contatto
devona riaultare perfellamente specular.

Par il gruppa distribuzione (vedere fig. 57).

L oo &

>@ 000N s ¢

-~ = — PO
D ——— =
T 36 (Y o ¢ ) —
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15.032:15.059 @))

T \‘r‘-‘.‘."
L

14.994$14.983

'| "y p o i‘ A A

DAT! DI ACCOPPIAMENTO DEI BILANCIERI CON | PERNI

@ INTERNO DELLE BOCCOLE PlANTA‘It
NEI BiLANCIER| E LAVORATE
mm

€ PERNO POATA BILANCIER!
mm

GIUCCO DI MONTAGGIO
mm

15.0G2 -~ 15.059

14.883 ~+ 14.994

0.038 = 0.076

REGOLAZIONE GIUOCO BILANCIERI-VALVOLE
(vedare fig. 53}

Lz regolazione del giugco tra bilancieri e valvala
va cureta scrupolosamente, per nan alterare If pre-
seritto diagramma della distribuzione.

Infattl un givoco eccessive provoca rumorositi; ss

invece & nullo, le valvole rimangono sempre un po'

aperia con conseguente danne alle stesse a alla re-
lative sedi sulla tesia.

La ragolazione sl esegue come dimostralo in figura.

M giuoce va regolato a ~MOTORE FREDDO» ope-

rando come Begue:;

— suitare il dado «MA» ad avvitare o svitare la vite
aBin;

— porra tra valvola 8 bilanclers un gpposito spes-
simetro «Ce n, 12909000 fino ad ottenere un giuo-
<o lra valvola s hilanciere dl asplrazione & tra
valvola & bllanciere di scarica di mm 0,22 A fine
operazione tenendo fermo la vite «B= s blocchi
il contradado «As.,

MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE
CON COMANDO A CATENA

La maessza in fase su quasto tipo di distribuziona &
faciiitata in quanto bisogna solo osservare, al mon-
taggio del gruppo Ingranaggi eon montata |a calans,
che il segno tracciatio sul plgnone montato sullal-
bere motore sia in linea con il segno tracciato sul-
lingranaggic mentato sullalberc a camme {vedera

wfn di fig, 63).
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MESSA IN FASE DELLA DISTRIBUZIONE
(CON COMANDO AD INGRANAGAGI

Levars | coparchl dalle teste e dare provvisoriamen:
2 unt giucco tra bilanciar a valvala di mm 0,5
Ruptare il volano quel tante da portars la fraccie
stampigliata sul volane (P.M.S) in corrispondenz:
al centro deila spargenza sulla flangia dal basamen-
o matore per cilindre destro (stando in sella) dal
late frizions (veders «A=~ di fig. 60}

Il pistone del cilindro destro a questa punto si tro-
vd al punto morio superiore (P.M.5) a valvale chiu-
se & praclsamente a fine fase di compressione, ap-
plicare un disco graduato sul volang motore con |
segni di riferiments (P.M.S. punte morto superiors)
8 (A5, zperiura valvela sesrico 117° dal punto mor-
0 superiore) (vedere «Be di {ig. 60).

Il segno (P.M.5.) segnato sul disco deve colnclders
£on la freceia sul volang & Il centro della sporgenza
sul bazzmanto motors (veders «A» di fig. 60).

Girare il volano in senso antlorarlo quel tanio da
far coincidere il segno (AS. apertura valvola sca-
riva del cilindro destro) sul settore a $17° dal P.M.S.
(vedere «Bw» dl flg. E0) In corrlspondenza della spar-
genza sul basamento motors.

Infitara sulla chiavella dell'albero motore il pignone
2 a4 mezzd cacciavite far ruotare I'alberc a cammaea
in senso antiarario fing 2 cha il bllanclere moniate
fulla testa del cilindro dastra punti sulla valvola di
SCAMCO,

Infifare sull'albero a camme Pingranagglo comando
distribuziane, cergando la posizione miglicre di une
dai fari esisienti sullo siesso ingranagglo, control-
lando che corrisponda Il plo possibile al fora sull*ai-
bero a camme, indi infilare la spina di riferimento
aull'ingranaggio facendo attenzione a non muovera
Faibera a camme e tanto meno 'alberc motare
Ad operazions ultimata, segnars | due dantl dell'in-
granaggio sull'zibere a camme ed [l corrlenandenta
dell'ingranaggic comando distribuzione sull'albero
motere, inclire il fora sull'ingranaggio dove & infl-
lata la splna di riferimento (veders =A= e «Be di

fig. B1).
Bloccare quindi il dade dell'ingranaggio albero eam-
m2 & la ghiera bloccaggio pignons motore sull' ai-
baro a mezzo apposiia chiave doppia n, 14527600
(30 di figg. 12 e 13} & apposito attrezzo tenuta ingra-
naggi n. 14212800 (19 41 flgg. 12 & 13) indi plegare
in una delle tacche della suddetta ghiara una aletia
della rosetta di sicurezza.

Ragistrare quindl 1 givece di funzionamento a «MO-
TORE FREDDO=- tra hilancierl & valvole (mm 0,22).
A fine operazlong controllare di nuovo la faze della
distribuzione, se tutio & normale, quando la sporgen-
zz del P.M.5. sul basamento molore si frova in corrl-
spondenza con il segno «A.S.» stamplgliato sul disco
a 117° dopa il P.M.5., la valvola di scarice sulla testa
dal cillndro destro dave dars inizio alla apertura.

* N.B. - Dovendo sostitulre i dus ingranagal della
distribuzione {pignone motore e ingranzggio albers
a camme) sa2nza togliers il motora dal veicolo 2 1
fara la fase distribuzione, & stato costruito un attraz-
Z00 questo, consante di riportare esattaments | se-
gni di riferimento call'ingranagals distribuzione da
sostituire sull'ingranaggio nuovo, operando come 12
segue:
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— !auaf'e i due ingranaggi della distribuzione da
Eogtituire;

— infilara la spina dell'attrezzo n. 12913800 (27 di
fig. 62) nel foro segnato dallingranzggio della
distribuzione da sostituire;

— svitars il bullone =A= del suddatio attrezzo & spo-
starg la feva =B« fino a cha la cava ricavata sulla
siessa ava cantri alla perfezione | due dentl se-
gnati dell’ ingranaggio, indi bBloccare [l bullons
i

— togliere I'attrezze dall'ingranaggic da sostituire

- ed infilarg via via nei cinque fari del nueve Ingra-
naggio la spina dall'attrezzo fino a che la cava
deila feva «B» non ceniri alla perfazions due
denti del suddetto ingranaggio.

A questo punta segnare a mazro vernice | duo dent
centrati dalla lava «B» ed il foro dove si trova infi=
lata la sping dell’attrezzo.

Fer segnare il dente sul plgnane metore nuova, ba-
sta coptare perfettamente il asgno dal pignone da
sostltuire «Cs contanda | dentl parteade dall'allog-
giamento dalla chiavella «Ch,

Segnati | denti ed il foro dsllingranagale comando
distribuzione sull'albero a camme ed 0 denta del
pignone suilalbers matore, maniare | due Ingranag-
oi sul rispettivi alberl di comando avendo l'awvar-
tenza di infilare Ja spina dell'zlbero a camma nal farg
=egnato dell'ingranaggio. A fine operazions control-
lare (girando il motora) sa il dente segnaty dal pi-
gnane motore entra ra § denti ssgnati dellingra-
nagoio sull’alberg 2 camma,

CONTROLLC MESSA IN FASE
DELLA DISTRIBUZIONE CON MOTORE
MONTATO SUL VEICOLO (veders flg. 64)

Par contrallare l2 messa in faze della distribuzions
con motere mantats sul motosiclo, operare come
SEQUE:

— levare le candale;

— |evare | coperchl dalle tests dei cilindri & dara
un givoco tra bilancier e valvole di mm 0.5;

— gvitare la viti e levara il coperchio copri alter-
natore a volano;

— togllere [l tappa In gemma dal fore di controllo
sul lato deatre delia scatola cambio;

— girars I'altarnatare di quel tanto da portare il pl-
stona del ollindro destro al punto morto supe-
riore (P.M.5. vadere ettraverso il foro di control-
Io sulla scatola cambio la lettera stampigliata =sul

" yglano «Dw ghe si trovi in corrispondenza con
i sagni traccizti sul bordo del foro staszsg «1-
{vedera fig. 63)

— svitare la vile che fissa I"aliernatore sull aibero

MOLore;
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— montare sul coperchio distribuzione I'appasito
attrezzo con la freccia «A~ n. 14527500 (26 di

©oflg. G54)

— porra sullalternators il disco con i segni nume-
ro 14827400 {25 dl fig. 64) facendo attenzions,
prima di bloceare la vite tenuta dizco =ull'aler-
natore che il segno -~P.M.5.» stampighiato sul
disco stesso siz in linea can la punta della frac-
cia «A» dall’atirezzo preventivamente montato
sul coperchio distribuzione, indi bBloccars (& vite
aull'alberc matare tenando fermo 1l disco:

— controllate che il segno «Ds fracciato sul volano
motore sia rimasio perdfettamente in linez con i
segnl «1» tracciati sul bordo de| foro di contral-
[o sulla seatela cambio & che il segno «P.M.S.
fracciate =ul disco di controlle awwitato all’alter-
natore sla perfettamente in linez con la punta
della freccia =A«, girare in senso orario il disca
di controlle (che ora fa corpo con lalternalore
e l'albero motore) guel tanta da poriare il segno

“=fA. 5.+ (apertura valvola scarico sulla testa del
cliindro destro atande in sella) stampigliatc sui
disco di controfle a 117" dal P.M.S. perfetiamen-
te in linea con |la punta dafla freccia «A« del-
I attrezzo. ;

A questo punto s2 tutto & regolare la valvola di sca-
rico della testa del cilindro destro {stande In selia)
deve dare inizio all"apertura.

Centrellate che tulto & regolars, ripristinare il gluo-
co di funzionameanto tra | bilanclerd e le valvole
(mm 0.22).

Levara dall'altarnztore Il disco di controllo e dal co-
perchio distribuzione l'altrezzo con freccia.
Himontzre il bullone blocgaggie alternaiore all'al-
bero motors, il coperchio copri alternatore sul co-
perchio distribuzione ed 1 coperchi sulle testa dai
cillndri.
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RIASSUNTO DATI INTERESSANTI GLI ORGANI
DELLA DISTRIBUZIONE (misure di produzione)

Diametro sedl sul basamento per parni di sopportc albero della distribuzione:
e AR N OIBN O 5 iy et b B s R i N R e e e IR
e JALO: Bt DUZIONE s T e S S e SR e s L

mm

mm

32.025 -~ 32.060
47.025 =+~ 47.060

Diametro perni sull'slbero della distribuzione {(camme):

—zlato-uplans S w arer g 2 El T e e Ty e T e s b mm 31.884 +— 32.000
@ty A [AIABUZIONS 7 o L ni sl o s S G o mm 46.884 - 47.000
Diametro sedi puntarie mm 22,021 = 22.000

Diametro esterno delle punterle . . . . . . . .

mm

22.000 =+ 21.979

Scala di magglorazione punterie

mm

005 = 010

Diametro foro bllanciert mm 15.032 -+ 15.058
Diametro perno poria bilancisri mm 14.883 + 14.804
Dlametro sedi per guida vaivole aspiraziona e scarico mm 14.000 =~ 14.018

Diamsire esterno guida valvole aspirazions B scarico:
= PEOORZIONE: oo i o STt e B eh it A s N S A

— ricembio

mm

mm

14.064 = 14075
14307 = 14118

Diametro interno guida valvola aspirazione e scarico (a guide piantate nella

tesia dei cilindri) mm B8.000 <+~ 8.022
Diametro stzslo valvola asplrazione mm 7.872 -+ 7.987
Diametro stele valvola scarico mm 7.265 -+ 7.980
Diametro fungo valvola aspirazione ¥ S AR S G e B T mm 40.800 = 41.000
Diametro fungo valvola scarico mm $5.800 = 26.000
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LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

DESCRIZIONE

La coppa del basamenta fa da serbatoio dell'alio e

contiene litri 3,5 dl ollo.

La lubrificazione del motare & farzata a mezzp pom-

pa ad ingranaggi per la mandata; |l ricuperoe & a ca-

duta. .La pompa & comandata direttamente dal pi-

gnone motore o a mazzo catena a secondo del tipo

di distribuzione montata.

L'olio viene aspirato direttamente dalla coppa del

basamento, fiitrato da una reticella e mandato attra-

verso appoesiti canall ricavati direttamente nel ba-

samento.

Sul clrcuito dI mandata & montata una candelina

spia che, controlla e segnala !'insufficienta pres-

slone dell’oiio ¢ una valvolina per la regoiazions

della prassions.

Attraverso i cuscinetti di banco, I'olic viene man-

dato nslle sedi dsll'albsro delia distribuzione all'al-

bero motore @ quindi attraverso appositi fori di lubri-

ficazione ai cuscinetti delle bislie; esce aj 1ati di qus-

ste e, per forza centrifuga viene proiettato su tutte

le parti del motore. La lubrificazione dslle teste dei

cilindri viene effettuata attraverso apposite tubazioni.

Il sistema dl lubrificazlone comprende:

— pompa olio:

— filiro afio & retina;

— tubazione con valvolina di regolazione;

— tubazione che va allo sfiatatpio;

— tubazione ricupero dalle sfiatatoio;

— iubezione che porta I'clio zlle tests;

-—— tubazioni di ricupero fumi d'olio dalle tssts a
scarico pressione allo siiatatoio;

— sfiatatoio;

— tubazione scarica fumi d'clio e prassione dallo
sfiatatoio;

— candelina spia di controilo.

POMPA OLIO DI MANDATA COMANDATA
DIRETTAMENTE DAL PIGNONE MOTORE)
(vecare fig. 66)

=' di tipo ad ingranaggi cilindrici, & fissata In bas-
S0 a sinistrz sul basamenio motore; ha montate un
ingranaggio di comanda azionato direttamente dal
pignana sull’albero motore.

VERIFICHE E CONTROLL!

Sa si riscontrano difetti dovuli alla pompa, controi-
lzre: I'aliezza degli ingranaggi che dovra risultare
mm 15,983 = 15,924; ¢ quello delle sedi nol corpo
pempa chs devano risultars mm 16,000 -~ 18,027 (ve-
dare fig, 67).

Qualora detti particolari non risultassero contenuti
in 12li valori, cccorra senz'altro sostituirli,

Altro controllo indispensabile sard: osservare if dla-
matro eslerno degli ingranaggi che dovra essere
contenuto In mm 25,933 — 25,880: mentre quelio
dalla sede sul corpo pompa deve risultare di mm
25.000 -~ 26.023 (vedere fig. B7).

Il giuoce tra gli alber] Ingranaggi pompa (mm 11,994
-+ 11,983) e sede corpo pompa (mm 12,000 < 12,018)
deve risultare tra mm 0,006 - 0,035.

Il giuoco tra ingranaggl sugll alberl della pompa
(mm 25,980 =~ 25,283) e sedi sul corpo pompa (mm
26.000 = 26,033} deve risultare tra mm 0,007 = 0,053
(vedere figg. 67 e €8).
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11.983+11.994

26.000 —26.033

m 12.600=12.018
L

a .
F—L 122.005+22.035
Y

s Y 12.000-12.018

15.983+15.9 94

25.980-25.993 35.840--36.000

&7

16.000+16.027

POMPA OLIO DI MANDATA
{CON COMANDO A MEZZO CATENA)
(vedere fig. 69)

E' di tipo ad ingranaggi elicoidali, |'albere coman-
do ingranaggl & montato su due cuscinetti a rullini
=Durkepp Naf 10x22x20», i due cuscineitl sono
alloggiati sul corpo delle pompa olio.
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VERIFICHE E CONTAOLL!
(vedere fig. 70)

Se si riscontrana difetti dovuti alla pompa control-
lare: |'altezza degli ingranaggl che deve risultare
contenuta entro mm 13,973 = 14,000; e quello del-
le sedi sul corpo pompa che deve risultare entro
mm 14,032 — 14,075.

Qualora detti particolari nan risultassero contenuli

in tali valori, occorre sanz'aitro sostituirll.

Altri controlli indispensabili saranno:

— osservare il diametro esterno degli ingranaggi
che deve risultara contenuto entro mm 26,250
= 26,290;: mentre quello delle sedl sul corpo
pompa deve risultare contenuto entro mm 26,340
- 26,350;

— pgservare il diametro esterna deli'anello dei cu-
scinetti 2 ruliinl {Durkopp Naf 10x22x20) che de-
ve risullare contenuto entro mm 21,989 = 22,002:
mentre quello della sede sul corpo pompa deve
risultare contenuto entro mm 21,972 = 21,982

— osservare il diametro Intarno dell'anello det cu-
scinetlto a rullini (Durkopp Nal 10x22x20) che
deve risultare contenuto entro mm §,990 -~ 10,002.

Qualcra datti particolari non risultassero contenut
in tali valeri, eccorre senz'altro sostituirli,
Giucchi:

— tra 1'alberp ingranaggio cendotto (mm 9,985 -=
10,000) e sade sul corpo pompa (mm 10,013 -+
10,035) deve risulfara tra mm 90,013 = 0.030:

— tra anello esterno dei cuscinetti a rullini (milli-
melri 21,988 - 22,002) e aede sul corpo pompa
{mm 21,872 = 21,993) deve risultare da: un givo-
¢o di mm 0,004 ad una interferenza df mm 0,020;
{mm 21,972 = 21,989) deve risultare da: un giuo-
co di mm 0,004 a2d una interisrenza di mm 0,030;

— rz anglio intarno ‘dal cuscinetti a rullini (milll-
matri 9,690 -~ 10,002) e albero comando pompa
(mm 9,985 = 10,000) deve risultare da: un giuo-
co ¢i mm D,017 ad una interferenza di mm 0.010;

— tra ingranaggi sugli alberi di comando pampa
(mm 26,250 - 26,250) e sedi sul corpo pompa
{mm 26,340 = 26,320), deve risultare tra miill-
metri 0.050 = 0.140.

9.985+10.000 26.340:-26.390

26.250:26.2

o]

21.989+:22.002

21972-21.993

___'_P'//.r l

e o

I T v

14.032:14.075

13.973-14.000 I H

T0

9.990:10.002
22.330+22.350
10.013:-10.035
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FILTRO OLIO

E' di tipo a retina, si trova al centro in basso sul
basamento (vedere «B» di fig. 18) ed ¢ collegato
direttamente alla pompa.

In sede di revisione si dovrd smontare [l suddetto
filtro nei vari particolari, lavarlo in un bagno dl ben-
zina pura e soffiarlo con gstto di aria compressa,
ed accertarsi che la retina non sla rotta, altrimenti
sostituiria.

Il filtro & composto dal seguenti particolari (vedere
fig. 71):

1 - reticella filtrante;

2 - corpo filtro;

3 - bulloni & rosette fissaggio fondello;

4 - fondello.

TUBAZIONI OLIO

Vanno lavate con benzina pura e soffiats con getto
di aria compressa,

VALVOLINA REGOLAZIONE PRESSIONE OLIO

£’ montata suila tubazione mandata olio (vedere «A~»
di fig. 18) ed & tarata per permettere una pressione
nel circuito di mandata di 3,8 = 4,2 kg/cmq.
Se la pressione & superiore alla taratura prescritta
la suddetta valvolina sl apre riportando la pressio-
ne nel limiti stabiliti.
Si raccomanda vivamente di non mancmettere tale
dispositiva che @ stato tarato In fabbrica.
Fer il controllo dslia pressione olio occorre:
— svitara la candelina spia («F» dl flg. 72):
— avvitare sul suo alloggiamento un manometro;
— awvviare il motore e verificare se la pressione &
quella prescritta (3,8 = 4,2 kg/cmq);
— sa inferiore o superiore, smontare la valvolina
dalla tubazione di mandata olio («A» di fig. 18)
e operando come segue:
Prassions inferiore: montare un‘altro fondello nu-
mero 12150700
Pressione superiore: levare uno o pid fondelll.
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SFIATATOIO OLIO
(vedere «A» di fig. 72)

E' formato da una scatola con una membrana te-
nuta contro il tubo sfiato da una molla preventiva-
mente tarata In fabbrica.

Sulla scatola sfiatatoio vengono collegate a mezzo

fascette di tenuta le seguenti tubazioni:

— tubazione di scarico «Bs;

-— tubazione di recupero dallo sfiatatoic al basa-
menio «Cs;

— tubazione di scarico pressione e fumi d'olic al-
'esterno della scatola «D»;

— iubazioni che scaricano [a pressione e fumi di
olio dalle leste «Es.

I a afiatatnia eaarvua a emnariaara |a nras=siona sunare

ne quando la valvolina di regolazione pressione si

apre per riportare la pressione creatasi nel basa-
mento motors & nealle teste alla taratura prestabilita.

Se il motociclo & inattive per un periodo pit o me-

no lungo, pud accadere che a causa dei depositi di

impurita dell'olio la membrana esistents sullo sfia-

tatoio sl incolli causando un suo cattivo funziona-
mento con conseguente fuoriuscita di olio.

Consigliamo pertanto, prima della messa in eserci-

zio del motociclo, di verificare se tutto & regolare,

operando come segue.

— levare il serbatoio benzina dal veicolo;

-— syitare la vite fissaggio supporio;

— allentare le fascette tenuta tubazioni:

— sfilare lo sfiatatoio,

— controllare che la valvolina Interna dello sfiata-
toio molleggi liberamente (per questa operazic-
ne usare una asticina che viene introdotta nel
tubo centrale dello sfiatatolo); s8 la valvolina
risultasse bloccata, sbloccarla con [l'astina, indi
lavare l'interno dello sfiatatoio con benzina pu-
ra, successivamente con una miscela di benzina
@ olic e quindl asciugare con getto d'aria com-
pressa onde evitare che la valvolina si ossidi e
si incolll nuovamente sul bordo del tubo di sfia-
to proveniente dal motors.

A fine operazione rimontars il tutto.




CANDELINA SPIA
(vedere =F» di fig. 72)

E’ montata sul basamento motore, ed & collegata
alla lampada sul quadro di controllo a mezzo cavi
elettrici; serve a segnalare I'insufficienza della pres-
sione nel circuito di lubrificazione.

Quando la lampada sI accende sul quadro di con-
trollo (duranta la marcia), segnala che la pressione
& scesa sotto | limiti prestabiliti, in queste condi-
zioni occorre fermare immeadiatamente il veicolo ed
accertare la causa che ha dsterminato guesto calo
di pressione.

CONTROLLO LIVELLO OLIO
(vedere fig. 73)

Ogni 300 =~ 500 km controllare che |'olio sfiori la
tacca del massimo livello (tacca segnata sulla asti-
na saldata al tappo «A» montato sul foro di immis-
sione). Se I'clio @ sotto Il livello prescritto, aggiun-
gerne della medesima qualita e gradazione.

Per questo controllo il tappo con astina «A» deve
essere avvitato di un giro.

CAMEIO DELL'OLIO
(vedere fig. 73)

Dopo i primi 300 =~ 500 km e In seguito ogni 3000 km

circa, sostituire I'clio dalla coppa del basamento

motore.

La sostituzione va effettuata a motore caldo. Ricor-

darsi prima di immettere olio fresco di lasciare sco-

lare per bene la coppa dal basamento.

«A» Tappo immissione olic (I'astina saldata al tap-
po ha due tacche che segnano il massimo @
il minime livello).

«B« Tappo magnetico sul foro per scarico olio.

Quantita occorrente: litri 3,5 di olio =Agip SINT 2000

10W/50=.

Pg. 47



MONTAGGIO DEL MOTORE

Dapo le relative verifiche e sostifuzioni si consigiia
lavare in un bagno di benzina pura ed asciugarll a
mezzo getto di aria compressa futie |e parti da ri-
mantare. Per |le operazioni dl rimontagglo operare
come segue:

— montare la flangia completa di cuscinetto e spina
fissaggic cuscinetio alla flangla fato distribuzione
sul basamento motors a mezzo apposite vitl e
settori di sicurezza;

— infilare l'albero motore {complsto di tappo facen-
do attenzione che sia fissato con «Loctite 601»
n. 00010400 s 2 o 3 bulinzture e che il foro pas-
saggio olio non sla otturato) sul cuscinatto della
flangia lato distribuzione e sull'albero fa flangla
completa dl cuscinetto @ spina fissaggio cusci-
netto alla flangia lato volano, per questa opera-
zions adoperare apposito attrezzo n. 12912000
(24 di flg. 50) questo attrezzo consente di non
rovinare il prafilo del corteco montato sulla flan-
gia stessa: indi flssare la flangia 2l basamento
a mezzo apposite viti e piastrine df slcurezza,
facendo attenzione chs i fori passaggio olio nel-
la flangia vadano a coincidere con quelli nel
basamento;

— infilare I'zlbero della distribuzione nella sua se-
de sul basamento, indi la flangia di supporto
alberc bloccando la suddetia flangia al basa-
mento a mezzo apposite viti e rosette elastiche;

— Ip bielle complate di cuscinetti sull'albero mo-
tore. | cappelll per bislle purs completi di cusci-
neti sulle bielle, indi bloccare Il tutto all’'albero
mciore a mezzo apposite viti ¢ dadi. Per il sud-
detto montagglo delle bielle sull'albero molore
vadere «Montaggio delle bielle suil’albero mo-
tore= a paq. 20;

— la pompa alia completa aul basamento a mezzo
apposlte viti, ed accertarsi che dopo bloccate,
I'alberino di comando giri liberamante;

— il filtro completo con la relatlva guarnizione alla
pompa mediante due viti;

— la tubazione olio (~An di fig. 18) completa dl val-
volina ¢i controllo pressione olia con guarnizioni
al basamento a mezzo apposite viti & piastrine
di sicurezza; bloccate le viti piegare le orecchie
delle piastrine di sicurezza sui piani degli €s5a-
geni defle suddette viti

— la coppa deil'olio 2 mezzo viti al basamento 0s-
servando nel bioccare |e vitl un ordine incracia-
to: sulla coppa [f tappo di scarico c¢on la rela-
tiva guarnizions;

— montara sui pistoni (e relative fasce elastichs (ve-
dere disegno fig. 34) ed | pistoni a mezzo appo-
sili spinotti sugli occnl delie bisella; per guesta
operaziane adoperare apposito attrezzo nums-
ro 26807800 (11 di fig. 17} dopo aver riscaldato
il pistone (veders capitolo «Mantzggio pistene
sull'ocehio di biellas a pag. 19), Indi la mollstte
di tenuia spinotti sui pistoni a mezzo apposita
pinza;

— infilare le punterie nelle loro sedl sul basamento,
cenirollanco che scorrano bens neslls guide sul
basamento;

— montare guarnizioni nuove tra fl basamento e i
cilindri, controllando il foro ricupero ollo chae
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caincida con gueilo del basamento e montare gli
anelli di tenuta sui prigionieri corti;

infilare i cilindri sui prigionieri, indl sul plstoni
gl preventivamsente montati sulle bielle; nell'in-
filare i pistoni sul cliindrl sara bene varsare qual-
che goccia di clio per motore nell'interno del
cilindro e sulla tasta del pistane, questo facilita
il montaggio;

montare tra teste e cllindri guarnizioni nuove,
caontrollando ¢he il foro ricupero olio colncida
con quello nel basamenio;

Infilare le tests (gia preventivemente montate di:
semiconi, piattelli superiori, molle interne ed
esterne, piaitelli inferiori, rosette di spessore,
gulda valvole & mollstte tenuta valvale) sui pri-
gionieri;

infilare i supportl bilancleri Indi avvitare dadi e
colonnette e blocearli. Per questa operazione
vedere «Montaggio testa sul cilindro» a pag. 18.
Ricardarsi di montare gli anglli df tenuta nuovi
sulla testa e sulle colonnette;

infilarea 18 asie caomando bilancieri nelle ieste,
cilindri e punterle;

maontare sul sopporti i bilancieri con molle e ro-
sette, allineare il tutto con un apposito punzone,
indi infilare i perni e blocecarli ai sopporti & mez-
zo appasite viti e rosette dentellate, controllando
che le viti non chiudano il fore passagglo ollo
nei perni dei bilancisri, asservando che le iests
delle astine siano alloggiate nelie cave dslle viti
di regolaziona mantate sui bilancieri,;

fissara & mezzo apposite viti forate e guarnizio-
nf la tubazione mandata olio alle teste al basa-
mento ed alle teste stesse:

fissare il volano ail'alberc mofors, cantrellando
che la freccia che indica il punto morto stampi-
gliato sul volano sia in direzione con il segno
«A» di fig. 49 sull'albero motore a mezzo appo-
site viti e piastrine di sicurezza; per bloccare
le viti dopo aver posto sui prigionieri del basa-
mento [lattrezzo di tznuta n. 12911801 (21 di fi-
gura 15) adaperare chiave dinamometrica con
coppia di serragglo di kg/m 4,2; bloccate le viti
piegare le orecchie delle piastrine di sicurezza
sui plani esagonali deile viti stesse;

infilare nella sede sull’albere motore la chiavells,
indl Il plgnone motors;

infilare suil'albera a camme, |'ingranagglo di co-
mando accertandos!l dl infilare il foro segnato
sulla spina dell'albero a2 camme e | due danti se-
gnati sul dente segnata del pignone motore;
bioccare il dado di tenuta ingranaggio sull’albero
a2 camme a mezzo atirezzo di tenuta n. 14912800
(19 di fig. 12) e chiave spaciale n. 14927600 (30
di fig. 12);

bloceare la ghiera tenuta pignone motore sull’al-
bero a mezzo attrezzo dl tenuta n. 14212800 (19
di fig. 13) 2 chiave specials n. 14927600 (30 di
fig. 13), indi piegare una aletta della rosetta di
sicurezza in una cava della ghiera:

Infilare sullalbera di comando pompa olic l'in-
granaggio dl comando a bloccare il dado di te-
nula a mezzo aitrezzo di tenuta n. 14912900 (18
di fig. 13);



— montare il coperchio distribuzions completo di
anello di tenuta a mezzo apposite viti dopo aver
interposto guarnizione nuova tra basamenio e
coperchio; nel bloccare le viti osservare un or-
ding incrociata; .

— registrare il giuoce di funzionamenio fra bllan-
cieri e valvole (vedere capitolo «Regolazione
giuoco tra bilancieri e valvols» a pag. 24);

— Infilare l'alternators valana sull'albera matlore e
bloccarle a mezzo apposita vite;

— innestare i connessioni eletiriche sui morseti
del volano;

— mantare sul basamento il doppio ruttore a mezzo
apposite vitl e piastrina di bloccaggio adoperan-
do apposita chiave speciale n. 14927000 (13 di
fig..8);

— registrare i contatti del ruttore {vedere capitolo
«Manutenzione, controllc e regolazione doppio
ruttore» a pag. 70) e controliare la fase accen-
sione (vedere capitolo <Controlic e regolazione
messa in fase dell’accensions» a pag. 71);

— awvitare al basamsento il rasmsttitore segnalazic-
ne insufficients pressione ollo (vedare «F» di
fig. 72);

— mantare il coperchio coprialternaiore sul coper-
chio distribuzione a mezzo apposite viti;

— montare guarnizioni nuove tra teste e coperchi,
indi a mezzo apposite vitl | coperchi sulls teste
osservando nel bloccare le suddette vitl un or-

dine incrociato; e sulie colonnetie le tubazioni-

di siiato @ mezzo fascette;

— montare sul basamento a mezzo appositi colle-
gamenti lo sfiatatoio ¢ allo sfiatatoio le tubazioni
di sfiato;

— immettera litri 3,5 dl olio «Agip SINT 2000
10W/s0s dal foro di immissione sul basamentec
e rimontare il tappa con astina.

Per il montaggio del gruppo frizlone e corona di
zvviamento sul volano motore (vedere il capitolo
«Frizions» a pag. 34).
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MONTAGGIO GRUPPC INGRANAGGI
DISTRIBUZIONE CON COMANDO A CATENA
SUGLI ALBERI: CAMME, MOTORE

E COMANDO POMPA OLIO

Nel montara il gruppa ingranaggi della distribuzione

sui rispettivi alber] occorre oparare come segue:

— predisporra la catena sul tre -ingranaggi, coms
da fig. 68;

— infilare |'Ingranaggio sull'albsro a camme osser-
vanda che il foro del suddetto Ingranaggio sia
infllato sulla spina gia preventivamente montata
sul suddetto albero; Il pignone motore sull'al-
bero & l'ingranaggio sull'albero comando pom-
pa olio;

— controflare che il pattino di guida catena non
forzi sulla suddetta catena altrimentl regolare;

— awvitare || dado di tenuta ingranaggio di coman-
do sull'albero a camme e bloccara il suddetto
dado dopo aver poste l'attrezzo di tenuta nume-
ro 14927300 (20 di fig. 21) & mezzo di apposita
chiave speciale n. 14927600 (30 di fig. 21);

— infilare sull’albero motore la rosetta di sicurezza
ed avvitars la ghiera di tenuta pignone e dopo
aver posto ['attrezzo di tenuta n. 14927300 (20 dl
fig. 20) bloccare la suddetta ghlera a mezzo ap-
poslta chiave speciale n. 14927800 (30 di fig. 20),
a bloccaggio avvenuto plegare un‘aletta della ro-
satta di sicurezza in una delle cave dslia ghiera
stessa;

— avvitare il dado di tenuta ingranaggio sull’albero
comando pompa olio e bloccarle dopo aver po-
sto I'attrezzo di tenuta n. 14927300 (20 di fig. 21)
a mezzo apposita chiave a tubo.

Dopo aver montato il gruppe, prima di rimontare il

coperchio distribuzione sul basamento, controliare

che | segni (girando opportunamente 1'alberc moto-

re) sull'ingranagglo comando albero a camme e il

sagno sul pignone motore sfano In linea (vedere =A»

di fig. 63). Se i segni sono in linea Il motors & in

(ase.



ALIMENTAZIONE DEL MOTORE

A banzina (98/100 NO - RM).

L'alimentazione del motore awlene a gravild. -La
benzina passa attraverso un'elettrovalvola o un rubi-
netio, passa quindi neils lubazioni del quadrivio e
ai raccordi sui carburatorl.

SERBATOIO BENZINA

Cazpacita litri 18 di cui litri 2 di riserva.

Il serbatoio & sistemato a culla sul telaio sopra il
motore, 8d & fissato nella parte anteriore a mezzo
aggancio sulle boccols elasticha avvitale al telaio
e nella parte posieriore a mezzo staffa elastica di
ancoraggio. Ha monteto sulla parte anteriore supe-
ricre un tappo a pulsants 8 sotio sulla parte sini-
stra {stando in sella) una elettrovalvola e sulla parie
destra un rubinetto.

ELETTROVALVOLA
(veders «F» di fig. 74)

Quando la chiave del commutatora generale € In
posizione di avviamento, |'elettrovaivola entra in
azione erogando benzina ai carburatori; quando
viene fermato il motors, blocca l'uscita di benzina.
In caso che l'elettrovalvola non eroghi pilt carbu-
rante, dopo accertati che il filtro mantate sopra [a
suddetta eletirovalvala non sia sporco e che tutti i
contatti elettrici slano In ordine, occorre senz'aliro
sostituirla:

RUBINETTO BENZINA
{vedere fig. 75)

Serve solo per la riserva, o in caso di emergenza
allerché l'elettrovalvola & avariata.

Il rubinetto ha tre posizioni:

«A» Aperto (veriicaie),

«R» Riserva (orizzontale vedere «R» sul rubinetto).
«C»  Chluso (orlzzontale veders «C» sul rubinetto).
Si consiglia di tenere chiuso Il suddetto rubinetto
cha varra aperto solo quando ['eletirovaivola non

eroghi pit benzina (riserva) o quando |'elettroval-
vela sia avariata,

TAPPO SUL SERBATOIO BENZINA

(vedere fig. 78)
Par aprire i) tappo del serbatoio carburante, occor-
re premere il bottone di comando («Ax).
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CARBURATORI

N. 2 tipo Dell'Orto YHB 230 CD (destro); VHB 30 CS
(sinisiro).

E' comandato da una manopola sul manubrio sul
iato destro per il gas @ di una levetta per o starter
sul carburatore siessao,

DAT! DI REGOLAZIONE

Diffusore 2 mm 30
Valvola gas g0
Polverlzzatora 285

Getto massimo 150

Gatto minimo 50

Getto avviamento 80

Spilio conico V14 (2 tacca)

Qalleggiante gr 10

Vite regolazione minimo benzina:
apertura da 2 giri 2 2 giri 8 Y% per Il carbura-
tore sinistro;
apartura da 2 giri e ¥4 a 2 giri e 34 per il carbu-
ratore destro.

N.B. - Per la numerazions delle tecche si parta dal-
I'alto dello spilio.
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REGOLAZIONE DELLA CARBURAZIONE (Manuale)
(vedere fig. 74)

Sulle prime serie del «V7 Sports sono montate pipe
di aspirazione senza fori psr il controllo della car-
burazione a mezzo apparecchio a depressione.

La regolazione della carburazione va eseguita a
motore caldo, dopo aver controliato e rsgaolato i
giuochi tra bilancier] e valvole aspirazione e sca-
rlco, operando come segus:

1) Controlio sincronizzazione valvole gas

Questa operazione va esequita con il manicotta di
coliegamenta carburgtori smontato. Si fa ruotare la
manopola comando gas 8 can la dita a contatto con
le valvole gas sul carburateri, sl deve individuara se
le valvole aprono in uguale misura ¢ nel medesimo
istante; eventuall differenze di apertura vanno cor-
rette agendo sulla vite tendifilo di uno o dell’altro
carburatora {vedara «C» di fig. 74) sino a ¢he ruo-
tando la manopola comando gas si constata |la per-
fetia sincronizzazione di apertura delle vaivole gas.

2) Regolazione minimo benzina

Regolars il minimp benzina agendo sulle viti «D=»;
svitandole si aumenta raffiusso di banzina, awitan-
dole si diminuisce. Per la regolazione portare dette
viti «D» a tutta chiusura & successivameénte svitarie
di: 2 giri e Y2 par 1l carburatore sinistra; di 2 giri €
Y4 a 2 giri e *: per il carburatore destro,

Con motora funzionante a circa 1000 = 1200 giri,
staccare 2 candela da un cilindra e agire sulla vite
«Dw» del carburatore del cilindro opposto avitandola
o avvitandola in un campe limitato sin tanto da rag-
giungere il punto di miglior rendimento e cloé il
massimo dei giri ottenibill.

Ricatere identica operazione sul carburatore appo-
sto ottenendo cosi la giusta regolazione della car-
burazicne al minimo, evitando passibilita di starnuti.
MINIMO GIRt MINUTO: Date le caratteristiche dello
stesso tenere presente che per la regolazione del
minimo & consigllablle non scendere al disotto di
1000 giri 1°.

3) Par ottenere un buon minimo del molore operare
come segua:

Staccare il cavo della candela montata sulla testa

‘del cilindro destro, awviare || motore ed accertarsl

che si spenga dopo quattro ¢ ¢inque scoppi; se Si
spegne prima o dopo agire sulla vite di regolazione
minimo valvola gas «Ew fino a che il motare si spen-
ga entro detto numero di giri.

Ripetere |'operazions staccando il cavo della can-
delz montaia sulla testa del cilindro sinistro ed av-
viare il motore se wtto & normale, [ motore deve
spegnersi entro quattro o cinque scoppi, altrimenti
passaras alla regolazione agendo sulla vite ‘«E= CoO-
me sopra sino 2 che il motore si spenga entro il
medasimo numaco dl scoppi; riattaccare quindl if
cavo alla candela sulla testa del cllindro sinistro.

4) Rimontare il manicotto di collegamento sulle pi-
pe dei carburatori.



REGOLAZIONE DELLA CARBURAZIONE
A MEZZO «YUOTOMETRO»
(vedare fig. 74)

1) Regolazione viti minimo benzina sul carburatori

Per questa ragolazions occorre agire sulle viti «Ds;
svitando la vite «D» sl aumenta |'afflusso di benzlna,
avyitandola si diminuisce.

Per la regolazione occorre portare la vite «D» a fon-
do corsa e successivaments svitaria da: 1 giro e ¥z
z 2 giri per |} carburatore sinistro; 2 girl a 2 giri €
Y2 per il carburatore destro.

2) Levare i due tappi di chiusura =G~ dai fori sulle
pipe di aspirazione @ montarvi le dug tubazioni del
“NUOTOMETRO»,

3) Regolazione del minimo agendo sulle valvole gas
(da effettuare a motore caldo)

Awvviare il motore con comando gas al minimo, por-
tarlo a circa 800 = 900 girl agendo sulle viti di re-
golazlonz valvole gas <E« (vedere flg. 74). control-
lando che le due colonnine di mercurio o gii aghi
sul quadro del «VUOTOMETRO~ siano allineati, altri-
mentl agire su detta viti di regolazione fino ad olte-
nere [a predetia condizionsa.

4) Ritoccare la posizione delle viti «D» (vedere fi-
gura 74), fino ad ottenere il minimo dr giri pid alto
possibile. Indi ricontroliare |a posizione delle colon-
nine di mercuria o gli aghi sul guadro del «VYUO-
TOMETRO» ed eventualmente ripetere |'operazione
numarc 3.

5) Sincronizzazicne dei carburatorl

Regofato il minimo, passare alla sincronizzazijone
dei carburatorl operando come segue:

Avviare il motore ed accslerare graduzlmente con-
trollando che 1s due colonnine dl mercurio o gii aghi
sul quadre di conirolio del «VUOTOMETRO» siano
allineati, altzimenti agire sulle viti tendifilo della tra-
smission] comando gas «C», fino ad ottenere il pre-
detto zllineamento. Effettuata questa verifica, accer-
tarsi che i due cavl all'imbocco delle viti tendifilo
«C» abbianc una corsa a vuote dl mm 1+ 1,5 circa.

6) A controllo avvenulto, levare le tubazioni dal
«WWUOTOMETROw dalle pipe di aspirazione & rimon-
tara i tappi «G» di chiusura fori con rosette.

COMANDO «STARTER»
(veders fig. 74)
La leva di comando dispositive dl avviamento a mo-

tare freddo si trova: a sinistra sul carburatore sin
stro, a destra sul carburatore destro.

«As» Posiziong di avvlamento.

=B» Posizlone di marcia.
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SMONTAGGIO DEL CARBURATORE
{vedere fig. 77)

Per smontare 1| carburatore operara come segue:

— svitare la vits (1);

— sfilara il dispasitivo di avwiamento «Starter» (2) e
dzl dispositivo la guarnizione valvola starter (3);

— svitare |a vite di regolazione minimo (4) con mol-

la (5);
— svitare [z vite regolazione valvola gas (6) con la
malla (7);

— svitare la vite flssaggio coperchio camera misce-
la (8) con [e relative rosette (9);

— levare il cappuccio coprivite di ragistrazions di
comando gas {10};

— svitara la vite di regolazione trasmissione co-

~ mando gas (11) con il controdada (12);

— levare 1l coperchio camera miscela (13) comple-
to di guernizione (14) ¢ molfa richiamo valvola
gas (15);

— sfitarg la valvola gas (17) completa di molletta di
fermo splilo conico (16) e spille conica (18);

— sfllare il manicotto di tenuta carburatore sulla
pipa (20) dopo aver allentato la vite di tenuta
{22) e il dado (19);

— sfilare la riduzione isolante (21) dal corpo del
carburatore;

— svilare il tappo fissaggio vaschetta (31) con guar-
nizione (30} e dal tappo svitare la pompa di acce-
lerazione che & composta da: corpo pompa (23),
pistoncino (24), sfera per pompa (25), sede val-
vola (26), molla {(27), tappo parfagetio (28) e get-
o massimo (29);

— dopo svitato |e viti levare la vascheita (42) con
la guarnizions (43);

— dalla vaschetia sfilare il perno (42) e Il galleg-
giante (41);

— svitare ii polverizzatore (34),;

— svitara il getto dello starter (32), completo di

- anello di tenuta (33);

— sfilare dalla propria sede sul corpo lo spilio chiu-
sura benzina (36); '

— svitare la vite fissaggio pipetta raccordo sul tubo
porta benzina (89) con guarnizione {40);

— la pipetta raccordo sul tubo benzina (37) con il
filtra (38).

Smontato il carburators nef suoi slementi, si con-

siglia di lavare tutti i particolari in un bagno di ben-

zIna pura ed asciugarli con getto di aria compressa.

Si consiglia pure di soffiare con getto di aria com-

pressa Wil i canali sul corpo del carburatare ed i

fori dai gatti.

PRESA ARIA

E' formato da un manicotte in gomma montato sui
carnetti dei ¢arburatorl.
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PROVA AL FRENO DEL MOTORE

Dopo la revisione ed ii relativo montagagio, il mo-
ore deve essere sottoposto ad un appropriato ciclo
di rodagglo ed a una prova al banco,

MONTAGGIO DEL MOTORE SUL BANCO PROVA

il motore viene collocato e fissato all’apposito ban-
co prova, sffettuare i necessari collegamenti: tubi
di scarico, tubazioni benzina € cavi elettricl. Accop-
piare il volano motore all'albero del freno idraulice
e procedere alla prova.

METODI E CRITERI DI PROVA

Awviare Il motore ed esaminars atlentamente ss:

— si verificano perdite di olic e di carburants dai
piani di glunzione o dalle tubazioni;
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— 12 circolazione dsll'clio avviene regolarments &
se |a pressione si mantiene nella normalita (pres-
sione prescritta kg/cmq 3.8 —4.2);

— si verificano degli inconvenienti di funzionamen-
to. Riscontrando delle anomalie, arrestare il mo-
tore ed eliminare gli incenvenienti prima di pro-
cedere oltre.

Durante il periodo iniziale delle prove, il motore
manca di elasticita e presenta una notevole resi-
stenza alla rotazione dovuta principalmente all'attri-
to tra le superficl di lavaro degli organi in mota, i
quail necessitano di un lungo periodo di funziona-
mento per Il loro assestamento.

Quanto sopra si verifica particolarments su motari
al quall slano statl sostituit] [ pistoni, i cuscinetti di
biella e di banco, con relativa ripassatura dei perni
sull'albero motore, nonché dei cilindri. E' percid ne-
cessario sottoporre il motore al segueate ciclo di
rodaggio: tempo totale del ciclo di rodagglo ore 4
di cul 5 minuti al massimo.



FRIZIONE

Tipo a secco a due dischi condotti (vedere fig. 78).

DISTACCO DEL GRUPPO FRIZIONE

Dopo aver staccato [l motore dal gruppo cambioc,
maoniare sui prigionieri del basamento ['attrezzo di
fermo n. 12811801 (21 di fig. 10) & a2 mezzo apposita
chiave svitare le otto vitl che fissano la corona di
avvizmento al volano e sfilare:

— il disco candotto;

— il disco intermedio;

— I disco condotto;

~— lo scodellino:

— il piattelio epingimolle;

— |le ptio molle dalle imprante sul volano.

CONTROLLO MOLLE FRIZIONE
(vedere fig. 79)

Cantrollare che le malle siano in perfeite candizioni
e non abpiano perso elasticitd e carlco.

te molle compresse a mm 20 devono dare un ca-
rico dl kg 21 = 215.

Le moile compresse a mm 17 devono dare un ca-
rico di kg 28,7 -+ 29,7.

CONTROLLO DISCO SPINGIMOLLE

Controliare che |l dlsco spinaimolle non presenti
lesioni © usura nel foro dove lavora lo scodellino
di comando, e che le superfici di strisciamsnto con
il disco condotto siano perfettamente piane, altri-
mentt lz {rizione risulierebba rumerosa.

Controllare pure che |a dentatura che lavera all'in-
terno del volano sia in ottime condizioni.

CONTROLLC CORONA DENTATA
PER AVVIAMENTO

Controllare che la supsrficie 4l sirisciamsnte con
il disco condotto sla perfettamente liscla e plana;
controllare pure che [a dentatura dove lavora il pl-
anone del moterine d'avviamento non sia sgranata
© molta rovinata, altrimenti sostituire la suddetta
‘corona.
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CONTROLLO DISCHI CONDOTTI

Lo spessore del disco a pezzo nuovo & di mm 8,
se ridotto nella parie frizionante a mm 7,5 soslituire
il suddetta disco,

Controllare lo stato di usura del dentl.

CONTROLLO DISCO INTERMEDIO

Controllare che le superfici di strisciamento con i
dischi con materiale frizionants siana perfetlamente
liscie e plane e che la dentatura esterna che lavora
all'interno del volano non abbia sgranature o sla
molto rovinata, altrimenti sastituire il disco.



MONTAGGIO DELLA FRIZIONE
SUL VOLANO MOTORE

All'esterno del volano gia preventivamente montato
sull'albero motore & stampigliala una freccia che ol-
tre a2 servire per [ndicare [I punto morto superiors
(P.M.S.} serve anche di crientamento per il mon-
taggio del piattelio spingimolle.

Per Il regolare montaggio del gruppo frizlone ope-
rare come segue:

— disporre le ofto moile negli alloggiamenti all'ln-
ternc dasl volano;

— montare il piattello spingimolle sulla dentalura
Interna del yolano facendo attenzione che il den-
te bulinato del suddetto piattello entri tra i due
denti del volano motore in corrispondenza della
freccia che segna il P.M.S.;

— awvitare sull'albero motore ['attrezzo n., 12806500
(28 di fig. 10); questo attrezzo consente il rego-
lare montagglo del disco condotto interno, del
disco intermedio, del disco condotio esterno e
della corena di avviamento;

— a mezzo viti @ rosette elastiche fissare la coro-

na di avwiamento sul volano motore; per questa
operazione, adoperare apposito attrezzo di tenu-
ta montato sul prigionieri del basamento nume-
ro 12911801 (21 di fig. 10} o apposita chlave per
bloccare le viti,

CONTROLLO TRASMISSIONE DI COMANDO

Varificare che il cavo della trasmissiane non abbia
fili rotti altrimenti sostituire fa trasmissione.

CONTROLLO VITE REGISTRQ FRIZIONE
SULLA LEVA

Caontroliare che la vite sia in ottime condizioni e che
la parte che lavora sul corpo esterno comando di-
schi frizione nen gia appiattita aitrimenti sostlituiria.

CONTROLLO MOLLA RITORNO LEVA
SULLA SCATOLA CAMBIO

Controllare che non siz deformata o abbia perso
elastic|ta, altriment] sostituiria,

CORPO ESTERNO
Verificare il punia dave lavora |z testa della vite di

registrg: se l'impronta & molto profonda sostituire.

CUSCINETTO REGGISPINTA

Controilare che le sfere del suddetto cuscinetto sia-
na in otiime condizioni di manutenzione, altrimenti
sostitutre il cuscinetto. :
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TUBETTO INTERMEDIO NELL'ALBERO FRIZIONE
Controllare che i) suddstto tubetta sia in ouimé con-

dizioni; pud darsi che certl clgolil o trafilaggi di olio
nei dischi frizicns dipendano dal tubetto rovinato.

ASTA SPINGIPIATTELLO

Controllare che non sia deformata o rovinata altri-
ment( sostituiria,

SCODELLINO SULL’ASTA SPINGIPIATTELLO

Controllare le facce che lavorano sul disco spingi-
molle che non §iano molto consumate, altrimenti
sostituirle.

ANELLO D! TENUTA SUL CORPO ESTERNO

Contrellare che non sia sgqranate o abbia perso sla
sticitd, altrimenti sostituirlo.

COAPO INTERNO

verificare il piano dove lavorano le sfere dsl cusci-
netio reggispinta, se molto rovinato sostitulre.



REGISTRAZIONE DELLA LEVA COMANDO
FRIZIONE SUL MANUBRIC
(vedere fig. 80)

Quando il giuoco tra leva e attacco sul manubrio &
superiore o inferiore 2 4 mm circa, occorre passare
alla registrazione operando coms segue:

— allentara la ghiera «A» ed avvitare o svitare la
vite tendifilc «B» quel tanto da portare Il giuvoce
alla giusia misura, bloccare infine la ghiera.

Tener presente che, ¢on un giuoco Inferiore al pre-

scritto si verifica una slittamento dei dischi con con-

sumo di questi e rendimento anormale del motore.

Con un giuoco superiore i verifica un incompleto

distacco del dischi con conseguente cambio marce

rumorese.

La registrazions pud essere effettuata anche agen-

do sul tendifilo «D» dopo aver allentato | dadi «C»

che si trovane avvitati sul lato destro della scatola

cambio. g

Per la registrazione della leva sulla scatola cambio

vedere capitolo «Registrazione leva camando frizio-

ne sulla scatola= (a pag. 43 e fig. 112).
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CAMBIO DI VELOCITA

(vedera figg. 81 a 82)

Separato dal motore. Gli ingranaggi sono In presa
e l'innesto degll Ingranaggi & frontale.

Rapporto motore-cambio 1:1,235 (17-21)
Rapporto degli ingranaggi camblo:

— prima marcia 12 (14-28)
— secanda marcia 1: 1,388 (18-25)
— terza marcia 1: 1,047 (21-22)
- quarta marcia 1: 0,889 {23-20)
— quinta marcia 1: 0,750 (24-18)
COMANDO CAMBIO

(vedera fig. 83)

Il cambic & comandato da una leva semplica sul
lato destro del motociclo. Alzando con la punta del
piede il pedalino si passa dalla marcia superiore
alla marcla inferiore; mentre premendo verso terra
it pedale si passa dalla marcia Inferiors alla marcia
superiore. La pesizione di folle si trova tra la prima
e la seconda marcia; per passare in folle occorre
scalare 18 marce dalla guinta alla prima marcia, pre-
mere pol |l pedaie (verso terra) per un breve tratto
fermandoloc a metd corsa.

Il nuovo comando cambio partendo dal numero di
telaio «V K 14000~ circa pud essere montato tanto
a destra che a sinistra del motociclo.

SMONTAGGIO DEL CAMBIO AL BANCO

Come prima operazione scaricare |'olio conienuic
nella scatola svitanda il tappo di scarico «C», Il
tappo di livello «B» & 1 tappo di immissione «As
(vedere fig. 84).
Per smontare il cambio nei suci elementi, operare
come seguel ;
— porre In morsa Il sopporto scatola cambio nu-
mero 14829600 (52 di fig. 86) e montare sul sop-
porta il cambia campleto;

— allentare la vite e sfilare Ja leva comando pre-
salgtiore sulla scatola cambioj

— svitare il corpo e sfilare il rinvio contachifometri;

— gvithre {1 dado sull’albere secondario usando I'at-
trezzo di tenuta n. 12907100 (34 di fig. 89) e la
chiave specigle n. 14905400 (35 dI flg. 85);

— sfilare la corona del rinvio per contachilometri,
facendo attenziona & non perdere la sfera che
fa da chiavella;

— smontare la leva comando frizione sulla scatola
camblo dopo aver levato le copiglie di tenuia e
sfilato la spina di tenuta sulia scatola;

— levare dalla sede sul coperchio Ia molla ritorno
leva, il corpo esterno, il cuscinstto reggispinta,
il corpa interno e |'asta comando frizione.
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SMONTAGGIC DEL COPERCHIO
DALLA SCATOLA CAMEIO

Per poter sfilare il coperchio & necsssario innanzi-

tutto mettere Il cambio In posizione dl «folle», indi:

— 3vitare 1@ viti a brugola e batters leggermente
con mazzuola dl cuolo il coperchio stesso in mo-
do da poter sfilare il coperchio, fare attenzione
smontande il coperchio dall'albere secandario di
non smarrire la rosatta d spessoramentc per
corona del rinvio cantachilometri.

SMONTAGGIO GRUPFO CAMBIO
DALLA SCATOLA

Per il suddetto smontaggio operare come segue.

SMONTAGGIO FORCELLING, MANICOTTO
E INGRANAGGIO 5* VELOCITA

Per smantare | suddetti paricolari, operare come
segue:

-— sfilare I'asta porta forcellini;

— |evare il forcellino comando 5* velacita;

— sfilare il manicotto scorrevole di comando
5* velocita;

— sfllare dall'albero secondarlo I'ingranaggio

5 velecita;
— levare dall’albero primario 1'ingranaggio 5° velo-
cita completo di gabbia a rullini e boccola;
con una punta da segno premere il rullo dI fer-
mo boccola fino a che non sia rientrato com-
pletamente nel foro dell'albero; a queste punta
girare la boccola a destra o a sinisira ¢ sfilare
I'Ingranaggio completo dl gabbia 8 boccela sino
in prossimita del foro, porre quindi 11 pollice del-
l2 mano sinistra sul rulio di fermo (per evitare dl
smarrire rullo € molletta) mentre con la mano
destra si sfila Iingranaggio completo di gabbia
e boccola dall’albsro primario; levare poi il rullo
e la molla di spinta.

SMONTAGGIO TAMBURO SCANALATO
COMANDO MARCE

Par smontare il suddelto tamburo, operare coms

segue:

— svitare il tappo sfiatatoio dalla scatela e levare:
la molla (il tappo sfiatatoio serve anche per trat-
tenare il notlalino di fermo marce sul tambura),
[l nottoline rimane nel foro della scatola e sard
recuperato dopo aver smontato complstamente il
gruppo cambio; “

— svitare le viti e sfilare il segnalatore dl folle dal
tamburo e dalla seds sulla scalola;

— sfilare il tamburo scanalato completo dl asta fa-
cendo attenzione alla giusta posizione degll anel-
li ¢i spessoramento;

— dal tamburoc scanalato sfilare Fasta.

SMONTAGGIO ALBERI COMPLETI DI INGRANAGGI
E FORCELLE COMANDO MANICOTTI SCORREYOL!
ALBERO SECONDARIC DEL CAMBIO

Sfilare 'albero completo dalla scatola @ passare allp
smaniaggio del suddetto albero nel suoi elementi,
operandc come segus:



SMONTAGGIO DALL'ALBERO SECONDARIO

DEGL! INGRANAGGI E MANICOTTI

(vedera «1= di fig. 107) y

Levare i forcellinl comando manicetti di innesto

marce ¢ sfilare dall'albero i seguenti particolari:

— |'anelio di tenuta sull'alberg lato caperchio;

— l'ingranaggic 1 velocitd, le gabbia a rullini e la
boccola;

— [l manicoito scorravols comando 1 e 2* velocita;

— dal iato 4* velocita svitare il dado;

— il cuscinetto a rulli;

— le rosette di aggiustaggio;

— l'ingranaggic 4° velocitd con [a gabbia a rullini &
la boceola;

— il manicotto scorrevole 3 e 4° velocita:

— il manicotto fisso sull'albere;

— la roseita di spallamento;

— lingranaggio 3" velocitd con la gabbia a rullini e

la boccola;
— l'ingranaggio 2* velccita con la gabbla a rullini e
la boccola.
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SMONTAGGIO ALBERO PRIMARIO
DALLA SCATOLA CAMBIO (veders «2» di fig. 107)

Sfilare I'albero primario dalla scatola. L"albero ha
tuttl gll Ingranagagi fissi, cicé fanna corpo unico con
l'albero stesso, ad eccezlone dell’ingranaggio 5° ve-
lociia che é folls sull'apposito cuscinette a rulli, del
manicotto scorrevole Innesto 5° velocita che unita-
mente al rullo di fermo boccola € molla sono stati
qid prevantivaments smontati. Nello sfilare l'albero
primario «prima serie» dalla scatola fare attenziane
a come sono disposti gli anelli di spessoramento e
I'anello in bronzo che si trova tra |le resetie di spes-
soramento; mentra sulla «serie seguents» sono mon-
tati una rosetta di rasamenio e un cuscinetto regagl-
spinta. Per smontare la pista interna del cuscinello
sulla scatola per albero primario adoperare apposito
attrezzo n. 14928500 (38 di fig. 88).
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SMONTAGGIO ALBERO FRIZIONE
DALLA SCATOLA CAMBIO (vedere «3» di fig. 107)

Dal lato frizions smontare la ghiera bloccaggio del
corpo fisso dalia frizione 2 mezzo atlrezzo nume-
ro 14812800 (38 di fig. 88) e chiave a naselll nu-
mero 14912600 {37 di fig. 86) dopo aver spianato le
zlette della rosetta di sicurezza per fermo ghiera,
indi sfilare il corpo stesso.

Nello smontzggio del corpo fisso dslla friziane fare
attenzione a come & disposto I'anello di tenuta tra il
corpa B il cuscineita e 'anelle montato nei canale
deli'albero.

Sfilare I'albero frizione dal cuscinetto sulla scatola,
c2 necessario battera sulla testa dell’aibero leggeri
colpi di mazzuola di cuoic. Smontanda 'albero dalla
scatola fare atienziong 2 non perdere P'anslla span-
dialia tra slbera e cuscinetto.

SMONTAGGIO ALBERO FRIZIONE

NEI SUOI ELEMENTI
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Per smontare ['albero nei suci elemanti cpsrare co-

me sague:

— a mezzo estratiore n. 145268500 (38 di fig. 89)
siilare la pista interna del cuscinetto a rulll 8 il
daco di spessora;

— porre poi I'albero completo su una pressa e a
mezzo apposito estrattore n. 12805800 (29 di fl-
gura 80) comprimare la malla di quel tanio da
poter sfilare | due semisettori di tenuta piattelio
parastrappi e sfilare:

— il piattello parastrappi:
- la molia;

— il manicotto ad innesto; .
— l'incranaaagio rinvio.




SMONTAGGIO DE! CUSCINETTI
DALLA SCATOLA CAMBIO

Par smontare | cuscinettl dalla scatola {se | cusci-

netti sono montati con «Loctite»), operare come

segue:

— porre la scalola completa di cuscinett] in forno
B portare la temperatura a 150 = 160°C;

~— sfilare il cuscinstio a rulli per albero primaria a
mezzo estrattore n. 14913100 (39 df fig, 91);

-~ siilare ['anello esterno del cus;clnetto—a ruili per
albero secondario a mezzo estrattore n. 14913700
(40 di tig. 92);

— sfilare 'ansllo di tenuta per albero frizione;
— svitare le viti di fiasaggio piastrina di sicurezza;
— levare la piastrina di sicurezza;

— sfilare il cuscinetto per albero frizione a mezzo
apposito punzens n. 14329200 (41 di {ig. 93).
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SMONTAGGIO COPERCHIO SCATOLA CAMBIO
NE! SUOCI ELEMENTI
SMONTAGGIO PRESELETTORE

A mezzo mazzuola di cuoio sfilare il gruppo prese-
lstiora dal coperchio.
Sul preselettore sono montati:

— 1i perno guida molla;
— |a molia ritorno preselettore;

— | naselli comando tamburo scanalato 8 l8 malle
di ritorno dei suddetti naselli. Per poter smon-
tare i nasalli dal preseletiore occorre adoperare
apposita spina dl mm 3 per sfilare le spine sia-
stiche di tenuta dal corpo del preselettore. Que-
sta operazione serve sclo per i preselettari pre
modifica;

— dal coperchio dopo aver alientato il controdado

sfilare |la vite eccentrica di regolazione del pre-
- selettore.

SMONTAGGIO DEI CUSCINETTI
DAL COPERCHIO SCATOLA CAMBIO

Per smontare [ cuscinetti dal coperchio per scatola

cambio (se i cuscinatti sano stati montati ¢on «Loc-

titen), operare come segue:

— porre il copearchio completo di cuscinetti In for-
no B portare |la temperatura a 150 = 160° C;

— sfilare il cuscinetlo a afere per albero primario a
mezzo astratiore n. 14507000 (42 di fig. 94);

— sfitare ii cuscinetto a rulli per albero frizione a
mezzo estrattore n, 14913100 (38 di {ig. 95);

— sfilare Panello di tenuta per albero secondaric:
— svitare le viti fissaggio piasirina di sicurszza;
- levare la piastrina di slcurezza;

-~ siilara il cuscinstto per albero secondario a mez-
zo punzone n. 14828200 (41 di fig. €8).
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CONTROLLO E REVISIONE DE! VARI PARTICOLARI
- CHE COMPONGONOQ IL GRUPPO CAMBIO

SCATOLA E CCPERCHIO DEL CAMBIO

La scatola del cambio ed il coperchio non devono
presentare incrinature in nessun punto; | piani di
unione basamento coperchio non devono essere
rigati o rovinati; la filettatura delle borchie non de-
ve e@ssere spanata.

ANELLI DI TENUTA

Gil anelll dl tenuta, normalmente, s levati dalle pro-
prie sedi devono easere sastituiti, questo per essere
certi della loro perietia tenuta.

CUSCINETTI A SFERE E A RULLI

| cuscinetti devono essere in perietle condizioni e
non devono presentars un giuoco eccessivo; 1e su-
perici di rotolamento devono essere lisce e levi-
gate, Le sfere o i rulli devono prssentarsi intsgri e
levigatissimf su tutta la loro superficie,

Qualora si verificassero dei difetti sostituire | cusci-
netti (veders capitolo «Cuscinetti» a pag. 64).

ALBERO PRIMARIO

Verificare i denti degli ingrenaggi, nan devono pre-
sentares sgranature e eccessivo consumo altriment|
sostituire |'aibero.

INGRANAGGIO 5* VELOCITA
SULL'ALEERO PRIMARIO

Verificare i dentl dell'ilngranaggio, non devono pre-
sentare sgranature o consumo eccessivo altrimentl
sestituire Fingranaggio.

BOCCOLA PER INGRANAGGIO 5* VELOCITA

Controliare ¢he Ia suparficia dove lavorano 1 rullini
sia isvigata e che sia priva di rigature 0 ammacca-
ture, controllare pure le cave interne defla boccola
gqueste devono presentarsi levigate.

RULLO FERMO BOCCOLA
PER INGRANAGGIO 5* VELOCITA

Cantrollare che sia levigato @ non presenti ammac-
cature o rigature zltrimenti sostitulrio.

MOLLA DI SPINTA
PER RULLO FERMO BOCCOLA
PER INGRANAGGIO 5* VELOCITA

Caontrollare che non sia deformata o che abbia per-
s0 elasticita.
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La molla compresa a mm 8 deve dare un carico di
kg 1,40 == 5%.

Se non risnira nsile caratteristiche sopra segnats
sostituire la molla.

ALBERO SECONDARIO °

Non deve presentare intaccature o ammaccature in
nessun punto € che le superfici di contatto con le
boccole siano levigatissims, & cha 18 filsttature non
siano spanate.

MANICOTTO INNESTO MARCE

Deve avere le superfici di scorrimento levigate @
fe tacche frontali di innesto non devono presentars
sgranature o Intaccaiure.

INGRAMAGGI] SULL'ALBERO SECONDARIO

Nen devono presentare un eccessivoe consumo sulla
dentatura e sulle tacche frontali d'innesto.

Le superiici di contatto dei denti devono essera le-
vigate ed esentl da ammaccature ¢ sgranature altri-
menti sostituire gli ingranaggi.

DADO FiSSAGGIO CUSCINETTO A RULL!
SULL’ALBERO SECONDARIO

Controilare che la filettatura sia in attime condizio-
ni, senza ammaccaturs o molto rovinata altrimenti
sostituire il dado.

BOCCOLE PER GABBIE A RULLI
SUGLI INGRANAGGI 14-24-3*-4* VELOCITA
SULL'ALBERO SECONDARIO

Controllare che la superficia dave lavorano le gab-
bie a rullini sia levigata @ non presenti ammacca-
ture o rigature, altrimenti sostituire le boccole.

GABBIE A RULLI PER INGRANAGG! 14.2%.3%-4*
SULL'ALBERO SECONDARIO

Controllare che i rulli delle gabbie siano in ottime
condizioni, altrimenti sostituire le gabbie.

FORCELLE COMANDO MANICOTTI
INNESTO MARCE

Verificare che le forcelle ahbiano la superfict di 13-
voro ben levigata @ non siano usurate, in modo tale
da perdere e proprle caratteristiche di tempera &
che | naselli che lavorano nelle scanalature det
i2amduro non siano moite consumati, alirimenti so-
stituire |a forcslla,
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TAMBURO SCTANALATO INNESTO MARCE

Controllare che le scanalature dove scorrono i na-
selli delle forceile comando manicolto di innesto non
slano molio ravinate o consumate e che | forl dove
lavora Il nottolino di fermo marce non sia molto
rovinato e che e colonnstte dove lavorano i naselli
del presslettore nan siano deformate o molto rovi-
nate, aftrimenti sostituirs il tamburo scanalato.

ASTE PORTA TAMBURELLO

E FORCELLE DI COMANDO CAMEIO

Controllare che le aste siano perfettamente diritte
e che non slano rovinate dove lavorano le forcells
d'innesto marce, altrimenti sostituire le aste.

ALBERO FRIZIONE

Controllare che |a scanatature, filetti @ cave per sst-

tore nan siano molto rovinate o ammaccate, altri-

menti sostituire 1'albero.

GHIERA FISSAGGIO CORPO INTERNO
SULL'ALBERO FRIZIONE

Controliare che la filettatura sia integra, in caso con-
trario sostituire 1a ghiera.

ROSETTA DI SICUREZZA PER GHIERA
FISSAGGIO CORPO FISSO
ALL'ALBERO FRIZIONE

Controllare che 1e alette di detta rosetta slano in
ottimo stato, aitrimenti sostituire la rosella. ;

ANELLO Di TENUTA
TRA CORPQ FISSO FRIZIONE E CUSCINETTO
SULL'ALBERO FRIZIONE

Controllare che non siano sgretolati o abbiano per-
so siasticita, in caso contraric sostituirli.

CORPO FISSC DELLA FRIZIONE
SULL'ALBERO FRIZIONE

Non deve presentare denii rotti, scheggiati o sgre-
tolati, 'a superfici di contatto dei denti devono €S-
sere levigate, in case contrario sostituire il corpa.

SEMISETTORE BLOCCAGGIO PIATTELLO
PARASTRAPPI SULL'ALBERO FRIZIONE

Non devone presentare Incrinature o deformazioni,
in casa contraric sostituirli,

.

PIATTELLO PARASTRAPPI
SULL'ALBERO FRIZIONE

Non richiede alcuna verifica, salvo contrellare le
scanalature interne che devono essere levigate.

MOLLA PARASTRAPPI SULL’ALBERO FRIZIONE

Controllare che non sia deformato o che abbla per-
sa elasticita.

La molla compressa a mm 387 deve dare un carico
di kg 180,

Se la molla non rieatra nella suddstia caratteristica
sostituirla.

MANICOTTO AD INNESTI
SULL'ALBERO FRIZIONE

Verificare che le scanalature interne siano levi-
gate e che la superficie d'innesto non abbia usura
eccesslva,

INGRANAGGIO RINVIC SULL'ALBERG FRIZIONE

Non deve presentare consumo eccessivo © sgrana-
ture sui denti, Le superfici di contatto del denti e
delle scanalature Interne devono essere levigate,
in casa contrario sostituire I'Ingranaggio.

PRESELETTORE COMANDO CAMBIO

Controllare che i naselli abbiano uno scerrimento
normale nslle sadi del corpo, altrimentl sfilare le
spine elastiche con apposite spine del & di mm 3
o 4 & levare i due naselll con Is molle. Indi ripas-
sare le sedl sul corpo con glesatore @ 10, pulire
le sedi con getio d’aria compressa indi lubrificara
le ssdi, rimontare molle & naselli e blocearli sul
corpo a mezzo spine elastiche.

NASELLO SUL CORPO DEL PRESELETTORE

Controllare che il nasello sia levigato su wtta la pe-
rifaria in particalar medo la parte arrotondata che
lavora sul perni del tamburo scanalato. questa parie
aon deve finire a spigolo vivo, s del caso levars Io
spigolo a mezzo apposita lima a taglio finissimo.

MOLLA PER RITORNO NASELLOD
DEL PRESELETTORE

Gontrollare che non sla Incrinata, deformata o che
abbia perso elasticitd, in caso contrario scstitulre 1a
molia, '



Dopo i vari controlli, verifiche e sostituzioni, simon-
tare |l gruppe cambio operando come sague:

MONTAGGIO CUSCINETTI
SULLA SCATCLA CAMBIO E SUL COPERCHIO

Come prima opsrazicna pulira con molla cura le s2-
di @ gli anelli dei cuscinattl con solventa {trielina).
Indi & mezze pennellc spalmare un leggero strato
di «Loctites sulla periferia dell’znsllo estermno dei
cuscinetli, nelle sedi della scatola e del coperchio
camblo, dove | cuscinetti deveno essere alloggiali.
Fore attenzione che non vada del <Loctite~ tra le
sfere o i rulli cel cuscinetti. {

| cuscinetti da montars con «Loclites aono i se-
quentic

— cuscinetto per albero frizione sulla scatola;

— cuscinetto per albero sscondario sulla scalols;
— cuscinetto per albesro secondario sul coperchio.
il tipo di «Loctites da usare & il n. €01 {n. C00104C0)
verde,

FRESSATURA CUSCINETTI
NELLE SED] SULLA SCATOLA CAMEIO

Per pressare [ cuscinettl sulla scatola cambic ope-

rare come segue:

— Il cuscinette per albero frizione dopo spaimato
con «Loctlitew va prassato con appesito punzone
n. 14328300 (43 di fia, 97

— l'anello eslerno del cuscinello per alberc secon-
dario dopo spalmato con =Loctite~ va pressato
CON apposito punzene n, 14322100 (44 4i fig. o8):

— 1l cuscinetio per albero primario va pressato con
BppO3ito punzone n. 14928300 (45 di lig. ¥3).
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MONTAGGIO GRUPPO CAMBIO AL BANCO




Pg. 67

Per prassare 1 cuscinetti sul coperchlo scatofa cam-
bio cperare come ssgue:

-~ il cuscinetto per albero secondario dopo spal-
mato con «Loctite» va prassate con apposito
punzone n. 14925200 (43 di fig, 100);

— Il cuscinetto per aibesre primarie va pressato can
apposilo punzone n. 14925000 {46 i fig. 101);

— il cuscinelte per aldero frizione va pressato sul
coperchio con epposiic punzone n. 14028200 (45
di fig. 102).

* N.B, - Eseoquita la pressatura del cuscinetti nella
preprie sedi, sulia scatola 8 sul coperchio del cam-
bio, occorre lasciasrli ripogars per 12 ore. Cid serve
per dar modo a! sloctitas di essicoarsi primg di
iniziare il montaggio del gruppe cambio.

101




MONTAGGIO PIASTRINE DI SICUREZZA

(n. 14212003 di tig. 111)

EUL CUSCINETTO PER ALBERC FRIZIONE
SULLA SCATOLA E PER ALBERO SECONDARIO
SUL COPERCHIC

Assicurarei che giano pacfettaments sderenli alla
ahierz esterna del cuscinettl: se risvitagsere non
perettamente aderanti alia ghiera esterna dei cuscl-
neitl, cccorrerd lamare o fresaro legoermenta le
narvature sporgentl affinchéd le piastrine appogging
totalmente. sul cuscinstli, Prima ¢l avvitere | bullonl
di bloccaggio piastring di sicurezza sulla scatola e
sul coparchio, spalmare la parta filettata con =Loc-
tites n, 601 (n. 000104C0) verde.

14213803

EE235000 (% 0.6 55235000 (%s 0.8
55235001 (% 0.8 55235001 [("a 0.8)
55235002 (%fa 1.0 55235002 ("= 1.0)
53235003 (% 1.2) I E5235003 (% 1.21]

MONTAGQGIO ANELLI DI TENUTA

SULLA SCATOLA CAMBIO PER ALBERO FRIZIONE
E SUL COPERCHIO PER ALBERQ SECONDARIO
E ALBERO DEL PRESELETTCRE

Il mentaggio dell'anelle & tenvta per albero frizio-
ne sulla scatoia camblo sl ssegue a MeZZ0 ApPpoO-
sito punzone n. 14923400 (47 di fig, 103).
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Il montaggio deil'anello di tenuta sul coperchlo eca-
tola cambic per albero secondario si ¢3egue a moz-
zo apposito punzone n. 14929500 (48 dl fig. 104).
L'ansilo di tenuta per ziberc del presaletiore deve
essere alloggiato nell’apposita sede sul caperchio
scatola cambio.

MONTAGGIO GRUPPO CAMBIO
SULLA SCATOLA

Per is cperazioni di rimonteggic del gruppe cam-
bio sulla scatala, operars come segue:

RIMONTAGGIO ALBERO PRIMARIO
SULLA SCATOLA

L'alberc primario prima di essere nmentato 3ulla
scatwela, deve essere spessoralo in mode che tra
cuscinetta sulla scaicla » cuscinatla sul coperchio
ci sla una misura parl 2 mm 1671 = 1672 (vede-
re fig. 103).

Per otteners tale miaure per la produzione pré mo-
difica, occorre agire sulle rosette di rasamento tali

roseite seno {ornite nelle misure di m 2-2,1-22~
2,4 {vedere fig. 105) e vanno montale suil'albecc fato
scatola; tra le due rozelta dl rasamento va poste
I'ancllo in bronzo; mentre sulla produzione attuale &
state montata un cuscinelte reggispinta n. 92258525
(2l posto della rosetta di bronzo) @ una rosella come
ca fig. 105 tra il cuscinetto ¢ Valbero primario, que-
sto per ollanere !a misurse (167,1 = 1€7,2),

A fine spessoramento pressate sullalbsero (Iato aca-
tola) la pista interna dei cuscinetto a rullinl a mezzo
apposito silrezza n. 14928E00 (49 di fig. 106).

106

1671+~ 167.2

12.21,1000(s/"2.0)
12211001 (RP2,1) T

105

12211002 (njm 2.2) ]
12.21.10041(nf"2.4)
9011.8247 .
18,
1B.
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RIMONTAGGIO ALBERC SECQONDARIO
SULLA SCATOLA

Come prima operazione occorra rimontare gli Ingra-
naggi e manlcotti sull'albero stesso, operande co-
me segue: :

Sull'aibero lato scalela

wAlbero n. 14213000«

Intilare la bocceola per ingraneggio 2' velocild
sull’albero, ossarvare che |a testa di tale boceola
deve eszeré rivolta verso il 1ale coperchio;

la gabbia complets di rullini per ingransggio 2*
velocitd sulla boccola:

1'ingranaggio 2* velocila sulla gabbia a rullini,
tenendo prasenta che le tacche frontali d'inne-
ste devono essara rivolte verso 11 1alo coperchio;
la boccola per ingranaggio 3* velocita sull'alosro
con testa rivolta verso lingranaggio 2* velocitd;
la gabbia complefa di rullini per [ngranaggio 3*
velocita sulla boosola;

I'ingranaggic 3* velocita sulla gabbia a rulini,
tenendo presents che l¢ (acche frontali d'innesto
devone essere rivolle varso il lalo scatola;

— la rosetta di spessove tre Ingranagalo 3* velocita
€ manicotto fisao;

=Albsre n. 14213001«

— infilare la doccola per ingranaggio 2* velocita
sull'albero, osservare cha la lesta di detta boc-
cola dava essere rivolta verse il coperchio;

fz2 gabbia completa & ruilinl per ingranaggio 2*
velocitd sulla boceola;

l'ingranaggio 2* velociia sulla gabbia a rullini, 1e-
nendo presents cha le tacche frontall d'innesto
devono essara rivolle verso il coperchio;

la resetta di spessora fra lingrenaggio 3* o 2
velocita:

1a beccela per ingranaggio 3* velecita sull'albore
con testa rivolla verso il manlcotto mobile:

la gabbia completa di rulllnl per ingranaggio 3°
velecita sulla boccola;

I'ingranagaic 3* velocila sulla gabbia a rullini, te-
nenda prasents che e tacche frontali d’lnnesto
devono asseré rivolte verso il lato scatola;

il manicatto fisso sull'albaro;

il manicotta {isso, ossarvando che la parts con

ribzssc interne va montata verso I'ingranaggic
ar valocitd:

il manlcotto mobile per innesto 3* e 4* velocitd
caservando che la parta con ribasso deve ssae-
ra tivoita verso lingranaggio 3° velogitd;

ia boccola per inaranaggio 4° velociia sull'albers;
la gabbia completa di ruilini sulla boccola;
I'ingranaggio 4* velocitd sull'aibero, tenando pre-
sente che |¢ tacche frontali d'innesto devono es-
sare rivolte verso il manicotic mobile.

Sull'aibero late coperchio

— il manicotie innesto 1* e 2* suil'albero;

— |2 Boccola par ingrangggio 1' velocita con testa
rivolta verso T'ingraneggio 2* veloclta:

— |a gabbia completa di rullint sulla boeecla per
ingranaggic 1* veiccitd;

— lingranaggic 1 velocita sulla gabbia a ruilini;

— l'anslle ¢i tenuta nel canalino sullalbero;

— P'ingranagglo 5° VCIOGHE, 1ENEnUe presenw G
la parte con ribasso sia montata suiranello di
tenule.

Spessoramenio albero sacondario

— montare sul [ato 4* velocits la resetta di spalla-
mento, quindi le rosette dl aggiustaggio ﬁno.a
che W7z |e rosette di eggiustaggio o lingraneggio
5 velecila si raggiunga le quota prestadlita di
mm 144.7 = 145,2. Normalments per raggiungere
l2 queota prestabilita occorrono da 2 -+ 4 rosstte
dl aggiustaggio {vadere fig, 107);

montare il cuscinstte a rulli sull'albero lato 4
velocita:

ayvitars il dado sull'zlbero secondario lato 4* ve-
locitd ¢ dopo bloccato, # mezzo sczlpelio batlere
sul cedolo del dado in corriapondenza dellz sca-
nalatura deli'zlbero stesso In modo da creare il
fermo del dado,

Montare quindi I'zlberc secondario ¢ompleto sulla
scatela cambio,

142154 0
_fuotn du atteners medinnte montaggio di 2 +4 ransile HEPBHE‘I 4]
uf7 14471452
% Monints con 'I.IIIHI']_ ntats con Lestite”
92234717, J
1 == -
| 1]
14212210
43083810 92296
7 84321051
2 -
@ Fare &l labrifleazioas S T
Muntate con Loetite |
| ET_/ E: 0r0s i
g =9
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MONTAGGIO FORCELLINI DI CCMANDO
E TAMBURO SCANALATO
SULLA SCATOLA CAMEIO

1 foreelling di comando 12-2°-3*-4* valocitd sul mani-

cottl scorrevoli sull'albere s=condario.

1i tamburo scanalato complete di asta nella sua se-

de sullz scatela con uno spessore.

Guardando altraverso ii foro del nottolino ferme

marce, si dovra veders una delle sel nicchie per

farmo marce sul tambure in assa con il suddetto

foro. Altrimentl sostituire lo spessore ¢on uno mag-

glorato o minorato fino & che il foro e la nicchia sul

tamburo 3! trovine parfelizamente in asse.

[ nasalli dei forcellini nelle scanalature del tamburo;

per posizionare i naselli dei ferceflinl nelle scana-

ature cel lamburo, adoparars appesito atirezzo nu-

mera 14523300 (S0 di fig. 108).

Il nottolino nel foro sulla scatola, fa molla ad il lap-

po awitandelo provvisoriamenta.

Infilare I'asta di scstegno sul forcellini di comando

manicotti.

}Montarae il segnalatore di folle sulla scatola facendo

allenzione che la lamina di deito segnalatare sia &

contatio con il bottone sul tamburo scanajate. Detto

segnolatore & fisaato alla scatola a mezzo di viti e
. roselle.

RIMONTAGGIO ALBEERO FRIZIONE
SULLA SCATOLA

Come prima pperazione Qccomrs rimontace sull’al-
bero {riziene | seguentl particolari operanda come
sagua:

— infilare l'ingranaggio rinvia sull'albero con inne-
sto rivoito verso il coperchio;

- infilare il manicotta ad ianeati sull'alberc con gl
Innasti rivol: verso l'ingranagale rinvio,;

- moatare la molia sul manicolto;

— montare il piattelle parastrappi sulla molla;

— a mezro appositc allrezzo n. 12805500 (29 di 1
gura 90) posic sul plattello parastrappi premera
con pra3asa la molla fino a che si possa mon-
lare | dus asmiseitori dl tenuta nell’apposita ca-
va sull'altero frizione;

— montare il dado di spessore sull’albero:

— infilare la pista Tntema del cussinatto a ralling,
mantate =ul coperchio scatola cambls adoparan-
do apposito attrerzo n. 18928600 (49 df fig. 109)
par pressarlo sullalbers stesso.

Manlara poi aull'albero late seatela:

— Tansllz tenuia nel'apposite canaling sulalbaro:

— l'znelio spandlalle tra albera o cuscinelto sulla
scatala;

= infilare infine I'zloers frzigne completo sul ou-
seinatto 8 sullanella di enuia sulla seatala,

HMOMTAGGEIO INGRAMAGSEIO 5 YELOCITA
E RELATIVC MANMICOTTD DI INNESTO
SULL'ALBERD PRIMARIO

Par mantare ['lngranaggio 5* velociia sullalbers pri-

maria, operare come seque:

— montare sullz boesola Ja gabbia a ruling e I'in-
granaggio 5 veloclta;

— infilarz il gruppe Ingranaggio, ashbia a rulling @
becoold sulla parte scanalata dell'albero prima-
ria Tacends seorrere fino in prossimita del foro;

— [nfilare la molletta nal fore dell'albero @ Sopra 13
malleta il rello di ferms;

— tenere prassaio il wlle son un appesito atlrezzo
(formato da una sping 4 un ubeiic), o can 1l pol-
lice dellz mand elnletra, mantre con la manoc de-
stra si spinge a fondo la boesola sompleta coma
sopra dessritta dl gabbla e ingranaggio;

— ruotzre = desira o a siviates B boccola fine a
guando il rulle & Inserlsca con ung scalle in una
delle sai scanalalure interne della boceala:

— mantare il manicatio per innesto 5 velocita con
1a forcellz sull'zlbere, indi fa forcelis sull’asta ed
il naselio dellz suddetts forcella nalla acanala-
tura sul tamburo acanslato.
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MONTAGGIO COPERCHID
SULLA SCATOLA CAMBIO

i
Fer montere il coperchio sulla scatala samblo opa-
rare Some sagua:

— porre sull'asta del famburg scanalata la rosetts
di gpallzmanle & una o pid rosciie d spesso-
rements:;

— parra Il tambure scanalats in poaizione di folle;

— mailere guarniziocoe onwova fra coperchie & 5Sa-
tolz cambio;

= M.B, = Me| rimontare il ¢operchio complata di pre-
seleftore, fare sttenzione cha il tembure scanalalo
comande camblo $Ha messo in pesizione dl falle, 5&
il lamburs foase poato in posizione diversa, | naselli
del preselettare andrabbera ad inlerledre sulla oS-
reng el temburo stesso anzichs disporsi liberamen-
te nelis dus taccha di comands indicale dalle frecce
[veders fig, a7).
— fizzara provwizcraments i coperchic con guat-
o Wit
— Infilare sullalbera secondario la roaetta di spes-
e, |2 sorena del fnvie cenlachilomeird & la

siera di fermo corona sulfalbere secandario;
— BYVILEFE ProvwISCNamen| 0 ORgQ U aoerg 5

condarlo:

— montare sullfalbero del preselettore attrezze di
azlonermente n. 14028730 (51 di fig. 1100;

— pegistrare |1 comands cambic a merzo vile oc-
cEntricE oA« dopo aver svifalo Il controdado «Be
di fig. 110

— provars linnesto delke marce dallz 1% afla 5* va-
lociid & acalands dala 5 allz 17 e guindi in «fal-
=, Sp 5i avverte un innaste diflcoliosn oocooime
smontare ol nuovo il coperohio & spassorars In
modo adeguato il tamburg fra scatela @ tanburo
g2 =] risconira dillicolté di innesio dals 17 a8 3°
valocitd e tra tamburo o coparchia se st riscon-
tre difficoltd di innesie dalla 2 o 4* velogita, Le
rosette df spesssramanto vengono farnite nslia
smguenti misure: mm 05-08-1-12 (vedara -
gura 111}

A spessoraments ewvenubo, rimontane o ouove 0

coperchio come sopra descrithe & provere di audva

Finnazto delle marse. Assicurat! che linnesto & re-

golare, Blessare il dagp sulfalbero secondarle a

mezze gpposile Bttrezzo n, 14805400 (35 di fig. 85)

@ atirerza di tenuta slbece secondaria n. 12507100

{34 di fig. 85). Blogeats || f&do, 8 mezzo soalpello,

batlore syl codolo del dado in corfispandanza della

scanalaivra dell’albero In medo da creare il ferme

dal dado stesso,

Awvitare 3 fanda le vitl che fiszano il ceperchio alla

scatola = levare dellalbsro del presalaticra lattrez-

o dl azionamenio.

Infilare sull'albero del pressistiora |a Jeva di comen-

o bloocszndela a mezzo vike

Bloccare a fondo I tappo dallo afiatateic di fenuiz

melin e notleling o femo marca sulla scalala.
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RIMONTAGGIO CORPO INTERNO FRIZIONE
SULL'ALBERO E GRUPPC COMANDO FRIZIONE
SULLPALBERD LATO SCATOLA

Rimontara:

— fanallo di lenula tra cuescinets & corpe inlernc
friziens;

— il corpo interno dells frizione sull'albera;

— l1a rasatia di sicurera;

— 13 ghiera blacoaggio corpo Interaa sull alberc
frizions, Par bloccare la ghiers adoparars attrez-
zo . MOT2800 (38 4 fig. 35) & chiave s naselll
. 1£81EE00 37 di fig. 88);

- piegare un'alella della reselta & sicurazza in und
cava deila ghiesa,

RIMONTAGEID GRUFFD COMANDO FRIZIONE
HELL'ALBERD FRIZIOME
E SUL COPERCHIO SCATOLA CAMEIC

Rimontara:

— il whetto in gomma nellalbero;

— il sorpo interng suli'zlibero;

— il cusclnatto reggispinta sul sadalo del corpo
interng;

— il corpo esternn con mantata Pansilo di tenuta
sul coperchio;

— I'asia di comando nall'albere lato oatola;

— l& Java gul coparchic complete di vite di registro
e controdado a maszo spina @ copiglie;

— la malla i rlerns leva nel seo elloggiaments
sul copenchlo. .
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MOMTAGGID SCATOLA CANMBID COMPLETA
Ol ALBERI E INGRANAGGL UL MOTORE

Per il maniaggic della seatols cembic sul motors,
Cperare Coms segue:

— Infflare sui prigionier monlali sul’ molora la sca-
tole cemblio, facends alienzione d1 infilara per-
fettaments il corps interna deila frizione sul due
dischi condattl della irizione =iessa gid prevess
fivamente monteti e di infilare 'asta di Somanda
nallalleggiamenta sulle seedelling carmandoe di-

"soa spingimelie:

— ayvitere ¢ blogoare | dadl sui prigicnieri 8 le witi

fiazagalo Bcstola cambia & molore,

REQISTRATIONE LEVA COMANDOQ FRIZIONE
SULLA SCATOLA 112

Montata 1a scalola eambia sul motore pessare alla
roglstraziona dalls leva comands Trizions operande
SOME EUs:

— ayvvilere o svilare & vite oi registre «Be dops
aver allantals il conirodado <A La misure da
ottenere tra |l piano del coperchio sealela came-
big ¢ il centra della cava sferfca dowve wva zllog-
giate IF rullo sulla frasmissione o sul tireala o
agmiands a seconcda dal lipo di lave deve eszene
(vedere «Cw di fig. 112} 4E: 2
— per comando {fefd posieficrs 4 meIza tra-

smissione can leva di comando frizions aulla
seatola no 14080201 =0e = mm 75 circe;
— per comando frens pasteriore & tiranie: con

leva di comanda frizione sulla scaicla nume-
ra 14080201 o 0w = mm 65 Girca.

BAMISSIONE OLID. HELLA SCATOLA CAMEBID
(vedera fig. &4}

Montarn 0 tappo di ecarica «<Ce sulla scatols, indi
Immettere attrevaraa |0 foro per tappo mmissions
olio «A= litrid Q750 di alio «agip F.1 Retra MP
SAE S0,

Sg Moo & & giuste livelle deve sfiorare il foro per
tappo =Be=, Ad operazione ullimata rimonizna il tap-
po di livello «Be- @ i lappe immissione =A= sui rele-
vl farl.
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TRASMISSIONE POSTERIORE

DESCREZIONE

£ a dopplo giunto cardanies @ coppla conica GHiea-
sopn, || doppic giuole & moniete sul cuscinette dal
braccio farcelions oscillant: & 50 dl asso & calelialo
[alRaro seeondarlo cambio & sull'albers trasmissio-
na che & sistemate allfinterno dal braceia destro del
foreellone ascillante.

L'albera di trasmisslans & il pignone della coppiz
cenica sono collegatl 2 merzo dl un manicollo.

I denti del pionone conica lavorand difsttaments sul
danti della corond conlca che a mMEX2o perno {orata
con cestatura intecme, frésete 0 moto alla ruota
poslariare,

RAPPCAT

Fappono mﬁpba ponica (cambio-Tuctd).
{z = Bf35) 1:4,275

Repporti toiali €l trasmlssions:

— in prima valesita 1: 10,808
— in secanda velocith 1: 7452
— in t1erea valocitd 1: 5,B57
— in quarta velocitd 1: 4535
— In quinta velesild 1: 4,082

SMONTAGSIO TRASMISSIONE POSTERIORE

Prima di iniziare lo smontaggio scasicers 'clic dalla
scatola svitanda b= viti di fisszgole fondalle alla sce-
fola tresmissione (wedere <Ce di fig, 113,

Ber gmoniare dalla scatole | susl somponantl ope-
FEFE COME SSGUE:

COM GRUPPO MOTORE-CAMEID
MOKTATO SUL MOTOMEZZO

— lavare la ruota peosteriore sillandola dalla sca-
tala irasmissiona e dal braccio del forcellons
ascllants, Per questa cperazions (vadere capiio-
o ~Smontaggio reola pasterlores a pag. 85):

— gyitare | gualiro dadl con rosatin dentallate e
sfilare |& scatoda trasmissicne completa di mani-
gallo 8 albero trasmissione;

— =montera Palbera 4l trasmiszione dal meniootio
& dall'albera i dua snelli alaslici;

— lgware il manicotto di congivnzione Zal pignone
coppla conlca:

— levare la guernlzione tra flangia aul broccio for
ciltene e custodia sulla scalola;

«— switare il dads tenuta pignone eoppia conloz sul-
la cuslodia porta cuscinetti montata aulla scaio-
j2 irasmissione & mezzo apposlis chiave ad at-
trezzo dl lenuis albers del pigoona no 1207100
34 @i fig. ManM);

— szfilara la custodla porta cuscinetti della statola
trazmissiane & dilla custodia il plgnons per cop-
ple conlea, [ rmaella di regelazione per plgnane,
i cuscinelli coniel dallz custodiz, le resetie di
regalezions tre diztanziatore e cuscinetlo, e il
diztanziaiore tra | cuscinetti;

— leyare la guarnizigne tra scatolz & cusiodla e
ransllo in gomma di tenuta =ulla szatola tra-
smizslons;

— svitare gli oo bulloni di tenua flangie sulla soa-
tole trasmissione, dope aver spianaio le orecchie
dalle piastrine di sicurezza;

— lavare dalla scatola frasmissions la flangia &om-
. pletz & dalla flangia Tanello di tenuta ed il cuo-
scinetto;

— le due guarnizioni (una fra flangia e speasore dl
regolazione & una 112 spessens di regolazione e
soatela trasmissione); ]

— levare lo spessore di regolazions;

— sfilare || perna forato, complete di corona per
coppia coniee;

— dal perne ferate smontere {dopo aver spianate
la grecchis delle plasiring di sicurszza) le ofte
vili di fissaggie 8 la corona per coppla conica:

— gvitare la vite con pinslring di fermao cuscineiio
2 rullini sulla scatola trasmissione;

— sfilare dafla scatola la gabbia con enello Interna
dal cugcineiio a sullini;

— gmontere |'anello esterma del cuscinetio dafla
scatola trasmissione edoperande I'sstratiors ou-
mers 1206200 (15 di fig. 114);

— smontare Penelle 4! ‘eauta cabbia cuscinstio a
rullini & I'anelta di lenuta olie sulla =cabala;

— dalla sosiela smantare il distanzistore per perng

rugtz postariore, 8 svitare (veders fig. 113} i1 tap-

po di immissione «B= &d 1] tappa di livelle =A=
gon la relative rosatte in alfuminio.

Il dopgio giunta con sofflette di protezicne e le fa-
seatte i tenuts, 5 pud smontare dal weicola solo
dopo aver levato 1l gruppe motare-cambie o stac-
catn il forcellone oscillante,

g= 7%

113/1
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SCATOLA TRASMISSIONE POSTERIORE

Verificare che:

— la scatola mon presentl insrinaturs o perdite in
nessun punta altriment! saldars o sostiluire;

= |3 sede del cuzcingite nen $ia fgats o mollo
rovinata;

— | mianl di unigna non siate rigatl @ malte rovinail;

— l'emelic di tenuta sia integro, non agrangio O ab-
hla perso elesticitd.

Le guarnizion] anche =e in ettime condizieni vanna

3ostiluste,

FLAMGIA SULLA SCATOLA TRASMISSIONE

Verilicare che:
— non present] iporingiure In nessen punto]
— il giano di unione non sla rigata o molto ravinato:

— la sede dol cuscinetta e dall"anallo di tenula RoA
slano rigate o malta ravinate:

— lanelic di ténula sia Integro, non §granats @ ab-
bia persd elastisita.

SPESSORI DI HEGOLAZIONE FLAMGIA
SEATOLA TRASMISSIONE

&1 spmssar vengona farnitl In & diversi speasori &
precisamenta: n, 12385400 (mm 0,8) - n, 13335402
fmm 0,8 - m 15355404 {mm 1} = n. 12352408 [(mm 1,1}
- M. 12355408 {mm 1,2 - n. 12355410 (mm 1,3}
Weriflcare che i pieni di vnione non slane rigat o
malla rowinati

PERNO FORATO CON DENTATURA INTERMA
D! UNIONE COM LA RUCTA POSTERIQRE

verificare che:
— |2 superficie dave viene pressato [l-cuscinetto a
sfare sia integra e levigatissima;

— lz dentatura interna non sia rovinata o molto am-
maccata.

CONTROLL!I E REVISIONI

COFFIA CONICA

La coppia conlca @ compasta da un pignone & da
una carong con dentatura «Gleasons, le dentalure
nen deveono presentare segni di sgranatura o con-
SUMO BSCESSIVO.

Il gambo del pignone non deéve presentare ammac-
cature e le caiettature all'sstremitd devono essars
liscie, prive di ammaccature,

ANELLGQ DI TENUTA GABBIA

| pizni non devona essere rovinatl, ammaceati o
malta consumatl altriment] sastituirli.

DISTANZIALE PER FERNO RUQTA POSTERIORE

Veriflcare | piani di appoggic. non devono essers
rowvinatl.

CUSTODIA CUSCINETT!

Verificare che:

— | piani di unione non siano rigatl o ammaccali;
— le sedi dei cuscinett] non siano rigate a molto
rovinaie. )

L2 guarniziane anche $¢ in ottime condizieni va
sempre sostituita,

DISTANZIATORE TRA | CUSCINETTI

Controllare che | planl di appoggio siane lisci non
roviaati.

ROSETTE DI REGOLAZIONE
TRA DISTANZIATORE E CUSCINETTO

Le rosetis di regolazione vengono fornité con dus
divers! spessorl: n. 12355202 (mm 0,1) - n. 12355203
{mm Q,15).

Verificare cha siano piane & non presentind usure
o ammaeccaturea,

SPESSCR! PER PIGNONE

Gl spessorl vengono fornltl In tre diversi speszsori:
n, i2355301 (mm 1) = n. 12358302 (mm 1,2) - nume-
rg 12355303 (mm 1.5

Verificare cha i piani siano levigati ed esenti da ri-
qaturs o ammaccaiure.

DADO BELOCCAGGIO PIGHOME COPPIA CONICA
SULLA CUSTODIA PORTA CUSCINETTI

Dato che nel montaggio viene schizocialo il codolo
in una scanalatura del gambo del pignona & aempre
cansigliahile nel rimontaggio sostituire detto dade.



Pg. .

ANELL! ELASTICI DI TENUTA

Verificare che non slano sgranati o sbbiana perac
elasticité, altrimenti sostituirll

AMELL] SEEGER SULL'ALBERC TRASMISSIONE

Centroliare cha gli anelli non siano Incrinztl o ab-
bizno perso elasticita, altrimanti sestituirli,

DOPPIO GIUNTC CARDANICO

Le caletiature del giunte devono essara integre, non
devono prasentarg sgranature o ammaccature.
Contrallare ¢he lo snodo nan =ia indurite o allen-
12to eccessivamente, aliriment] sostituirlo.

SOEFIETTD PHOTEZIONE GIUNTO CARDANICO

Man deve prasentare screpolature o perso elasticits
altrimenti sostitulrio.

MONTAGGIO DEL GRUPPD
TRASMISSIONE POSTERIORE

Par maontare {1 gruppo trasmissione postariore ope-
rare come Segue:

montare il distanziztora per perno ruota posts-
riore sulla scatoia lrasmissions;

infilare T'anello di fenuta ollo nella seda sullz

catola;

infilara I'anello tenutz gabbia cuscinetto a rullini
nelia sede sulla scatola:

prassere I'anello esterno del cuscinetto a ruflin
nalla sede sulla scalola;

infilare Ia gahbia con anello Interno psr cusci-
netto pell'anello ssterno pressato sulla scatola;
porras la piastring di sicurezza sulla scatola ed
gvvilere a fondo la vite;

menizre sul perno forato la corona per Coppla
conica a mezzo vill e piastrine dl sicurezza, ricor-
" dzndosi, dopo biscesta le viti, di piegare l2 orec-
chia delle piastring di sleurerza sulle facce esa-
gonzli defle viti stesse;
pressare il cuscinetio a sfere e I'anelle di tenuta
sulle flangia;
montare guarnizioni nuove tra spessare & flan-
gia e tra spessore & scatolz g, tra le guarnizioni,
I'apposilo spessora;
porre |= flangia sulla scatola ed awvitara ls will
con le plastring di sicurezza (le vili vanno bloc-
czte con le orecchie delle plastrine di sicurezza,
ad avvenuta regolazions della coppia conlez);
prassare sulla custodia il cuscinetto superiore,
lo spessore fra i cuscinet!, le rosette di regola-
zione e in ultima pressare il cuscinefto inferiore;
infllare sul gambo del plgnons conlco lo spes-
sore e le rosatte di regolaziene, indl Tl gambo
del pignone sui fuscinstl qid preventivaments
maontati sulla custodia e dopo aver avvitato a fan-
da il dada 2 codelo con =ppesita chiave 2 at-
trezzo di tenuia n. 12907100 {34 di fig. 113/1), a
mezzo scalpello batiers sul codolo del dado sies-
53, in corrispondenza della cave, In modo da
creara una aletta di slcurezza;

MANICOTTO FER ALEERO THASMISSIONE
E FIGHONE CONICO

Le calettaturs inlerne devono essare integra; non
devono presentare sgranaturs o ammaccature, altri-
menti sostituirlo.

ALBERC TRASMISSIONE

Le calettatura sull'albero devono sssere integre, non
devong presentare sgranalure o ammacoature.

FASCETTE TENUTA SOFFIETTO
Devone essers in ottime condizioni, aitrimenti so-
stituirle.

CUSCINETTI A SFERE E AULLINI

| euscipetii deveno essere in perfeite condizieni 8
non deveno presentare givoca eccessivo. Le super-
fiz di rotolamanto debbono apparire lisce e levigate.
Le sfare o 1 rulll devono presentarsi integri & leviga-
tissimi su tutta la superlcls,

— infilare sui prigionier] della scatola trasmissions
la custodia compieta di pignong ¢onico ed accer-
tarsi che 1 denti del pignone & corona abblane
una giusta regolazione {vedera capitolo «Verifica
dal contatlte delle dentature del pignone & carc-
na per coppia conica e registrazione della cop-
nla 2Aanicaels

— awitare a fondo le vill fissaggio Nangie auila soa-
tola e piegare sulls facce esagonall di dette vill
le alette delle plastrine di slcurezza;

— montare sul braccio del forcellons 11 cusclnelin

& bloscarle 2 mezze anelle elastico neli'zppo-

sita sede;

infilare || doppio giuntp cardanico sul cuscinetta

dal braccio del forcellons ascillante, 1l soffietto

glastico sul doppio giunto, fissandolo a mezio
fascetta 2l forcellons siesso. 11 seifietto nella
parte anlerlore verrh flssato dopo aver manlate

il gruppo motore-cambia sul veicalo.

* N.B. - Nel montagglo curars che gli scarichi ollo
sulta custadia & guernizione slano orientati con gli
scarichi della fiangia forcellone, onde permettera 1l
paszaggio dell'clic {veders fig. 113).



MONTAGGIC DELLA SCATOLA TRASMISSIONE
COMPLETA, SUL BRACCIO DESTRO
DEL FORCELLONE OSCILLANTE

Per il suddelto mantaggio operare come segus (ve-
dere g, 115):

— zllpgalars gli anslli slastici nelle loro sedi sull'ak
bera trasmissione;

— infilare I'alberc della trasmissione sul doppio
giunto cardanico e nel manicotto di congiunzio-
ne al planone conlco;

— infilare la parte caleftata del pignone coppia co-
nica =4» nel manicotio di congiunziona «B=;

— infilare | prigionieri della scatola traamissione
«E» sul braccio destro del jorcellone oscillan-
te =D,

— awvitare | dadi con rosetta elastiche «C» Senza
blgccarli a fondo;

— infitare it perno ruota posteriore «F= sul braccio
del forcellone & sulla scatola;

— Infine bloccare i quattro dadi «C» 8 sfilare I
perno sFw,

IMMISSIONE OLIO NELLA SCATOLA
TRASMISSIONE (vedera fig. 113)

Immettere attraverse (1 foro del tzppe immissione
-B= olio per trasmissioni fino & ¢he Il suddetio alio
non sfiori 11 foro del tappa di livello =<A=, indi avvi-
tare il tappo di livelle «A= ¢ Il tappo di immissione
=B sulla scaiola.

Cuaniita di olia litri 0,380 (260 cc) di cul:

— litri 0,340 {340 cc) di ofio =Aglp F.1 Rotra MP
SAE 80»:

— litri 0,020 (20 cc) di olio «Molykote tipo A= nu-
maro CO0107100.

YERIFICA DEL CONTATTQO BELLE DENTATURE
DEL PIGNONE E CORONA PER COPPIA CONICA
E REGISTRAZIONE DELLA COFFIA CONICA

Dopo aver moniato la coppla cenica can un giucco
fra pignone & corona di mm 0,10-=- 0,15 (vedeérs
fig. 115) assicurarsi, prima d verificare |l contalto

RASAMENTO_PIENONE
i
e 76-0.05

UN GIUDGD TRA 1 BENTI DEGLI

SPESSORARE IN MODO DA OTTEMERE
INGRANAGE! DI ™ Q13 0:15

REGOLARE | CUSCINETTI PER GILOCO
ASSIALE DA ®& 002 : 005

NB. NEL MONTAGEID CURARE CHE GLI SCARICKI OLIO
SULLA CUSTODIA E GUARNIZIONE SIAND ORIENTATI
CON GLI SCARICH| DELLA FLAMGIA FORCELLONE ONDE
PERMETTERE IL PASSAGGI0 DELLOLIO.
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YERIFICA DEL CONTATTD DELLE DENTATURE
DEL PIGNONE E CORONA PER COPPIA CONICA
E REGISTRAZIONE DELLA COPPIA CONICA

Dupo aver montato [a coppla conica con un giucco
fra pignone e corena di mm 0,10 =- 0,15 (veders
fig. 115) assicurarsi, prima di verificare || contatio

dei denti, che Il plano formato dallz coppia di ingra-
naggi sulla superficie esterna normale alla genara-
wice del cono primitive corrisponda peristiaments
{vedere «A= di fig. 116

La verifica di detto contallo si esegue nel seguen-
te modeo:

Spalmare i denti della corona can ossido di plom-
bo, gquindl ruotare il pignone mantenende frenala Ia
carona in modo che la rolaziens avwenga sotto ca-
rico & rimanga impressa sulla superficle dipinta
dellz corona una trzesia di contatto.

Il contatte sark normale, se la traccia lasciata dai
denti dei pignone sui dent dalia corona, risulters
unifarme su tutto |1 fianco (vedere fig. 117).

Il contatic pud essers Inesatto fra le due dentaturs
2 si possono verificare | seguenti casi:

1 Eccessivo contatto sul flanco Intérno del denia
della gorana {vedere fig. 118} significa che il pigno-
ne & tropppo piantato nella corona; allentare il pi-
anone diminuendo gli spessori di registro.
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5 Eccessivo contalio sulla base del dente (vaders
flg. 119} significa che la corona & troppo vicina al
plgnone: alleatanars la corona dal medesimo cam-
blando lo spessore di registrazione con uno mag-
giorato,

# Eccessivo contztto nella parte supariore o crasta
del dente {vedere fig. 120) significa che Il pignone
& troppo lontano dalla corona: avvicinare questa al
pignons diminuende gli spessorl di reglstro.

4 Eccesslvo contalto sulla parie esterna del dente
(veders fig. 121) significa che il pignone & troppo
lontano rispetto alla corona: occora avvicinarlio
camblande lo spessore di registrazione con uno
maggiorato.

Deopo ognuna di queste regolazioni bisogna ripri-
stinara il givoco zliontanando o awvlcinando il pi-
anone se sl & awvicinata o allontanata la corona o
viceversa.
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CONTROLLO PER VERIFICARE LA TENUTA DEI CORTECHI
ED EVENTUALI SOFFIATURE DELLE FUSIONI DEI GRUPPI:

MOTORE - SCATOLA

GRUPPO MOTORE

Controlle tenuta ollo dal corleco sull'alberc motore
lato volang (vedere fig. 122)

Ollare la superficie esterna del cortzco, collegare al
tubo sflatateio «A= il condotio dell'ara compressa e
parreé una mano sul eorteco; soffiare aria compres-
sa con una pressions di kgfomg 4 controlizndes se
si storgono bollicine sulla superficie del corteco.
Puty darsi {anche se si scorgono bollicine tra albero
¢ cortaco) che questo non dipenda da una tenuta
difetiosa del corteco, ma da una rigatura sull'albero
motare; in guesto caso, per accertarsi occorre gi-
rare l'albars & ripeters la prova, se lo spurgo delle
bollicine avviene in un altro punto, eccarrard con-
trollare r'alberc motore.

Se dope questa cantrallo, sl riscantrane ancara par-
dite di olin, verificare che non vi ziang soffisture
nelle fusiani. .

Controlle scffiature nelle {fusloni

{vadere fig, 122)

introdurre olio nella coppa, collegars il condotto arla
compressa al tubo sfiatatoio =A= & pomre una mano
sul corteco di t2nuta sull'albere motore lato volano:
soffiare aria compressa ¢on una pressione di kg/
cmg 4 osservando Se =i scarge fuoriuscitz dl olio
dallz supariicie esterna delle fusioni.

GRUPPO SCATOLA CAMBIO

Conirollo tenuta corteco suil'albero frizione
(veders fig. 128)

Come per il «GRUPPQ MOTORE» salvo che va sof-
fiato aria campressa attraverso il tubetto sfiatatoio
«Bu,

Controllo sofflature nelle fusion!
{vedera fig. 128)

Come per il «GRUPPO MOTORE= salvo che va sof-
fiato aria compressa attraversp il tubetto sfiatatoio
«Bu,

GRUPPO SCATOLA THASMISSIONE POSTERIORE

Controlle tenuta oiio deil'anello sul coperchio della
scatola (veders fig. 124)

Come per il «GRUPPS MOTORE= salva che va sof-
fizlo aria gompressa attraverso la vaivola dall’attrez-
zo «Cn (I"altrezzo «Cw 5] pud ricavare da un vecchio
bracele del foresllone oseillante saldande in tesia
un piattello con una valvelz per camera dzria),

Controlle soffiature nelle fuslon! [vedere fig. 124)

Come per i1 «\GRUPFO MOTORE» salvo che va sof-
fiato aria comprassa stiraverso |3 valvola deil'atiraz-
20 «Cw,
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CAMBIO - SCATOLA TRASMISSIONE
POSTERIORE
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SMONTAGGIO DEL FORCELLONE OSCILLANTE

Per lo smontagglo del forcellons oscillante {dopo
aver smantato la ruota e il gruppo trasmissions po-
steriore) operare come geguea:

— svitara | dadl sul pernl supporto forcslione,

— gvitare a mezzo cacciavite i pernl del forcallons;

— afilare gli anelli distanziatori ¢ glf anelll di tenuta
sul forcallons;

— gfilare | cuscinetti a rulli conici &, a mezzo appe-
sito estrattors m. 12804700 (14 di fig, 125}, levara
gli anslli esterni del cuscinetl dafle sedi sul for-
cellona;

— |avare I'anelle elastico e sfilare 1f cuscinetto a
slere per doppio giunto.

REVISIONE DEL FORCELLONE OSCILLANTE

Verificare che [ forcelions oscillants non presenti
piegamanti anormali, parti dissaldate, che le sedi del
cuscinett! slano in oitime condiziant & che il piano
di unione alla scatola trasmissione sla planc & levi-

gate. Contrellare le quots riferendosi al disegno di
fig. 126.

RIMONTAGGE!Q DEL FORCELLONE
OSCILLANTE SUL TELAIO

Per rimontare il forcellone oscillante sul telalo ope-

rare come segue:;

-= [nfilare [a parte estarna del cuscinetto a rulli co-
nici @, a me2zo apposito punzons, pressarli nella
sede sul forcellone;

-— alioggiare | cuscinetti a rulli conicl nelle loro se-
di pressate sul forceilons;

— montare gll anelli di tenuta e nfilare gli anelli

- distanziatori;

— porre il forcellone sul telalo ed awvitara | perni
di sopporto cuscinetti;

- ragolars il givoco del forcellone agendo sul per-
ni a mezza cacclavite {vedera fig. 127] fino a che
il forcellone aacilli liberamente senza givogo:

— infine avvitare aui perni | dus dadl foratl,
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SOSPENSIONI POSTERIORI

SMONTAGGIO DAL VEICOLOD

Svitare | dadi e sfilare le sospensioni dalle apposite
colonnette sul telaio, sul bracclo del forcellone &
sulla scatola {rasmissione.

CONTROLLOC E REVISIONE

Varificara il funzionszmente dells spapensioni, ag &
anormale, accertate ¢he non sia dovuie a cattive
funzionamentlo degli ammortizzatori, controllare che
le molla non abbiano perso elasticitd o =siano defor-
mate o perse di carico.

SMONTAGGIO MOLLA DAGL! AMMORTIZZATOR!

Per smontare |2 molle dagli ammartizzatori operars
Coime SEJUB:

1 Girare il manicotto porta molle parte nferiore in
posizione «1», questa si ottisne girande il manicotia
attorno al corpo dell’ ammoriizzatore fine & che i
n. 1 =4l coarpo dell'ammoertizzatore coincida can il
n. 1 sul manicotte girevola,

2 Comprimere [3 molla guel tanto da poter sfilara

il piattelle tenuta molla parte superiore, indi sfilars
la maolia.

MONTAGGIC MOLLA SUGLI AMMORTIZZATORI

Per moniare |2 molla sugli ammortizzator] operars
COme Segue;

34 Distendare complatamante 'asta dzllammortiz-
zatore e contrallzre che il manicolte per ragola-
Ziong malla sia in posizione =1, Indl montare [a
malla sul corpo dell'ammortizzatore.

4 Comprimere la molla in modo da poter montare
il piattella superiora di tenuta.

DATI PER CONTROLLC MOLLA
S0SFENSION] POSTERIORI
(vedera flg. 128)

La molia, libera ha una lunghezza di mm 277 + 0.5,
La melia, compressa di mm 40 (montaggic lunghez-
ka mm 237) deve dare un carico di kg 45,9,

Lz molla, compressa dl mm 125 (lunghezza mm 152}
deve dare un carico di kg 154,58

La matla, mantata sull’ammortizzatore in base zlla
Faszizicne del manicotte di regolazione ha tre [un-
ghezze (a2 macchina ferma senza persane & baordo)
2 precizsaments:

Fosizigne «i= = mm 237

FPosizione «2= = mm 229,5

Posizione «3» = mm 282
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AMMORTIZZATORE PER SOSPENSIONE
POSTERIORE (vedere fig. 129}

Posizlone ammortizzatore _ A L[

Aperiura messima mm 320 = 2
Chiuzo leggaro mm 243 + 2 _____

Chiusa forte contatto mm 235 - 2

Carsa mm 77 + 8 di tamponaments = mm 85,
REGOLAZIONE AMMORTIZZATORE

=\
-d
=]
Fer regolars 'ammortizzatore 0ccorre operare co-
Mme Segue: =
1 Smontare dall'ammortizzators 1a molla (vedsara il ——
capitole «Smontaggio molla dagli ammertizzatoris).
el

2  Distanders completaments 'asta defl'ammaortizza-
tore, spingare verso la bussola in Jomma (veders
«A» di fig. 130) di ritorno & =8 guesta & sttaccata
al controdadeo occorre staccarla a mezzo cacciavita
avendo avvertenza di non rigare ['asta cromata del-
Fammortizzators stesso.

3 BSvitare il controdada posto sotto occhiglle {per
gQuesta operazione Gooorre metiers in moraa |"oc-
chigllo superiore dell'ammortizzators), Indl sfilare
Feocchiella, it controdado e la buasocla in gomma
fvedare ~Be dl fig. 131).

& Rimantare i1 conirodade e "occhiello sull’asta
dell’ammartizzaiore; comprimere fing a2 fine corsa L

I'ammertizzatere e tenendole pressate girare a sini- ]/r

6zl
2:S€C VUNLNIAY NIW
2:02E VANL¥IY XVA

stra fino ad obenera 1'aggancio del sistema di rago-
fazione {veders fig. 132). Ricordarsl dI non forzare
troppo & =inistra, se oppone resistenze, questo de- i
nota che it sistema di regolazione & a fine corsa |
spunio O« Da queste punte parong le varle rego-
lazion dell'ammortizzatora. #

5 D[al punto di partenza «punto 0= si dispone di 2
airi g Y4 per le varie regolazioni.
REGOLAZIONE

Teners I'asta in compressione @ girare verso dastra
di un numero di giri desideralo (per facilitara il ¢on-
trofla dei gir! occorre segnare i punifo di partenza,
questo segao facilita il conto dei girl

Fer la prima regolazions noi consigliama di girare
di circa 1 giro & : al massimo (vedare fig. 132).

& Dizstendars "asta di ¢irga 2 om verticalmente
(senza ructarla) al fine di liberare il sistema di re-
golazigne.

7 FRimontare sull'ammartizzatore {dopo aver avitato
& sgiilato il controdado e occhiello superiore} [a hus-
sufa in gomma suli'asta dell'ammortizzatore, quindl
il contredado infine 'occhizllo superiora; a fine ope-
rarigne bleccare il controdado sull’occhlallo.

Pg. 84



Bimontare quindi la molla sull'ammaortizzatore, per
questa operazione (vedore =Montagglo molla sogli
ammaortizzatorl posteriori= a8 pag. 50

+ Attenzione - MNel rimontare sull'ammartizzatore la
molla non dimentlcara di accartarsi che =sull'asta sia
stata montata la bussala in gomma di fermo ritorno.
Guesta dimenticanza pud determinare un funziona-
ments anormale dell'ammortizzatora.,

La regolaziona (dei numer di giri) deve esserg
uguale sui due ammartizzatort per asslourare un
ugusle molleggio.

REGOLAZIONE MOLLEGGIO POSTERIORE
CON AMMORTIZZATOR! IDRALILICI
MELLE TRE POSIZICNI

FPer adeguare il molleggio alle condizioni di carico
del vaicolo, la molla pud essere regolata, oltre alla
posizions normale «lw, nelle posizioni «ll» e /il ruo-
1ando & mezzo chiave speclale (31 di fig. 133), data
in dotazione, il manicotte del melleggico in modo che
il «lls @ «lll» sulla parte mokile venga a trovarsi in
carrispondenza al «l segnata sull'occhiello inferiore
dell'amrortlzzatore stesso.
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SOSPENSIONE ANTERIORE E STERZO

Per la smontaggio del gruppo: ructa anteriors dalla
farcella, manubrio, cruscotto e forcalla dal lelaio,
operare comse seque:

SMONTAGGIO

— smantare il gruppa ruota e parafange anteriore
(vedera «ERUPFO AUOTE=);

= gmontare if gruppo comando e il parafango;

— gvitare la viti @ levare | dispositivi: camando luci
& tromba eletirica e comando lampagagiatori;

— stacecare Mammortizzatore di sterzo & dopo avera
syvitato il dado sfilare Il gruppe comande frena-
sterzo;

— svitare | due bullorn che fissane il farc alle orec-
chie sui braccl forcella 8 dopo aver staccato i
cavi dalia mersettiera levare il fare anterfors;

— syitare le vitl e staccars i due fanalini lampeg-
giatori anteriari; )

— svitare lg ghiare sulle treamisaioni comando con-
tzchilometrl & contaglrl;

— svitare le ghisre che flssano |l tachimetra conta-
chilometri, il contagirt e sopportc poriaspie al
cruscotta & levars il tutio;

— svitare la viti sulle colonnatte montate sugli am-
mortizzatori ¢ sfilare i1 cruscotto;

— syitare i tappi sul bracci forcalla e sfilare la te-
sta forcella;

— zllentare lg viti dei morsetti per orecchie aftaceo
faro @ zemimanubri & sfilacli dai bracct foreella;

— avilare il dado asul caénnolle base asterzo e sfilare
il gruppo forceila dalla pipa del telaio e, dalla
pipa, a mezzo punzone, gli analll esternl del
cuscinetti.

SMONTAGGIO DELLA FORCELLA
MEI SUO! ELEMENT!

— syilare le viti che fissana 1a base sterzo ai bracei
forcella & sfilaria dal bracel;

— porre in morsa il gambale a svitare 13 vile fissag-
gio asta al gambali, indi sfilare il bracelo di forza
dal garmbals & dal braceie di farza il gruppo asta,
mollz & ammoriizzatore;

— levara a mezzo pinza ['anaello di tenuta estremita
per asta forgella & sfilare: lo scedelling inferiors
g la molla;

— l"asta dell"ammortizzatore e quindi |"ammortiz-
zatore;

— dal gambale |evarge:
— la custodia sui gambali

= lanelle ssager tenuta anslli {solo sulla prima
serie)

— all analli di tanuta
— la vitea per scarico ollo.

Lo smontaggio dell'altro braccio della forcella 8
identica.

REVISIOME DELLA FORCELLA

Fer la verifica delle mizurs vedsra fig. 134,
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BRACCI DI FORZA

Controllare la parte cromata del braccio che scorrs
nel gambale sia In ottime condizionl ¢ non abbia
tracce o rigature,

Il braccio sla perfettamente diritto e le filettature
siana in otlime condizioni.

CONTROLLO @ DEL BRACCIO

Il braccio ha un & di mm 34,740 = 34,715,
Giuoco di montaggio tra gambale e braccio milli-
maetri 0,010 = 0,085.

GAMBALE FORCELLA

Il gambale & In [ega leggera, controllare la parte
interng, deve essere levigata ed esente da rigature
o' tacche.

CONTROLLO & INTERNO DEL GAMBALE

il @ inlernc del gambala & di mm 34,750 = 34,790.
Giuoco dl montaggio tra gambale & bracclo milll-
metri 0,010 = 0,086.

MOLLA PER FORCELLA (vedere fig. 135)

Varificara che [a molla non sla deformata o perso
le sug caratieristiche di elasticita.

La molia {libera), ha una lunghezza di mm 418,500
-~ 423,500.

La molla (al monlagglo), compressa mm 18 deve da-
re un carico di xg 11,3.

La molla (carico statico), compressa mm €8 dave
dare un carico dl kg 48.3.

La molla (fine corsa), compressa mm 141 deve dare
un carico di ka 104.4.

CUSTODIA SU! GAMBALI

La custodia & In gomma. controllare che non sia
rotta o abbia profonde screpolature, altrimenti so-
stituirla.

ANELLI DI TENUTA SUl GAMBALI

Contollare che abbiano una perieita ienuta, non
siano rovinati o sgretalati, altrimenti sostituirli,

ANELLO SEEGER TENUTA SCODELLINO
FERMO MOLLA SULL’ASTA AMMORTIZZATORI

Cantrollare che I'anelloc nan abbia perso elasticila
a naon presenti crepe, altrimentl sostituirio.
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ANELLO GOMMA SULL'AMMORTIZZATORE
DI FERMO RITORNO

Contreliare che l'arelle in gomma non sia sehlac-
ciato o sgretolato e non asasicuri pid un buon &s-
sorbimento,

AMMORTIZZATORI FORCELLA

Detli ammortizzater] non devono in alcun caso os-
sere manomessi. Devono essere controllati in cop-
pia in modo da essara certi cha | due ammortizza-
tori abbiano un carico identico per nen avere degli
scompensai sui due bracci della forcalis,

Se t1all ammortlzzatori non risultassero efficlent, oc-
correrd Inviarli alla dilta costruttrice per una revi-
siona o sostituirli,

AMMORTIZZATORE STERZO

L'ammortizzatcra di sterzo non <ove £ssere mano-
messe, in caso non risultasse efficente, occorre in-
viario alla casa costruttrice per [a revisicne cppu-
12 sosiituirlo.

BASE STERZO

Controllare che il cannoito sla diritto e non sia rovi-
nato nella parte filattata e la filetlatura sulla bass
dello sterzo siz In ottime condiziond, altrimenti so-
stituisla,

CUSCINETTI DI STERZO

| cuecineti devono assere in perfette condizioni @
nen devono presentare usure eccessive.

Le superfici di sotolamento devono esssre llscle e
levigate, | rulll devono presentassi integri e leviga-
lissimi su tulla la supericie. Qualora el veriticas-
garp dei difetti, sostiluire 1 cuscinetti (vedere «Cu-
scinettiv 2 pag. B4),

AIMONTAGGIO GRUPPO FORCELLA
NEI SUOI ELEMENT]

Per montare il gruppe forcella nei suci elementi,
operare come segue:

— infilare |"anslle in gomma per ritormo sull'am-
mortizzatore;

- gwitare il dade sull'asta dell'smmortizzatore;

— awitare Il tubo sull'asta defl’ammortizzatore ¢
bloccare if dado pracedentsmenta montato 3ul
tubo per asta;

— infilarg la molla sul tubo:
— infilare lo scedelline ferme molla sul tube;

— montars il seager nell'apgosito alioggiamento sul
tubo per astz;
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— infilare I'estremitd per asta suli'asta deli'ammor-
tizzalore;

-— infilare nel braccio Il gruppo dell'ammonrtizzatore
complato di tubo ¢ molla;

— montare sul gambsle gli anelli & tanuta;

— awvitare sul gambale |z vite dl scarico ollo con
guarnizionae;

- [ntrodurre nel gambale litri 0,050 (50 co) di ligui
do «Agip F.1 ATF Dexrons;

- montare la due custedie sui bracci o infilare il
gruppo completo braccio di forza @ ammortizza-
wre nel gambale facendo attenzione che delle
qruppo’'sia agganciato al nasslio sulio acedslline
saldato sul fondo dei gamball prima di fissarlo
ai suddettr gambeli 8 mezzo vite 2 brugole, indi
sistemare la custocla sul gambale.

¢ N.B. - Il montaggio cell'altro braccio & identico.

— montare sulla base sterzo l'ancllo parapolhvare,
[a rondella di spaflamenta per cuscinetto infe-
riora e Il cuscinetto inferiora:

— montare sulla pipa del telaio | due anelli esterni
dei cuscinattl;

— Infllare | due gamball completi sulla base starzo
@ bloccare ia basze sui bracci a mezzo di viti a
brugela;

— infilare la forcella sulia pipa det telalo;

— montare sulla pipa Il cuscinelto superiorg & so-
pra il cuscinetto lo scodellino;

— ayvitare || dado sul cannotto & bloccario dopo
essersi ascertatl che [a forcella & registrata cioa
girl liperamenle senza giuoco,

— infllare sul braccl forcalla | dus zemimenubri, le
orecchic porta faro ¢ fissaril neila posizions deo-
vulgé 2 merzzo viti a brugela;

— intflara sul cannotto base sterzo la plastra per
bloccaggio sterzo;

— montara |la testa forcelis 3ui bracei ¢ cannotlo,
flssandela a mezzo tappl con relativa resetla sul
bracci forcells;

— awvitara |la colonnstta sugli ammartizzatern della
forcella;

— rimontare il gruppo frenasterzo e fissare alla pla-
string dl comanco 'ammertizzatore sierzo;

- rimontare sulle colonnstte 11 cruscofio complato
di tachimetre comando contachilometr, conta-
qirl @ sopporio porta spie completa di spig;

-« awvitare le trasmissioni di comando al lachime-
tro w al contagis e | relativi cavi spie;

Per il montaggio dei gruppl: parafanghi, ruots, ma-
nubrio & comandi freni, invenire I'ordine di smon-
tagqio.

GRUPPQO FRENASTERZD

Si trova nel cannctto sterzo ed 8 comandalo me-
diante un volantine posto in tasta al cannotio stesso
(vedere fig, 136):

— posiziona ~As; frenaslerzo a ripeso;

— posiziona «Bw: frenasterze inserilo.



RUOTE E FRENI

SMONTAGGIO RUOTA ANTERIORE (Freni a ceppi}
{vedere fig. 137)

Per smontare la ructa anteriore dal motociclo ope-

rard Comsa Segue:

— gganciare la Wasmissionl camando frenl dalle le-
ve di comands sui dischi porta ceppl:

— alientare | controdadt «G» 8 svitare |e viti tendi-
filo wDe dal suddett] dischi;

— svitare if dade -~A=~ bloceaggis perne ructa sul
late destre del motociclo;

= allentare le viti fissaggio gambali al perno ruota
«H» & sitlarg il pernp ruata «E- 8 sfitare 1| pema
dal mozzo ruota e dal gambali della forcella;

— abbassare |a ruota quel tanto da poter sfilare
dagli appositi naselli di ancoraggio sui gambali
della forcella;

— sfilare la ruota dai gambali della forcelia.

SMONTAGGIO MOZZ0 RUOTA ANTERIOHRE
{(Frenl a ceppl)

Per amantare il mozzo rucia anterigre, operare co-

me Sedles

— sfilare Il disco porta cappl slnistro & destra dal
tamburi;

— dopa aver svitalo 2 viti di tenuta leve sulla cam-
me, sfiiare il grupoo leve 8 tiranti;

—- levare gli anelli di tenuta e sfilare | cappi freno
e la camme dal dischl porta ceppi;

— levare dal mozzo l'anello dl tenuta, 1l cuscinetto,

Il distanziatore tra | cuscineli, 'aliro cuscinetto
g "anells di tenuta,

SMONTAGGIO RUOTA POSTERIORE
{vedere fig, 138)

Per smontars la ruota posteriore dal motoclela, ope-
rare come aggua:

— gvitare il dado «A- cha fisza il kraccio 4'anco-
raggic alla scatola trasmissionsg;

— svitare i dado «B= che fissa I perno ruota alla
scatola trasmissione. -

Veicolo can camanda freno a trasmissione:

— allentare il tendifilo con controdada «Es;

— sqganciare la trasmissions di comando freng «Ds
dalla leva di comande aul dises porta esppi.

Veicolo con comando freng a tirante:

— svitare il pomolo =A« di fig. 147 & sfilare il bari-
lotia cal tirznte di comanda;

— allentarz il bullone «C= sul morsello del braccio
forceflone oscillante e sfllare il perno ructa «Fe;

— allentare i dus wvolantinl <A=» di fig. 138, alzare
l'appendice del paralango posteriore;

— sposiare la ruota sul lato sinlstro In modo da sfl-
lare I'ingranaggio dal manicotto di comando sulla
seatela trasmissione;

— sfilare la raotz
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SMONTAGGIO MOZZ0 RUOTA POSTERIORE

Fer smontare il mozzo ruota postariora oparare co-
me seguec:.

— sfllare I} disco porta ceppl complato di tambure;.

— dal disco porta ceppl, dopa aver svilato i bullon-
cini tenuta leve sulle camme, siilare le dus leva
compiete di {forcellinl e tirante;

— sfitare | ceppi ¢ |2 camme dal disco porta ceappi;
— svitare | dus dadl e sfllare | pemni porta ceppl
dal disco;

== [evare I"'anello di tenuta dal disco porta ceppi.

CONTROLLO E REVISIONE
DELLE RUOTE E DE! FRENI

Controllare che tutli | particolari che compongono
l& ruote siano nei limiti di tolleranza ¢ non siano
sgretolati o mokto consumsati, in cEs0 contrario 2osti-
tuire le partl avariate. Per Il controllo delle misure
di cenirzggic vedere fig, 140 per ruota anterore e
fig. 141 per ruota posteriors.
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ADATTAMENTO DISCO PORTA CEPPI
COMPLETO DI CEPP! SUI TAMBUR! DEL MOZZO
PER RUQTA POSTERIORE (vedera fig. 143)

Prima di montare il disco porta ceppi completoe di
ceppi sul tamburo mozzo della ruota posteriore oe-
LOrfE ORErares Come 5equa:

-— @@guira una tornilura alle sucle dei ceppi qual
tanto da portare 1l gruppe ceppi alla misura pre-
stabilita & mm 219,200 = 219,950; quesla ope-
razione va aseguita con |g camma aperta, la le-
va di comando deve trovarsi a mm 115800 =
117.000 dal naselle di ancaraggio lrasmissione
di comando;

-— controllare che il @ Interng del tambure sia di
mrn 218,300 =+ 220,000, sa =i risconirano rigature
o ammaccature [eggere acoorrg smerlgliars [fin-
tarno del tambure con carta smeriglio 2 grana
finissima.

ADATTAMENTO DISCO PORTA CEPPI
COMPLETO DI CEPPI SUl TAMBUR! DEL MQZZ0
PER RUOTA ANTERIQORE (vedere flg. 142)

Frima dl meoniere i dischi porta ceppi complati di
ceppi sul tamburi mozzi della ruota anteriore ocgor-
re opafare come segue.

— aceqguire una tornitura alle suocle del ceppi quel
tanto da portara il gruppo ceppi alla misura pre-
sitabilita &1 mm 219,800 = 21855); questa ope-
rezione va eseguila con la camma aperta, la le-
va di comando sulla camma deve trovarsi a mil-
fmetrl 119,800 = 120,000 dal naselle di ancorag-
gio trasmissione di comando:

— controllare che il @ interna del tamburo sia di
mm 218200 = 220,000 se =i riscontrano rigatura
o ammaccature leggers occorre smerigliare 1in-
ierng del tamburo con carta smeriglio a grana

finieaima
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MONTAGGIO RUOTA ANTERIORE (Freni a ceppi)

MONTAGGIO MOZZO

Per il montagglo del mozze anteriore operare CO-
me segue:

Sul lato destro del tamburo’

— montare il cuscinetto a sferg nelia sua sede sul
mozzo, indi 1'anello di tenuta,

Sul lato sinistro del tamburo

— montare il distanziatora tra i cuscinetti;

— pressare il cuscinetto a sfere nella sua sede sul
mozza, indi 1'anello di tenuta.

MONTAGGIO DISCH! PORTA CEPPI
SUL TAMBURD

Dopn aver rimonlato:

— |& camme sul disco porta ceppl, montare i ceppl
completi di moile sulle camme e sui perni @ fis-
sarll ai perni a mezzo anelll elasticl,

— i forcellini sulle leve, ed il tirante & II dado di
regolazione sul forcellini;

— l& |leve complste di forcellino ¢ tirante sulle
camme;

Rimontare | dischl porta ceppi completi sui tamburi,

MONTAGGIO RUOTA ANTERIORE {Freni a ceppi)
SUl GAMBALI FORCELLA (veders fig. 137}

Fer montare la ructa anierdors sulla foreella, ope-

rare come segue:

— piegare il metoolclo su un lato ed infilare fa ruo-
ta tra i gambali della forcellz, fare attenzione
che le sedl sui dischi porte ceppi siano infilatl
sugii 2ppositi naszelll dl fermo sui gambali;

— infilare sul hraccio destro detla forcella, sul moz-
zo ruota e sul braccio sinlstro della forcella, il
perno ruota e fissarlo a mezzo rosetta ¢ dado!

— bloccare | morsetti sui gambali fercella a mezza
viti & brugola.

TRASMISSIDONI Dl COMANDO {Freni 2 ceppi)

Le trasmisslonl comando freni antericri sono due:
una comandsg il frene sul late desiro 2 Maltra co-
manda [l freno sul lats sinistrdé, su quella ¢he co-
manda il freno destro & montato |'intsrruttors di
ustopn-.

Cwalora Uinterruttore di =stops fosse avariato, oc-
corrz sostituire la trasmissions completa.
Controllare che cavi & guaine siane in ottime condi-
zloni, in caso contrario sostituire e frasmissioni
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REGISTRAZIONE FRENO ANTERIORE
{(Freni a ceppl) (veders fig. 144)

Per una buona registrazions, occorra vi sla un give-.

co misurato zll'estremitd della leva di comande di

mm 20 = 25 circa prima che la suole dai cappi ven-

gano a contatto can | tamburi. Tale giuoco sl rego-

la agendo sul tandifile -A= dope avere allentata la

ghigra «Bs=, T

Per |a registrazions dei ceppi freni sui tamburi ai-

finché entrino in azione nel medesimo isiants, ope-

FEre COMe Sague;

— sganciara il cavo della trasmisstone di comando
dalla leva sul disco porta ceppi [ato destro;

- reggisirare i ceppi sul tamburo sinistro -agendo
sulla vite tendifilo «D» dopo aver allentato il con-
trodado «C» sul disco porte ceppi del tambura
slpistra flno ad oftenere [l gluoca alla eatramila
della leva di mm 20 - 25 come sopra indicato;

— agganciare il cave sulia leva di comandg tam-
buro Jdestro;

— tirare & fondo la leva comande freno sul manu-
biio &d agire sulla vite tendifilo <D= dopo aver
allentato i controdadi «Cw» sul disco porta ceppi
dael tambura destro fino a poriars i ceppi & con-
tatto con il tamburo.

Dopo la registrazione porre § dug pollici sulle |eve

di comando ed acceriarsi che azionanda la leva di

comandn syl manubrio le suddetie leve sul dischi

poria ceppl entrino In azione nal medesimo istante.

y m/m 20325
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MONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

MONTAGGIC MOZZO

Per [l mentaggio del mozzo posteriore pperare co-
me segue:

Sul lato scatola trasmisslone

— montare 1 cuscinetts 2 nulli, la bussola ¢ Manello
dl tenuta.

Sul late disco porta ceppi

— montare lo spessora ira i cuscinetti, ie rosstis
di regeolazions, il cuscinetto a rulli, la bussola e
I'anello di tenuta. Se si nota un accessive giue-
co assiale occorre togliers una o pld rosette dl
regolarione, se la ruota non gira liberamenta oc-
corre zumentare tall rosetie;

— maenizre il disco porta ceppi dopo aver martata
sullo stesso i perni, le camme, | coppl, la leva
1 comando complete di forcellini & brante.

REGOLAZIONE GIUQCO ASSIALE CUSCINETTI
A RULLI CONIC! SUL MOZZO
AUOTA POSTERICRE {vedere fig. 145)

Al cuscinetti conici montati sul mozzo ruota poste-
riore deve eszasre assicurato wun giuoce asalale, in
assenza dl grasso, d] clrea mm 005
L'assestamento o 'usura degli organi dei mozzi pud
far aumantare | givochi assiali con conzeguenti di-
sturb] alla stabilita del motociclo.

Per una corratta regolszione dei cuscinetll s deve
operare coms sague:

1 smoniare Il gruppo dal mezze, lavarlo con ben-
2ina ed asciugarlo con getto di aria compressa;

2 rimontare sul mozzo [ suddetio gruppo [nterpo-
nende tra il cuseinstto ginistra «Bs ed I distanzia-
& tra | cuscinettl «C» un anello di spessoramanto
=A= talz da portare il givoco dei cuscinetti a zero.
La rotazione deilz rupta deve essare |eggerments
indurita:

3 smentare dl nuove il cuscinetie sinistro «B- dal
mazzo &d aagiungere al gruppo di spessoramento
A= Una rpsetta di aggiustaggio di mm 0,10, Tale
rosetta aggiunta al gruppo di spessoraments =A=
assicura il giuoee & funzianaments ideale. Lubrifi-
cara | cuscinettl con grassa ~Agip F.1 Grease 30-.
Aimentara il cuscinetto «E= con 'anello di tenuta
«w gul mozze;

4 mantare le ructe sui bracci della forcella e del
torcellone osclilants & bloscare il dado di fiszaggio
perng con coppia di serraggio di kg/m 14 =15,

REGOLAZICOME FRENO POSTERIORE
CON COMANDO A TRASMISSIONE
{vedere fig. 148)

Feriodicamente azontrallare che il giuoca alla eatre-
mits della laya dl comands =C» non supsr 20—+
25 mm prima che le suole dei ceppi vadano a con-
tatto con il tamburo.

Tele giupco =i regola agendo sulla vite tendifilo =A=
dapo aver allentato | controdadi «B=. A fine reglstra-
Tione bleccare | controdadi «8=,
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REGOLAZIONME FRENO POSTERIORE
CON COMANDO A TIRANTE
(vedere fig. 147)

Per questa registrazions avvitare o svitars il pomolo
=A= cha & filellato sul tirante comanda frena.

Per eliminare l'eccessivo giuvoco, si avwili detio po-
malo A= sul tirants, tenendo pressnie che par una
buona reglstrazione occorre vl sla un gluocoe misu-
rato ailla eslremita della leva di comando «B» di cir-
ca 20 = 25 mm prima che le sucle del ceppl vadano
a contaito con il tamburo.



SMONTAGGIO RUOTA ANTERIORE E IMPIANTO
IDRAULICO FRENANTE DALLA FORCELLA E DAL MANUBRIO

Per smontare la ruota anteriore dal motociclo ope-
rare come Segue:

— lavare i coperchietti in gomma, svitare le vitl di
spurgo («<H=» di fig. 148) e scaricare il liguido dal-
I'impianto frenante:

— svitare le viti cava e !'interruttore idraulico che
fissano le tubazioni sul ripartitore e sulle pinze
8 levara |le tubazioni,

— svitare 1o viti ¢ | dadl e levare le pinze e il pa-
rafango antsriors dai gambali forcella;

— svitare il dado («A» di fig. 147/1) bloccaggio per-
no sul gambale destro della forcelia;

— svitare e viti («Bs di fig. 147/1) che flssano |
gambali della forcella al perno ruota;

— sfilare 1l parno ruota («C» di fig. 147/1) dai gam-
bali della forcella, ¢ dal mozzo;

— alzare il veicolo quel tanto da poter sfilare la
ruota dai gambali della forcella;

— svitare il dado e levare il ripartitore dalla base
forcalla;

— levare il cappucclo, svitare la vite cava dal grup-
po pompa-serbatoio e sfilare la wubazione;

— gvitare le viti di fissagglo gruppo pompa-serba-
toio sul manubrio e levarlo dal manubrio.

147/1
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GRUPPC IMPIANTO FRENI ANTERIOR!I IDRAULICI A DISCO

DESCRIZIONE

L'implante frenante idraullco sulla ructa anteriore &
costituito da una pompa sulla destra del manubrio,
& comandata dalla leva montata sul gruppo pompa,
da una plaza montatz sul gambale destro della for-
cella, da una pinza montata sul gambale sinistro
deila forcella, da due dischi solidali 2l mozzo ruota
amteriors; da wn ripartitore sulla base sterzo, una
tubarione dalla pompa al ripartitors 8 da due tuba-
zioni dzl ripartitore alle pinze sul gamball della
forcella.

Le pasticche, rivestite di materiale d'atirito, vangono
pramute sul dlschl dai pistoncinl, alloggiati entro le
pinze, comandati dalla pressione dal fluide fornite
dalla pompa.

MANUTENZIONE GENERALE

Par una buona efflolenza del freni ossarvare soru-
polosamente le seguent]l normea:

— verificare frequentemente il llvelle del fluido nel
sarbatoio; non deve mal scendere pid di 8 mm
al di sotlo del hvello massimo;

— effettuare periodicaments, ogni 5.000 km Il rab-
boceco dal fluide nal serbatoio; usare tassativas
menta fluido, prelevato da laftina origlnals da
aprire sole al momente dell'uso;

— effettuare ogni 15.000 km o al massime ogni an-
na la completa sestituzigne del fluide per frani

Per Il buon funzlonamento dell'implanto & necessa-
rig che le tubazioni siane sempre piene di fuido con
esclusions di belle d'aria; l2 corsa lunga ed elastica
della leva & Indice deila presenza di bolle d'aria.
Mel ceso di lavapgio del circuito uzars unicamanta
fluida di tipo prescritto: & vietato assolutamente 1'uso
di alcool e Pimpiego di aria compressa per la suc-
cessiva asciugatura, Fluide da usare <Agip F.1 Bra-
ka Fluide,

SFURGDO DI BOLLE D'ARIA

DELL'IMPLANTC FRENANTE

{vedere flg. 148)

Lo spurgo dell'impiants frenants & richissto quanda,
a causa deila presanza di bolle d'arla nel clreulto,
fa corsa della leva risulta lunga ed elastica.

Per lo spurge delle holle d'arla cperare coma segue:

— ruoiare il manubrie fine & far asaumere al serba-
toio «A= che fa corpo con la pompa di alimenta-
zicna la posizions orlrrontals:

— riempire, ae necessario, il serbatocle dl alimenta-
zigne ~A= che fa corpo con la pompa (fare at-
arzione che durante I"operarione di spurgo il
fluide non scenda pil di 8 mm af dl sotto del
livelio massima);

— effettuare lo spurgo agendo su una semiplnza
per vwolta «<Ca:

2} innestars sul tappo df spurgo sHs dopo aver le-

vato i1 coperchietto in gomma, un tbells flesaibile

trasparente «l» avente |'altra sstremits immerss in
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un recipiente trasparents =L~ gla rempito In parte
dl fluldo deflo stesso tipo;

b) allentara |l tappo dl spurgo =Hs:

c) firare a fondo la leva comando freno sul manu-
brio «Bs avendo l'avvertenza di rilascierla & dl atten-
dere qualche secondo, prima dl effettuare la pom-
pata successiva. Ripetars l'operazione fino a quan-
do (guardando il reclpiants trasparente) dal tubeito
di plastica si vedra uscire flulde prive di bolla d'arla;
d) mantenara tirata a fondo |2 [eva dl comando «B=
e bloccare Il tappo di spurge «Hs=, indi levare la tu-
bariona «|» @ rimontare il coperchistio in gomma sul
tappo dl spurga.

3¢ lo spurgo & slato eseguita carrettamente, si do-
vwa saenlire sublto, dopo la corsa a vuoto Inlzlale
delia leva di comando «Bs, 'azione diretta @ senza
elasticitd del fluide. Qualora quesio non si verifichi,
ripetere "operazione sopra descritta

# N.B. - Lo spurge non allmina completamente I'aria
presentz nel circulto; le plecole guaniitd rimanent
sl eliminano automaticamente durante un breve pe-
rinde d'uso del metociclo; cid comparta una minore
glasticitad ¢ corsa della leva.

NORME GENERALI DA SEGUIRE
PER LO SMONTAGGIO DI PARTI
DAL GRUPPO FRENMANTE

Prima di [nizlare |0 smontaggio del gruppo frenante
pulire completaments le parti estarne dei compo-
nanti; tappare Iz estremity dallz tubazlonl per impe-
dire 'ingresso di soatanze eatranee.

Doge lo smontaggio dei pazzi pulire & sgrassars la
partl In metallo con tricloreetilene (trielina) & queile
in gomma can fluide prescritio; la trislina non deve
assolutamente essere messa a contatto con le guar-
nizioni in gomma.

| pariicolari 4] precisions devono essers manegglati
con gura, evitandeo che possano essere dannegglatl.
Dopo la pulitura asciugare futta le parti con stracci
sanza fllacce & umettare Iz paretl dei cillndel & | pi-
stoni con il fluide freni par avitare che si corrodane.



POMPA-SERBATOIO (vedars fig. 148)

Descrizions

La pompa & costituita da un corpe {1) fuso in laga
leggera ed incorporants il serbatolo di aflmenta-
ziome (2): in questo corpe & ricavate un alloggia-
mento cilindrico facants da guida al flottanta (3).
Sul flottante seno ricavate due sedi per ie guarnl-
zionl, una a labbro (§) e una toroidale (4), che assi-
curanc la tenuta.

I flottants & prowvisto di una estremitd su <ul 5 Im-
pegna l'appendice della leva (B),

Il riterno del flottante & assicurato dalla molla {7)
guidata dal blechlering (8).

Il fermo del floftante & realizzalo dalla rondella {9)
g dell'anella {11} che racchiudono fra lare l'anello
raschiatora (10) avente [a funzlone dl impedire I'In-
gresss nella pompa dl umiditd e sostanze estranee.

La leva di comandp {5) & fissata alla pompa me-
diante vite {12}, mentre |'eccentrico (13), permetls
lz variaziono della distanza tra flotiante & leva; t3le
distanza deve essere contrallata con uno spessime-
tro e deve aszare pari a 0,05 = 0,15 mm. Un valore
maggiore causerchbbe lo sbatacchiamento della leva
durante il funzionamento, mentré un valore minora
non permetierebbe il collegamento idraulico ira ser-
bataio di alimentazione e la pompa stessa.

Il sarbatolo & provvisto di una membrana a soffietio
{14} che impedisce la fuoriuseita del fllde In caso
di caduta dalla moelo; lale membrana & tenuta in se-
de dal tappo (15}

VERIFICHE E CONTROLLI

QRANRNISERY

Sy

— smantare dal flottante {3) 'anello di bloccaggio
{11}, 'aneilo raschiztors (10) e 1a rondella di fer-
mo (8);

— togliere dalla pernpa (1) la molla {7) e 11 relativo
bicchierino di guida molliz (3);

— pulire ascuratamente il fNottanta (3) & [ corpe
pompa (1) verficando che gli stesai non siano
dannegalati, E' opportunc in quesio caso con-

Verificare frequantemente il livello del fluido nel ser-
batoia; non deve mal scenders pilr di 8 mm al df
sotto del livello massimo.

Effetivare: periodcamente, ognl 5.000 km, 1 rabboc- : .
o dal fluide nal serbalpio: usara tassativamente |l =~ & ma?‘_mmu amraesq dei fora mm 15.818; ]
fluido prescritto, prelevato da una lattina originale - & minime ammesso del flottante mm 15,832;

da aprire =olo al mamento dall'uso; inoltre essendo — pantrollare le quarnizioni {4 8 5): se sono ancora
il fluide del freni lgroscopico, effetluare ogni 15 in buono stato & bene non rimuoverle dalle laro
mila km, o al massime ogni anno la sua completa sedi: nel caso si renda necessaria fa loro sosti-
sostituzions, tuzlone toglierle dalle loro sedi con un attrezzo
Coentrallare che tra il flottante e I'appendice della adallo;

leva esista Il previsto giuoco di DOS <+ 0,15 mm. ~— rimentare sul flottante {3) le guarnizionl {4 e &)
Lubrificare periodicamente ' anello raschlatora (10) nuove ulilizzando I'attrezzo n. 14928500 (54 di
umettando o stelo del flottanta (3): & assoluiamen-

trollare anche it diametre interno delia pompa @
il diametro ssterne dei flottante (3} non ebbiano
un‘usura eccessiva:

te vietato !'Implege di olio ¢ grasse minerale,

REVISIONE E SOSTITUZIONE DEI COMPOMNENT!
{vedare fig. 149 E PER GLI ATTREZZ! DA USARE
{vedera fig. 151)

Mel caso d1 imperfetio funzionamenifo delia pompa
(perdite di fluido dalla parte dove agisce la leva,
diminuzione di efficienza della frenala) si rende ne-
cessaria la sostituzions della guarnizione dl tanuta
{4 e 5),

Per effettuare questa operazions, proceders nel se-

quante modo: )

— togliere [l fluido dal serbatolo (2);

— slaceare e lappare la tubazione di mandata (16);

— smontare la leva {8);

— infilare I'attrezzo n. 14925400 (52 di flg. 151) nal
foro uscita fluide e con leggeri colpi di maz-
2usia splngere 1l flottants {3} verzo |'asternao,
facendo atlenzione a non graffiare ¢ rigara le
pareti del foro della pompa e la superfice ester-
na del flottante {3);
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flg. 151) per la guarnizione_ a labbro e latirezzo
n. 149268600 (55 di fig. 151) per la guarnizions to-
roidale (attenzione al verso di montaggio della
guarnizions a labbre);

— montare sul flottante (3) la rondalla di farmo (8),
l'anello raschiatore (10} {controllare che non sfa
screpolato & che il |abbro sia in buone condi-
zioni) @ l'anelle d1 bloccaggio (11);

— infilare la molla df richlamo {7} sul flottante (3)
e sul bicchierino {8);

— mantare il gruppoe nel fero del corpe pompa;

— rimettere in sede "ansllo di blogeaggio (11) agen-
do con mazzugla sull’atirezzo n. 14528700 (58 di
fia. 151} fin quando sl avverte cha la rondella
di fermo {8} & arrivata a fine coraa;

— collegare la tubazione di mandata al corpo pom-
pa (1)

— rimontara |la leva () & contrellare il givoco tra
I'appendice eod il flottante (3);

— rlemplre §| serhatole (2) di fluido ad effettuare lo
spurge delle bolle darie dall'impianta.

« N.B. - Prima del montaggio umettare i particolari
in gomma ed i particelari metallici con fluido per
freni. E' assolutamente vietate I'impiego di ollo o

Arasen minarala
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PINZA (vedere fig. 150)

Descrizions

La pinza freno & costituita da due semiplnzz (1) fu-
se in lega |leggera, & unite fra lora mediante due
witl (2},
in oani semipinza & ricavato un alloggiamente cliln-

drico, facente da guida al pistoncing (3).

La tenuta tra pistoncine e cilindro & reallzzata me-
dianta una guarniziona {4} alloggiata in una scana-

latuers ricavata all'interno del ellindra.

La ripresa dal givoco awviene in modo automatico
in quanta con 'usura delle pasticche (5) | pistoncin

fuoriescono ulteriormente dai cilindri.

Una cuffia parapolvere (6), flasatla nella parte inter-
na sulla szanalatura anulare del pistoncino 8 nella
parte esterna intornge alla cavith anulare del cilin
dro, impedisce l'entrata di wumidith o di sostanze
estranss,
I due pistoncini agiscono direttaments sulle dus

pasticcha, fra la guali ructa i disco,

le pasticche

sostenute da due pernl {7) provvistl ognuno di un
ansilo elastice (B) che ne impedisce la fuoriuscita
dalla lpra sade. Inoltre una spina conica {10}, pre-
muta, nella molla (8), agendo sulla parte superiore
delle pasticche, ne impedisce lo sbatacchlamento e
ne favorisce ["allontanaments autematico dal disco
dopo la frenata.
Il coperchistto {11) montato elasticamente sulla par-
te superiare della pinza, impedisce che acqua e fan-
go vadanc a bagnare eccessivamente le pasticche.
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L'alimentazlons dalla pinza. awiens per merzzo dal
fero (12) pralicato nella samipinza con arecehlo; 1l
collagamsento idraulico tra la dus semipinze & res
llzzato mediante due foreilin? Internl; la tenuta fra
le due semipinze & assicurata dalla guamizione (13).
Ogni zemipinza & provvista di tappe dl spurge (14)
per unz completa eliminazions delle balle d'aria.
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VERIFICHE E CONTROLL

Qanl 5000 km di percorrenza & opportunc effettus-
re il controllo dell'usura delle pasticche, operando
coma saguart

— ioglisre il coparchietio di chiusura feritoia pa-
sticche (11); :

— lavare la spina ¢entrale {10) e la relativa molla
a nastro {9);

— estrarre | perni di ritegno pasticche 7);

— gstrarra le pasticche (5); lo spessore deve assere:
— a pasticta nuova mm 9,

— 2l Hmite di usura mm & :

Se lo spessore & Inferiore al limite di usura & neces-

saric cambiare le pasticche.

If matariale d'attritc non deve sssera ulilizzato sine

a far affiorare la piastring métallica in quanta que-

sta, & coniatto con il dizeo, lo danneggerabbe in

maniera [rreparabile e verrehbe a mancare quel mi-

nime di materiale d'altrito che aasicura Fsalamento

termico fra pasticcha e fluido franl.

Fer la sostituzione delle pasticche, procedere nel

sgguenie modo:

— spingere | pistancini {3) verao linterno delle se-
miginze (1} avendo cura dl evitare danneggla-
menti alle cuffie parapolvere (8);

— Infllare nella pinza |8 nuave pasticche (5

— rimontare | pernl dl ritegno pastleche (7). la spl-
na centrale (10} e la molla & nastra di poalzio-
namanto (8).

Crperande come sopra descritto, dopo la sostituzio-

ne delle pasticche, non & necessario eseguire lo

spurgo dall'lmplanto frenante, ma & sufficiente azio-

narg la leva comando freno ripetutamente fing a

ripartara | pistoncinl nella posizione normale (pa-

sticche a circa 0,2 mm dal disco).

= M.B. - E' opportune nell'operazione di sostituzio-

ne delle pasticehe, toglisre un po’ di fluide dal ser-

baloio, poiché I'arratramento dal pistonsini nel cilin-
dri potrebbe far treboceare il fluide dal serbataio.

Imporiants

Par circa un centlnalo di km, & consigllabile agirs
con cautela sulle pasticche nuowve, al fine di per-
metters un corretic @ complsio assestamenio dsl
materizla d'attrita.

REVISIONE E SOSTITUZIONE DEl COMPOMENT]

La sestituzione delle guamizicn! dl tenuta, al rende
necessarla qualora si verifiching pardite di fluldo
attraverso i cilindri: traces di fluide saranne avident!
s dischi e sulle pinze & 5l noterd nel sorbatoio un
continuo abbassamenta dal livallo dal fluida.

Le perdite di fluldo si associane ad unz diminuzig-
na di efficienza delia frenata & ad una reazlone ala-
stica della leva.
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— staccare ¢ tappars la tubazione dl arrivo fluido:

— togliere la pinza dal gambale della forcella; .

— smaontara |a spina e [a molla di poslzienamanto
pasticche, | perni di ritegno e le pasticche;

— =comporra la pinza nelle due semipinze;

— tagliare la cuffia parapolvere dalla semipinza in
cui sl veriflea [a perdlta;

— estrarre || pistoncine dalla semipinza usando un
getto di aria compresaa avendo cura di non ri-
gare o ammaccare la superficie del pistancine;

— togliere la guarnizions difetiosa dalla sua sede
utilizzando uno spillo, avendo cura di non rigara
le pareti del cilindro;

— pulire accuratamenta 1l plstoncino e Il cllindro
varificands cha gli steasi non siane danneggiati.
E' opporiune In quests caso controllare cha il
diametro interno del cilindro & il diametro ester-
no del pistoncing non abbiang subilo un'usura
eccessiva:

— & max. ammesso del cilindro mm 38,071;
— & min. ammasso del plstoncing mm 37,830;

— rimontars una guamizlons nuova nella scanalz-
tura del cilindro;

— montare il pistoneine nel cilindro ({lintroduzions
dave sszere sffstiuata con lz sola pressions del
le dita);

— rimontare la culfia parapolvers dopo avere con-
trollata che nan sia screpolata o streppata (atten-
zione che sia ben ancorata, alla seds del piston-
cing che alla seds della semipinza):

— wnire e due semipinze controllando che la guar-
niziona di uniona aia alloggiata nella sua sede;
le witl devono essere chiuse con chiave dinamo-
metrica; la coppia di serraggio & di kg/m 4-=4,5;

— rimontare la pinza sul gambale della forcella;
zncha le viti di fisseggio devona essere chiuse
con chlave dinamometrica; coppla di serraggio
kg/m 4+ 4.5;

— montars le pastieche, perni di riteqno & spina
con maolle di posizionamento;

— callegars 13 tubazions allz pinza;

— effetiuare lo spurgs dell'impianto.

# N.B. - Prima del montaggio umeattars [ partleolan
in gomma ed i particolari metallici con flulde per
freni. E' assolutamente vietato Fimplego di olle o

grasso minerale.
TUBAZIONI

Varlflche o controlll

Le condizioni delle tubazioni flessibill devono esse-
ra esaminate accuratamente.

Lz twhazioni flessibili danneggiate devono essars
immediatamente sestiluits.



pisco

Descrizlons -

Il disco freno & I'argano rotante sul quale agiscono
le pasticche della plnza |n fase dl frenatura; le sue
caratteristiche possone quindi influenzare in modo
determinante |'efficianza franants.

Per il particolare implego motociciistico 1 disco
frenante subizce un tratlamente superficiale per
preservarlo dall’ ossldazione; tale trattamento viens
affettuate anche sulle fasce frepnanti. Dopo aleune
franate tuttavia tals protezione sulle fasce frenanti
viene asportata o si creano cosl e condizion! ideall
di accoppiamanto fra pasticche e disco.

Yerifiche e controlli

Il contrallo del disco freng & importants; esso deve
assare perfettaments pullto, cloé senza ruggine, ollo,
grasao o altra sporclzia e non deve preaentare pro-
fonde rigature. g
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| disshl magglormente danneggiali devono essers

smontatl & retlificati 5u macechina speciale.
Gl errori di forma ammessl syl diseo sono:

— parallelisme plano di appoagio e fasce frenant
mm 0.050;

— planarita fasce frenanti mm 0,050;

— paralleliamo fasce frenanti circolare mm 0,015;

— parallelismo fasce frenantt radiale mm 0.060.

I valare della spessare minime del disco indicato
dal costruttore deve assolutamenta essere rispetla-
to. Mel caso di sostituzione o di revisione del disco
occorre contrallarne 1o «sfarfallameantos; il controllo
si esegue mediante comparatore e [} valore massi-
mo non deve supearara i mm 0,2

Seg lo sfardzllamento dal disco risulta superiors al
valpre indicato, occorre controllare accuratamente
il montaggio del disco sul mozzo & il giuoco dei
cuscinetti della ruota.

La coppia di serrdggio delle viti di fissaggio del di-
sco al mozzo & di kg/m 443,



INCONVENIENT] DEL FRENO A DISCO

CAUSA COLL INOONVENIENTE

FLUMMAZIONS DRLLUINCONVEMIENTS

il frano stzide

Finza del irenc non completamenty serrata
Molle &i pasizionamenic diellces o mancantl
Fasticche usurata ofra 1l Timita

Fasticche sparche ¢ olio o grasso
Montagglo & pasticche shagkata

Serraro o vite <f #lss09gl0

Intesduzre rusve molle dl posizisnamento
Intraciurre nugve pasticche depo aver contrallato 1o
cordizionl del disco

Soslituivs |6 pasticche

Boalitvire la pasticchs

Il frene vibre

Diges frano con plit di 42 mm di -sfardallamento-
Eloccaggio deé pistoncing

Redtiticare B disco freno oppure sostituirle
Rendare ssorrevoll | plsioncinl

il disco frero, In mercia normale,
sl riscaicda eccesslvamente

Fistoncini bloccatl, pasticche Incollate ai gisco

Lava dal Jreng senza givoco

Contrellare i pistoncing, gufira le sedi deille pastic-
cha nella pinza

Regolara il gluoco delila lava secondo le praserizion

Frenctura InsuMicients

Disca freng spores d'olic o altro matesiale
Pasticche treppo userals o vetriicata
Fasticche sporche d'dlio o di grasso
Fistoncini bioccat

Risullre it disco

Sostituire le pasticche, cenlrollace il disea
Camglare e pasticche

Aendere scorravall | plstoncinl

I freno blecca

Fasticehe con ccefficiente d'attrito lroppo elevats
Cisco freno fortamants ossidalo

Maontare pasticche appropriate
Rettidicare I disco

Forte usura dalle pasticchs

Pasticche blgcsate nella loro sede, In centinwe cone
1atta con 3 diacop

ristoncini bloccatl
Cisco freno con rigatura profeade

Fullre 1a sede galle pasticche nella pirza. conlrol-
laré Vaccopplamanic delle s1a3ae con mlative guide

Randara scorrevoli | pistoncin!
Rattificara || disco frend oppure sostiluirlo

Le pasticche sl consumanc in modo lrregolara od
obliqusmenis

Sacl pasticche sporche

Movimanio poco scorrevole del pistoncing
Molle di posizicnamentio pasticche difaticsa
Finza monials obliquaments

Pulire ba sedi

Fendere scorravola il piatoncine
Sostivire le moibe

Cantrollara ed climinare il cifeno

Leva del freno presenta una coraa troppo grands

Dlsco frena con pil & 0,2 mm di <sfarfzilamentos
I circuito idraulico conliena arin
Discs frana fortemantd (gato

Aattificare © disco oppurs sestivirlo
Spurpare Nimpianto
Aewificare 11 disco freno oppure sastitulria
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Calid, DOLLINGONYENIENTE

ALIMEAZIONE DELLINCONYVENIENTE

1 flottante defla pompa non mbarma

Vit di fissaggio cavallslla eccessivemente chiuse
nen ariginzle)

dalla pampa

de liquidi =ggresami
Fluide freni sporco

bolla richiamo flokante danneggiata

Vitm a perno per leve eccessivameonts chiusa (vite
Leva con spessord maggioraio rspeite alla sade

Anella raschiatore resc agonfio= o eappiccicoaos

Allentars parzizlmania la witl
Allantara parzielmeania la vite

aastitulre [a lava
Spatituize 'ancllo reschiatore

Smoninm, pulire g canirallare | compoentl della
pompa (non =ono ammessa grippebere & rigature)

Spatituire [a molla

Perdita ol flulde cal eerbatolo
Membrana a soffistto mal disposta

Membrana dannegginta
Bordo ssrbgicic ammacoato

Sigtemare nella propria zede la membrana e chiu-
ders 11 Bppo Son dolcezza

Sostitulre [a membrana
Riparare o sostitulre 4 pompa

RACCOMANDAZIONI

Le peachi in gomma (per la pompe! guearniziasl di
fenuta, anelle raeschiators, membrana s scifiells;
par la pinza: guamiziene i lefutd ¢ di wnione se-
mipinze, culfia parapoblvers) sono costitulte da wna
mescola adatla g raslsters al flulde franl; tale me-
scola per contra nan reaiate affabie slfazions degl
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alii minerali, & sohwanti od alla naba ehe txlvalia
vieng usatz per il lavagoio del motociclo

8] dewve quindi avilare, in funzicne dell’aggressivila
dal [lquida. 11 centalic con fall partl in gomma,
Pud awanire ed esempio nella pompe, che lanalle
raschiatora, per effattc dal contatte con nafta o ben=
zind, 5 5Siolga, anche parzialments, & divenals ag-
piccicaso, wvada &d inecllarsi al fottante, Impeden-
done [ lberg scorfdmeanta.



CUSCINETTI A RULLI E A SFERE

Tutti | eusclnetti a sfera & a rulli usati su questo
motociclo, sona largamenta dimenzionatl in modo
da durare mollo & lungo.

ISPEZIONE

8i osservi accuratamente la superficie esterna del-
I'anallo interno, e [a superficie interna dell’anello

esterno (superiici di rotolamento). Esse debbono

apparire perfettamente llsce e levigate; verifican-
desi creps, incrinature o ruvidezze superficiall, o¢-
eorra sostituire | cuscinetto completo.

Le sfars o 1 rulli devono prasentars] integel & levi-
gatissiml per tutta |z superficia,

Riscontrando difetti, camblare 1| ¢uscinetto. 31 -
corda dl non tentare mai la riparaziona parziale,
sssendo difficile ottensre buoni risuliafl da cuesch-
nolli riparati. Nel montagalo del cuscinettl, sl cud
sampre di agire sull'anello che viene pressata.

S| ricorda che 1 cuscinettl nuovl pressntane prima
dal farzemento sull'asse € nall’alloggiamento un pie-
colo giuoco radiale (dell'ordine di millesimi dl milli-
metro); tale giuoco diminulscs a forzamento avve-
nuto, ma non sl deve annullare allriment] la sfere o
I rulli forzerebbaro 2d | cuscineta sl rovinerabbe
in breve tempo. Nei cuacinetti portanti o dl spinta
& ammesso un senslblle giupoco asslale {dell'ordine
di cantesimi di milimetro).

TELAIO

Il telaio & eomposto da due partl; 1l telaio propria-
mente detto 2 i due bracei laterall inferiori che for-
mano la culla portants del motore.

CONTROLLO E REVISIOME DEL TELAIQ

Controllara specialmente dopo un incidents, che 0
telaio non presenti piegature ancrmali, incrinature
o parti dissaldate. Per il suddetto controllo ocoar-
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rerd attenaersi alle misure riferendosi alla fig, 152
Se deiormato consigliame l2 sostituzione.

MOLLA CAVALLETTO E BRACCIO LATERALE

Caontrallare che le molle non abbiano perse e loro
caratterstiche.

La maolla sotto il carico ¢i kg 30 deve allungarsi di
mm 10,






IMPIANTO ELETTRICO

{wvedarg schema impianle & lig. i70)

BATTERIA

Caralleristiche:

— lEASions Vo2
— Intensitd di scarica rapida {3° a 189) A 120
— Gapasith Al 32
Elmenslonl:

= |unghezza mm 238
e |an||-|¢:za mm 12¥
— ailazza mm 1ES

E' sizstemata nella pare centrala del wveicols satto
Iz salla [wedere <40 di tig. 153).

WYERIFICA E MANUTEMNIIONE

Per accadere alla bafleria cccorre alzare la =ella
g mezzo di apposita leva ¢ sganciare le staffe di
ancoraggla.

PULITURE

La hatteria deve assere pulita e ssciuite, special-
menta nella parte supsarion.

Pmr la pulitura adogerara una spazzola di setole du-
r2. La suddella operaziona dave easera eifstiuata
con | 12ppi chiugi per evitare g1 Introdurme Impurita
dannoss all'elettrolito. :

Conyrallare che nen i sisno prodotte fessurazioni
nel maztice sigiliante, i soperchi dei singoli elamenti
{&on conseguent perdite di eleltralila),

Elimuinare ogni perdila di liquide In quanto 'elettro-
lito da sampre Iuogo a corrosioni dei matenali con
i quali viene & contatio.

CONTROLLD E INGRASSAGGIC DEI CAFICORDA

31 conzsigliz o usare sempre chiavl fisse per svitare
© sarrare | dadi che Blossans i capicorda.

Man battere sul cepicorda per agevolere l'innesto o
il dizinnesto dal terminale; quaste sollacitazion] pos-
sone pravecars fessurariond ¢ il dtacco dei termi-
nali <on conseguente pardita di elattralito,
Termirall & capicorda devono sssars pullll & rfco-
pari con uno strato di vasellna pura filante per ewi-
fare Corrogicni, si devond ricoprire con maggior cura
le pacti infarior dei capicorda & dal ferminali, Mon
uFare grass]l lubrfizantl. A fine pulilura & coperura
con vaselina blogoare | capicards e lerminali.

COMTROLLD LIVELLD DELL'ELETTROLITC

Ogal mese o ogne 000 km circa varificars [ Ivallo
dell"glettrolita wd aggiungere eventualmenie con
un imbule di vetro o di plastica acqua distillata ad
ogni elements, in modo ciwe il livello deil'@lektrolita
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slesgo sorpassi la parte supariors del separator] di
mm 5=

Ricordarsi & aggiungare sampre @ soltania acqua
distillata chimicaments pura, mai acido solorico,
perché 'acqua evepara mentrs |"acido rimans,
Loagniunia di acqua disfillata deve gwenire 3 batte-
rig fredda ¢ che abbia ripossto elmanc & ore.
Evitare che la miscela (acquea disifllata e acida eal-
fariga) trabacchl & bagnl la parte superiore dellz
balleria, che deve rimaners sempre asciutta,
L'aventuale sbbassamento del Grelle in qualehe ele-
menie (rispeito agll altn) pud dipendere da perdila
dowule &d wna screpolatera dal contanitore o da
slementa dliettoso! occcomerd provsedere con (a
massima urgenza alla ripareziona,

MISURA DELLA DEMSITA
E DELLA TEMPERATURA DELLELETTROLITO
{vadere fig. 153)

Tale operaziene deve essare efipttests periodica-
manta =y GEII‘" glemante daps aver verilicats il li=
walle dell"=lettrolito.

La misure della densitd w effettuaia medianie un
adatio densimetro a siringa, rappresentate nelle
lgure (153-154).

La misura delld bemparatura va efféttuata mediants
un tarmometra i cul Bulbs sia :ump!ur.am-nh im=
miersa nell*slettrolito dell’elementy in esama.

CORREZIONE DELLA LETTURA DI DENSITA
IN FUNZIONE DELLA TEMPERATURA

Qgni lettura deve essard nporkala alla famperalinda
atandard i 25 %5,

Per ognl #0°C Ji scoslamento si daveno aggiun-
gere o tagliers 7 g/l per ripoctare 12 letiura 21 va-
lare rfersito a 2690,

Ezsempia:

lettura a 15°C = 1200 g/1;

la corrlspoendente densitd riporiata & 25°0 sar
- di 1280 —T = 1263 g/1;

lettura a 95°C = 1275 g/i;

la corrlzpondente densita ciporiata a 25 %0 sam

di 1275 + 7 = 1282 g/l.

L2 densila cosi cometle non deve uscire dai limild

di 1270 =+ 1280,

Per eficttuare la misuwra della deanssila si consigliano

gleune precauzioni che rportiamea:

— la densilk si legge sul punto di effioramenio dal
densimetre lenendo la siringz verticale e con-
troflande che il densimetra galleggi libaraminie
sull'alettrolite (vedara fg. 154);

— effefluata ta lettura rimettera il lquide nall®sle-
ments da cul ara stabs prelevata;

= gifarg Sgocciclamant! che produsans coTrosion
e disparegioni d1 corrents, sveniualmants asciu-
Qara | punti bagnati mediante straccio di lana,

In tebella seno riportatl | valori relativi aliz densitd

dell’aside I8 relaZions al clima.



RADDRIZZATORE

Tipo BOSCH

1MWGA

MOTORING AVYIAMENTO

_.twu'em fig. 157}

Tipo BOSBCH

Tansicne

IntansitE di corranta
Polenza HP

Poli

Awvalgiments di ecsitaz,
Diamatro min. collelior
Lunghezza min. spazzole
Pressione spazzole
Siwoso lungh. indoiio

Bangiz (DG (L] 12V 0.4 PS)
n. 0031160010

12
24 Ah
04
4
in serie
mim 31,2
mim 11,5
" g 750 5 1800
mm 05 02

)

1100

1S5S0

_!IltlllliFs

157
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Plgnana ) Z8-mod, 2.5
RAatazione lato plgnons Antloraria

PROVA MOTORING AL BANCO
{vedare schema flg. 158)

Il condatlo principele di corrents dal banco di prove
vi zollegate direttaments allz press del molorine.
Fare attenzione che if morsetto del cendotte non
venga in canlalto con la carcassa dal motoring,

LUBRIFICAZIONE BOCGOLE E PERNO
DEL MOTORING
{vedare zchems lubrAfcazions flg. 153)

Lubrificare il pafna & le boccole con clio specials
BO3CH 1v18 e grasae al allicons BOSCH FT 2w il

prova
ing.

¥ mE
13,

wxialm
2v i,



IMPIANTO ACCENSIONE

L'irnplanto accensicne comprands:

— dopplo ruttora (lipo Marelll 5311 A),
— bobine di accensione {ipe Marelll BM 200 C);

— candele (per impisge normals: Marslil CW 260 L;
par impiege prolungaio & velocith slsvata: Ma-
relll CW 275 L - Lodge 4 MLNY - Champlon N 2);

— oyl di bassa {enslone & cavi di alta tensiana,

DATI DI COLLALIDC

DOPPIC AUTTORE
{vadare fig. 1609

Il doppie rutiore di accensions & il tipo Marell 5
MM A; In guesto lipe song raggruppale le coppie
contalli, | due condensatorl @ Il dispositivo di antk-
cipo sutomalico & masse centrifughe, E comandato
dall'albzra & camme medianbe corona ricavata guk
I'ulbera stesso.

CARATTERISTICHE
ENSIGHE BAPALITA
caThano AL T IDNE NOMINALE at e E e M e CONDENSATORE
=mASELLI- v
53114 antlorarlo § 12 13 =1 2 025
PROVA Ol TEMSIONE
Controllars |a rigidite dieleliriea provando per 3 se-
candi @6n oorrenie altarnatz a 5004, 50 Hz
DATI MECCANICI I CONTROLLD
t Ol APEATYAS FRESSIONE 2 —
CATALOAD 0§ CONTATTT AUt GONTATTI et il g ARGOLD CHEE
i 1 _ > i
5311 A 037 =043 500 — G600 1807 = 5 s .

Angolo fasatiera fra | due mariellistti 225° = 17,

DIEPOSITIVO ANTICIFD AUTOMATICD

E' coslituito da masse cenfrifughs oppartunamanta
sagamala & lulerabe sui perni rpertati sulle plastns
salidall all'atbare di coemandn.

Ad un numerd di gl prestzblilte, ha inizie laper-
fura della masas, 'e quali & mezze dell'apposita ge-
in in esse ricavala, trascinang | parnl flasati alla
miastrna aodidate con la dcamma determinpne uno
spostamente angolare della camma slessa fapetto
allalbering sul gquale si aresta il pemo g@podita-
ments prolungate.

Il richfame delle masse & ottanato medianis mells
a sairale aggandate & porn & (4 lorg posizions di
riposo & pura stabilita del perno guando incontra o
fonda delly fasiteia aslla plastra.

Ad ogni welocity del motere sorrispande una serie
di detarminali punli di 2eeensicne secondg URS Sue-
va {curva d'antlcipe) che viene delinita in funzione
dalla valocitsy stesss, L'andamenio dell'aniicipo aulc-
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matice si rappresenia guindl con un dlagramma
{wadarn fig, 61},
Il suddetto gruppo fa parte dei doppia rullarae.

CONDEMNSATORAE [vederm «&- di fig. 160)

| sandencatosi sano del tipo Marelll CE 38 M. )
| condensator colleget! in parallale ai conlalli der
rustari, hanno la funziene & rendere pid bresca la
imt=rruzione dellz carranta, provvedendo nel con-
tempo a smorzare il forte seintillle al contatt ateasi.
in conseguenza all'gpertura del circuitl prisan, 1
condensators & costituito da due strisese di siagnos
la isclanie mediante Pinterposizione di strizse di
carte, il luita awwalta & retolino, immerso inoolie
speciale [Eclante @ FAGEOILG A lenulg slagna i un
astuccio,

Lna delle stréiscie df stagnole & collagata inberna-
mente all'astuccic matallizo che la contiene, mentra
Ialtra fa cape ad un terminaia Isclato. | suddetn
condenseter fanno parte del doppio rutbors.



BOBIMNE Dl ACCENSIONE
{vedara fig. 162}

Le bobine di accermlone aoens del lipo Merslll BM

200 €, conslstonc fondamentalmenia di dus awolgi=
manati, il primasie formats da aleune centinala di
epire di fila relativements gresse ed il sacondaric
costitulte da alcune mighiziz di spire dl filo sotflle.

DATI Di COLLAUDO

RESISTENMZA DEGU AVVOLGIMENTI [a 20*C)

8435 0t = 6%
GR00 11 = 107

Ayvolgimento primario
Avvalgiments secandarls

PROVE SULLA BOBINA

Collegare |z bobina secondo o schema, inserendo
nal clrouito wne spintsrometrs normalizzalo 2 terza
punte 8 wn distributore d'accansicne pef mclord &

CARATTERISTICHE 4 cilindrl (8s. 588 A) avenla Fangolo chiusdra con-
: - . talti di B0° = 5.
T di alimeniazi 1
i I‘ S o Facende glrare Il distributere d'accensione alle velo-
AL R T QoL cith indicate @ alimeniande la bobine con le tensioni
Impiago matovelceli pure stabllite nella sottostanie tabslia, s dovranno
Humero <ifindri motore 1o alienere | sequenti valori di scintilla:
T TN LUNGHEZZA CRITICA DELLA SCINTILLA
DI ALIMENTAZIONE DEL DIETRISUTORE A FRECCO A CALCO
v gird/min, mm mm
2 75 & 3]
12 450 10 8
12 1800 7 8
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It rilievo a caldo deve sasers esaguilo dopo almeno
2 orz d funzionaments a tensione nominale, <on
distributare & 908 girl/min.

Ogni prova ha la durata df 10 secondl durante §
quzli la scintilla deve essere regolare. La lunghezza
aritica della scintilla viena definita come la' minima
distanza spinterometrica alla quale si comincia ad
svvertire la presenza di mancats sciotille.

FROVA Di PEAFORAZIONE

Allza temperatura df 20°C &= 5, sl veriflchi che la
bobina resista ad una tensione di 1000 V eff. {50 Hz),
applicala per 3 secondi fra un morsetto primario e
I'tnvolucre metallico, senza che awengano scariche
elettricha.

MANUTENZIONE, CONTROLLO E
REGOLAZIONE DEL DOFPPIGQ RUTTQRE
(ved=re flg, 164)

MANUTENZIONE (ognl 2.000 km)

Umettare con qualche goceia di olio il feltrine posto
sul cofrpo camme.

CONTROLLD

Tegliere il coperchio del rutter] svitando le vit] di
tanuta. Se i confatti A & B» sono sporchi o unti,
pulirli con une straccefio imbevuto di benzina.

Se invece i contatti risultano bruciati @ molte con-
sumatl accorre senz'alire sostitufril

Verificare la distanza fra | contatti dei ruttori «As
(cilindro destro - cavo rosso) e «=B» (cilindro sini-
siro - cavo verde), che deve essere compresa tra
mm 0,37 = 0,43, Se gl distanza risultasse mag-
giora o minora occorre effettuare la regolazions dai
contatti.

REGOLAZIOME DEl CONTATTI
{vaedare fig. 164)

Contatto «A» - cllindro desire (stando In salla):

— Pogriare [a camma =l= alla massima alzata, allen-
tare le viti «Cw ¢ «D= 2 spostars la piastra -E-
agendo sulla tacea «F«, Ollenuta la distanza pre-
scritta bloccare e vitl <C» 2 wDa,

Contatta =Bs - cilindro =iniztro (stando in sella):

— Porare la camma «l« alla maszima alzata, allen-
tare lg viti «Gw @ «H« ® spostara la piastra «Le
agendo sulla tacca «Me, Oftenuta a distanza pre-
scritta bloccara la vili «Gx & «Hs.

* N.B. - L'operazione di regolazione dei contatti rul-
tore, va completate con il controllo messa in fasa
dell’accensione {vedera capliclo =Contralla messa
In fzze dell’accansions=).
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CONTROLLO E REGOLAZIOME MESSA IN FASE
DELL'ACCENSIONE «ANTICIPO FISSOs
(vedere figg. 164 = 165)

COMTROLLO

Levare il lappe in gomma chiusura foro di controllo
posto cul [ato destro della scatola cambio in corri-
spandenza del volano motore,

Per il controlle dell'inizic apertura contaili ruttore
{ed ¢ B» di fig. 164) & consigliabile I'impiega di ap-
pozita apparecchiatura con indicazione luminosa da
Inserirsi tra il morsetta del ruttore in esame e la
massa.

FASE CILINDRO DESTRO
(vedere flg. 185)

RAuotars |1 volano nei sanso dl rotarions del motare
(antioraric) fine a che il pistona sia a fine fase dl
comprassione {valvele chivse). In tali condizioni il
segno <0« riportato sul volano (P.M.S. del cllindro
dastro) deve coincidara con il segno =1+ riportato
sul borde del foro di controllo.

RAuotare il volano in senso araro sino a superare di
circg mm 15 il segno sul volano indicaio in fig. 163
can il «2« {anlicipo {laso) indl riprendere lentamente
il senso di rotazions antiorario sino a far eoincidere
perfattamente il segno «2= (anticipo fisso) con il
segno =1« sul bordo del foro di cantrollo.

GQuesta operazione sk rende necessaria per recupe-
rare | givochl fra | dentl degli ingranaggl. .

In quests condizioni il segno di anticipo fisso d'ac-
censione <2« si trova a 13° dal P.M.S. «D=» 2 guindi
all'inizio dall'apertura dai comaltli del rutlare [«=As
di fig. 164).

FASE CILINDRO SINISTRO
{vedare 113, 165)

Ruotare il volano nel sa2nso di rotazions del motore
{anticrario) fino a che il pistone sia & fine fase di
compressiona (valvole chiuse). In tali condizioni il
segng «3» riportato sul volane (PM.3. del cillndre
sinistra} deve coinciders con il segno «1~ riportato
sul Borde del fore dl controllo.

Auptare il valano in senso orarie sino a far supe-
rara di circa 15 mm il segna sul volano, indicata in
fig. 185 con il segno. «3» {anticipo fisse), Indl ri-
prandera lentamenta il segne di rofazione anticrario
sino 2 far coinciders paristtaments il segno «3=
(anticipo fisso) con il segno «1e sul bardo dal foro
di cantrolla.

Questa operazione si rende necessaria per recu-
perare | gluochi fra i dentl daall ingranagal.

In quests condizioni il segno di anticipo fisso di
accensione =3 sl trova 2 137 dal PM.S. «5= &2 quin-
di all'inizio dell'aperiura del contatti del ruttora (=B«
di fig. 164).

o N.B. - e i contati del ruttorl («A & B= di fig. 164)
non aprong al segni Indicali bisogna procedare alla
regolazions della fase accensions,
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REGOLAZIONE FASE ACCENSIONE

Gilindro destra (ruttare =A= - cavo rosso):

— procedere a distanziare il confatio =A~ del rut-
tora gaguendo la descrizions riportata al capi-
tola «Manutenzions, controllo @ regolazione del
dogpio ruttores;

— allentare le vitl fissaggie corpo ruttare al basa-
mento adoperando apposita chiave n. 14827000
{13 di fig. 9) = ructare il carpo stesso a destra o
a sinistra in modo che I'nlzlo apertura del con-
tatti avvengono quanda il segno «2» di fig. 165
{anticlpo flsso} riportato sul volano caincida con
il aggno «1» sul bordo del fore d controllo. Fer
ottenare [a coincidenza dsi segni, altenersi alla
descrizione riportata nel capltole ~Controllo &
ragolazione massa in fase dell’accensiones;

— esegulte le operazioni suddeite, fissare il corpo
del ruttore & mezzo apposita chiave n. 14827000
(13 di fig. 8) bloccando le viti ehe lo fissano al
basamento.

Cilindro siniatra {ruitore «Bs - cavo verde):

— pracedore a distanziare il contatto =B de! rul-
tare seguando la descrizicne riportata al capitoio
«Manutenzions, controlio e regolazione del dop-
pin ruttares;

— eeguendo |e istruzioni indicate nel capitolo -Con-
tralle e regolazione messa In fase dall’accen-
signe~ relative al cilindro sinistro (ruttore «B- di
fig. 164) far colnciders il segno sul volano indi-
cato con «3= sulla fig. 165 con il segno «1= sul
bordo del foro di contralle;

— allentare le vitl «Os @ «Pw (fig, 164} fissaggio pia-
strz mobile porta contatti rutiore =Br e agendo
sulla tacca «Qw ructare opporignamente [n modo
da otftenere 'inizio di apertura dei contatti del
ruttorg «B«;

— eseguite le operazionl suddette bloccars le viti
wln 2 wFw,
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CONTROLLO MESSA IN FASE DELL’ACCENSIONE (ANTICIPO

FISS0O) CON MOTORE MONTATO SUL VEICOLO
(vedars flg. 165)

CONTROLLO FASE ACCEMSIONE
CILINDRD DESTRO

Per quiste conlrallo opérore Some sagua;

- lgvare il ¢operchio &opri allernatore dopo avere
svilata la viti cha lo fissano al coperchio distri-
buzione;

— fissare sul fora filettato del coparchio distribu-
ziona 1"alrezzo con (ragcia =M= [, 14827500 (26
dl flg. S4);

— syilara | vile cha fissa l'altarnators ell'albars
maiora;

— lzvare 11 fappo In gomma chivsura foro di con-
tralla swl lato destro dalla sestole cambla:

== girara |"alternatore in senso orario flno a che fl
segne «0e dpordale sul volane (PM.E) del cilin-
dic de=tro colncida con | eegnl «<1= ripertati sul
barda dal fard di cantrolla |:[:-|::|‘ i} stgno =[e & |
segnl «1« veders fig. J88);

— mantars scpra Uelernatars 1 disce df cantmdlo
son segnatl [ riferdmenti n, 14927400 (25 di fig. &4}
indi portare il sagne «P.M.S.« tracciatno sul discs
in corrispondenza deliz freccla dellfalirezzo A=
g bloccare a fondo & vite sull'albero mokore fa-
cando allenzicne di non spastare il ssant P.LLE.
chi coincide con la frecgia whim;

— girara "allemators con montato il dises di can-
trolfz in senzo antiorara in medo da far SolRcl-
gare il gagnd -AFe fracciato sul disco di Gon-
trallo in linea con lz Ireccia «A=, A questc pumto
1 gontalti del ruttore pers cllindre dastre {wA- di
fig. 164} devano Inlzfare apertica.

Per controllare =e U'aparusa dei contatt! awlene
esatlamenta al punto stabilic, & consigliabika 1'im-
pisgo & zpposita apparecchiatura 8d indicazicne
lumincgsa da ingenm a3 I marssts del rrtore ac-
censlone per Sindre destio & la masss.

CONTROLLO FASE ACCENSIONE
CILINDRO SINISTRO

Tenuta ferme la descrizione per il controlln 1ase ac-
eenaione del cilindro S2sfrp, le upiche variantt da
esgquire 2000 le seguenti:

— gicera il valana In sanso orarlo {lno a che 1l =e-
gne =5= sl trovi in corrispondenza con i ssgnd
=1n gul borda del foro di controlla:

— dallentare [a vita ¢ho blocca Il disso di controlle
n. 14827400 (25 4l fig. &d) e far coinciders il Se-
gog ~F .S con @ Ifgccia =A« indi bloocars
la wita:

— ingerire gli attacchl dell'apparecchlatura a indica-
Ziona luminasa wa il morsetto del ruttors par Bo-
cansion2 cilindrg Sinistro = la massa,
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CONTROLLO ANTICIPO ACCENSIONE
(FISSO 4+ AUTOMATICO)

A MEZZ0 «ETROBOSCOPIOx

pvedere fig, €4 o diagramma fig. 186)

Dati di accensione:;

— anticipn fisso 13

— anticipa automatico 25"

— aniicipo totale (flseo + Butomsatico) bol

CONTROLLO ANTICIPG TOTALE
{FISSD + AUTOMATICO)

Sul disad di contralle n. 14527400 (25 di fig, 64) so-
na segneti:

— PM.E [purto morto supaerare)
— AF, (antcipo flssa)
— AT, (anticipo totale fiszo 4+ automatica).

11 swddstta disca con | segni di riferimeanto (F_M.5.
= AF - ATY) va montale sull'aliermatora (Same 5o-
prd desértto) e attrezzo con frecola =A« nume-
ra 1AEETE0D (25 dl flg. 64) ¥a mantato sul coparchio
digtriburzione (come sopra desoriitol,

Dape &wer mantato disco dl coniralio e attrezzo con
trecslz, e ructale il velana di guel tanto che il se-
gno «0e freceizto sul wolang maotore S0 thovi n linea
gon i &egnl ole tracclatl sul borde del foro dl con-
trello {vederg fig. 165) ® cha il segno «P.M.5.», 38
gralp 2wl disco dl contralls = |3 freceia A= del-
ranrexas (Weders fig. &4} siano allinsail (per quaate
operazione veders capitolo =Messa i fase accems
siorm cilindro destros), per [l contrello dell'anticips
accensiong [fisso + sulomatico) a mezzo «<Strebo-
scopiod, COBCAMS COMS Seque:

— gollegare il cava dalla <Stroboscoplos alla can-

dela del ciilndre destro (stande in sella);

— callagare | dua savi con plage dello «Strobosca-
plee 2d una batterla; la pinza con segneta (+)
ve oallegata al pole pasitive () della battaria 8
aitra plnza al pake pegative (—) della bateria,
Effeituali i collegamentl slla ceandala a alla batlarisa,
avviara il molore puntando la luce dello «<Strobo-
scoploe sulla frecoia =A= e controlizre Fanliclpe ag-
censione fisso ¢ automatico dal cilindro geatra.
Fer Il controlis dell"anteipe sul elindro sinlsting o
OpRrazioni fono idontiche, selvo che il cavo dello
uwStroboscopbos v collzgeto alla candela del ciline
dee sinistro, girare ‘alermatara In mods che il 2agna
aSe fracalzte syl volane sia in linea con i segni =1=
tracgiall sul berdo del fore di contrallo & dopo aver
gllentala la wite cha figsa 1t dlsco dl controlla sul-
"alternators & portato || segno sul disco stesso
«F.M.3.= 'sia in Jinea con la freccia «Ax 8 bloccata
Iz vile ateaze prima 4 awiare 1| molore,
Varifleara ohe 1A freocid =8« si trovi in linea con
sogno «AFe [antcips fizso) & i aegia <& T.« (Bnt-
cipo iotale «fiszo -+ automaticoe) sia per il cilindro
destro che per il sllindra sinistro al =equentl girl
(pl=E=Ti8



— segno «AFe (Enticipa Fisso):
a 1.500 girl & 00 giri;
— aegno «AT.= (enticipo tobele
afizan + autematico=]: 8 4400 gir = 100 giri.
Ove da verifica risuiti che 2 freccis aA= 3l trovl In
corrispondanza con | sagnl sul disce di cantrallo
oMF. & AT.e ai regiml Sopra oftali, signilice chs
lenlicipo (fisso + aulomsatics) sui cilinds destro @
sinistro & normale.

COLLEGAMENTO CAVI RUTTOR
ALLE EOBINE DI ACCENSIONE
[vadare fig. 167}

Ricordarsi cho il cavo rosse «G= del ruttore assen-
siane per cilindro destro va collegato alla bobina di
accensiona «A= ad |l cavo varde «0= del ruttora di
gecensione par I eilindro ainstoo va collegete alla
bobing +5e.

CANDELE (vedera flg. 168)

I metogicle & equipapalato con candele di grado
termico 240 [sparera eletirodi mm 08} manre nalla
dotazions song incluse n. 2 candaele di scorla, dl
grado fermico 275 (aperura elettrod] mm 0,50

La candels di gradoe lermico 240 & oonsigliata per
implago normale del motociclos

La candela di grade termics 275 & consigliata per
uso prolungala a velocité elevata del molociclo.
Far la pulitura della candele =l wsi: banzinz purs,
spazzoline metallico ed un age per puliturg intarna.
Mal rimontera le candale, fare attanziona cha im-
Bocchlng perfettaments & cha & awiting faciimenta
nelle laro sodi; ae fessers imboooale male, rovina-
rabbera if filette swlie testa; percih consigliams di
avvitare a mand ls candele per gualehe gire, ado-
perara poi |'apposite chiave (dala in dolaziong) evi-
tanda dl bloccars esagaratamante. Anche s le can-
dide appaicno D ollirme sondiziond, deps 10,000 km
wanno Boslituite.

IMPIANTO ACUSTICO

AVVISATORI ACUSTICI
fvedere fig. 1649)
I crouite dellawigalore acuslico compranda:

— avvisatore a tona alto;
- gwyitailsre 8 tono baasor
— massa costhiulta dal =lala.

CARATTERISTICHE

Trombe alotiriche fipo «Beflks:

— Yomba lopo alte  (90/12/2): assorbimento 3 A;
— fromba lone bassa (B0/12/4): assorbimanto 4 A,
Assorbiments tolale {rombe abbinsta: ¥ A
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ISTRUZIONI PER REVISIONE E RIPARAIIONE
DEGLI AVVISATORI ACUETIC

Cuanda =l verifllea B easo che upe dal due awis
seiori o LUkl & due funzionenc male o nen unzio-
nano dal fwtto, cocarme assicurarsi che il difelic
non diperds da altr organi componsatl Flmplanie
alatirico.

Se lN'awisatore non suana, verllcarm che il pulsanis
di comando non sie difettats o che non siano stac-
catl | collagement] alis connsssioni sulla mossets
tiera. 3o gli avvisalori suonane male, controllare
cha il bullone cha li lizsa sia bBen bloceato.

S 'awisatore suona [ninterroifamants, ricercars i
contatte & massa del pulsante di comendo nel col-
legamanto tra pulzants s romba.

Quands qunsl-: viarifiche risuliassars I'IE.'QH.IWE. -
dente cha il difette risleds nelle trembe; consiglia-
mo, per ke riperazion| di rivolgers| alla ditte produts
trice & ad officine specializzata,




IMPIANTO ILLUMINAZIONE

FARO AMTERIORE
{vedere fig. 170}

Il faro di gueste veicolo ha montato una lampada
asimmetrica da 40/45 W pear luce abbagliante e
anabbagliante & una lampada a bulbo da SW per
luce citid,

Par accedere alle lampade occorre svitare la vite
=is, lavare la ghiera indi sfilare la parabola & sost-
twire la lampada asimmetrica <2+, Per sostituire la
lampada luce cittd «3«, staccare il cave e efilarla
dalla parabola.

QUADRO DI CONTROLLO
{vedere fig. 171)

Sul quadro dl controllo sono montati:
— tachimetro per contachilametri «1s;
— contagiri «2»;

— spia (rossa) per controllo insufficlente tensione
generatore per carica batteria «3»;

- spia (arancione) per indicatore folle =d»;

— spia {rossa)} per controllo insufficiente pressions
olio =5=;

— spia (verde) per segnalars le |uci access,

COMMUTATORE PER L'INSERIMENTO
DEGL! UTILIZZATOR] E COMANDO AVVIAMENTO

{vedare fig. 172)

La chiave comando commulators ha & posizioni:

— posizione <0« [verticale): macchina ferma, chiave
non estraibile;

— posizione «1e {chlave girata in senso antiara-
rio): macchina {erma, chiave estralbile. Estratta
la chiave dal commutators, lo sterzo rimane
bloccato;

— pasziziane «l» inlermedia {chiave girata in senso
orario} tra la posizions -0« & la posiziong «de;
chiave estraibile. Questa & [a posizicns cha con-
sante I'eatrazione della chiave dal commutatore
sa2nza bloccare lo sierzo;

— posizione «2» macchina pronta per ‘avviamento
o maschina in marcia (chlave glrata in senso
arario), tutti i cemandi seno inseritl. Per la mar-
cia dlurna non occorra nessuna altra MANOVIE,
per la marcia notturna azionare la levetta del-
rintarruttora comanda luci fvedere fig. 175);

— posiziona «3.: serve ssclusivamente per l'awvla-
manta del matora (chiave girata in senso erario
partande dalla posizione «2=), Awviato | motore,
la chiave |asciata libecs, rilorna autornaticamen-
2 nella posiziong 2w
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SMONTAGGIO DEL COMMUTATORE
DAL SOPPORTO (vedere fig. 173)

Per smontare il commutators dal sopporto operara
coma sagua:
— gtageare 1 cavl elettricf;

— portare la chiave del commutators in direzione
del nottoling <A« @ sfllare la chiave:

-~ gvitare le witl L=

— pressare con la punta di segne il nottoling «As
e siilare il commutatorg «Cw» dal soppors s0s.
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PULSANTE DI AYVIAMENTO
(veders fig. 174)

E" montato sul semimanubrio destro; B velcolo con
chiave del commutatore {vedere fig. 172) in posl-
zione «2» & pronto per lavviamenio. Per avviara il
motore, lirare a fondo la lova della frlzione e pre-
mare il pulsante A,

INTERRUTTORE PER ILLUMINAZIONE
E PULSANTE PER TROMBA ELETTRICA
(veders fig. 175)

E' montato sul semimanubrio sinistro:
«A» leva comando luci;
— posizione «1= [uce cltta;
— posizione «2« |uce anabbagliants o abba-
gliante.

«8» leva ¢omando abbagliante:
— posizione «3» |uca abbagliants;
— posizione «4» luce anabbagliante.

«C» pulsante comanda avvisatori acustici.
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MORSETTIERA PORTA FUSIBILL
[vedere «B» di fig. 176)

E" montata nella parle centrale del motociclo & pra-
cisamente soito la sefla; per accedere alla marsat-
fiera. occorre alzare |a sella arionando ["apposita
leva sul lato sinistre del veicolo.

Sulla morsatiiera scno montati 1 seguenti fusibili:
— n. 8 da 15 A;

— n. 1 da 28 A,

LUCE O! CORTESIA
fvaders -A» dl fig. 176)

E' montata nella parte centrale dsl motocicle e pre-
cisamente sotlo la sella; per accedere alla luce di
cortesia, ocoorre alzare la sella azionando l'appo-
sita lava sul late sinistro dal motociclo.
La lampada montata & a bulbo da 3W.

FANALING TAAGA E STOP

E' montato sul porfatarga fissafo al parafango po-
steriore; ha montato la seguente |ampada a due
filamenti (biluce) che serve ad Nluminare la targa
[5W) e per segnalare quando [l veleolo si ferma ¢
rallenta medlante frenatura sulla ructa posteriore,
o dalla ruota anteriore {20W).

INTERRUTTORI PER SEGNALATORI STOP

Per frenl anteriori meccanlcl: I'Interruttore & Incor-
porate sulla trasmissione comando freno destro.
Par freni anterior idraulici: idrostop & montato sul
lato sinistro del ripartitore avvitato alla base sterzo.
Per freno posteriore con comanda a trasmissione:
l'interrutiore & Incorporate sulla trasmissione.

Per freno posteriors con comandeo a tiranta: linter-
ruttora & montalo sul telaio ed & collsgate dirst-
tamente alia leva di comando frenc mediants una
malletta.

LAMPADE

Faro anteriore: asimmetrica per luce abbagliante e
anabbagliante da 40/45 W = bulbo per luca citia
da 5W.

Fenaling posterlore: sferica & deppie filamento {lu-
ce di posizione e stop) da 5/20'W.

Cuadre di controlio:

— per spia (rossa) Insufficlente pressione ollo da
1,2 W

— per apia (arancione) indicatore folle da 12W;
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— per spia (rossa) insufficiente lensione ganerators
da 1,2W;
— per apia (verde) segnalatore |uci da 1,2 W.

Tachimeatro & contagin: illuminazione guadra da 3 W.
Luce di cortesia: da 3W.
Lampegagiatori; da 21 W.

LAMPEGGIATORI POSTERIORI E ANTERIORI

L'tmplanty elattrico {anche se [ suddettl gruppl non
vengono montatl sulla preduziene) @ state predispo-
sto par {| montaggin del sopradetti gruppi.

| gruppl lampegglator anterforl vanne avvitatl sulle
orecchia porta faro e sul faro stesso.

| gruppi lampsegaoiatorl posteriori vanno avvitatl a
mezzo viti sulla parte posteriore delle maniglis d
sollevamento macchina,

Collegare inflne | gruppl anteriorl a mezzo sFastons
e | posteriori a «Banana= al gruppo cavi impianto
elettrico,

CAVL

Controllare che [ cavl dell'implante slano [n perfette
gondizioni, se si riscontrano screpoiature, sostiluire
i cavl

+ M.B. = Sl richlama ["attenzlona sul fatto che evan-
tuali accessori eletirict devono essara collocati sol-
tanto su gquelle morsettlare che ne consentono il
carica alfine di non andare oltre la capacitd dells
morsettisre stesse & d&i cavi conduttari; evitando
possikill danni all'impianto alattrico.



COMANDI ED ACCESSORI (Veicolo con freni a ceppi)

(vedare fig, 177)

1 Leva comande freni anteriori, 7 Leva comando friziona.

2 Mancpola comando gas. 8 Dispositivo comando luci @ tromba elettrica,
38 Pulsante avviamentc motore, 8 Volantino comando {renasterzo.

4 Dispositlvo comando fampeggiatori. 10 Chiave comando commutiatore genersale,

5 Pulsante aperiura tappo immissions carburante. 11 Leva comando dispesitivo starter carburatore.
§ Leva comando cambio. 12 Lova comando frene postetiore.

T
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COMANDI ED ACCESSORI (Veicolo con freno a disco anteriore)

(vedere fig. 173)

1 Pompa-serbatoio (reni idraulici 10 Scspensione posteriore.
2 Leva comande frenl anterlosl, 11 Faro anteriore.
3 Dispositivo comando indicatori di direzione. 12 !ndicator] &l direzions antarior.
4 Manopola comando gas, :3 _?os)p'oﬂo con 39‘9'1 = 3
6 Interruttore di avviamento e bloccaggio delle aohimetro. per:aoniacitomelt.
sterzo, 15 Contagiri.
6 Ta sarbaloio carburanie 16 Lava comando friziona.
ppo z 17 Dispositivo comande lucl e awvlsatorl acustici.
7 Leva comando freno posterior. 18 Pedale comando cambio.
8 Pedale poggiapiede anteriore. 12 Indicatorl di direzlone posteriori.
9 Pedale poggiapiede posteriore. ' 20 Fanallno postariore,
n
12
13
\‘ i
14 l,’- == 1
- — .: o
15 /&’I‘Q ! -2
16 y e 3
% 4
5
\ 6
i,
. 1@ 5 3
18 E~—7
.;’- =
: VIR,
| {
—_— =
= 9
=
L=
N1 | ~—_ 10
— e\ AT
20 L)
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

(vedare tlg. 179)

MENSILMENTE (OGNI 3000 KM)
1 Verificare 1l livello dell'alettrelilc della batteria.

PERIODICAMENTE

2 Controllare |12 pressione dsl pneumalici.

DOPO | PRIMI 500 KM

3 Sostiwire I'olio nel basamento motors.

4 Controllare 11 bloccaggio di tutta ia bulioneria
del motacicto.

§ Ceontrollare che | raggi dalle ruote slano tutli In
tensions e che le ruole siano centrate,

6 Controllare U giucoo tra bilancieri e valvole,

CGNI 500 KM

7 Conteollare il livello dell'olio nal basamento dsl
motore, .

OGN! 1500 KM

8 Controllare cho | raggl delle ructe slano tutti in
tensiona 8 cha 2 rudte siano centrate.

OGNI 3000 KM

9 Sostituira I'alio nel basamento motors.
10 Controliare 11 giuoco tra bilancleri ¢ valvole.

11 Veriticare Il jfivello dsell'cllo nelta scatola del
cambio.

12 Verificare il livalle dell'dlio nella scalola tra-
amissione.

OGNI 5000 KM

13 Contrcliare il livello del fivido nel serbatoie-
pompa sul manubrio per comando frenc idraulico
anteriore.

OGNII‘!OOOO KM

14 Pullra || =erbaloio carburanta, filtri, rubinstic e
le tubazioni.

18 Sostitvire J'olio nella scatola cambio,

16 3ostitvire I'olio nelfla scatola di trasmisslone.

17 Fullre e Ingrassare | terminall @ i morsetti della
batieria.

OGN! 15000 KM

18 Sostituire il fluido dall'impiante Irenante an-
teriore,

DOPO | PRIMI 20000 KM

19 Verificare che gi cuscinetti ruota non manchi
arasso «Agip F.1 Grease 0.

20 Verificare che al cuscinet!i sterzo non manchl
grasso «Agip F.1 Graase 20,

21 Sostituire il liquido nei gambali della forcella
«Agip F.1 ATF Dexrone Quantitd litei 0,050 (mezzo
bicchiers clrca) per gambale.

22 Pullre accurataments con uno straccetto inumi-
dite di benzina it collettore def generatore e del mo-
tering d) avviamento.

O MANUTENDIONI

A AGP BINT 2000 A2 1 VLD

PERIODICAMENTE: g AGIP 1.3 ROTRA MP 8AF 80
pgxl 560 Ko 0 0 D /3\ ‘ﬁ AGIP F.I ATF DEXAON
0K1 1500 Kn_/ b Y O AGP 1 GREASE 20

1 AGIP 51 BRAKE FLLID

DENI 3000 Km_L ) [7l—did

MENSILMEATE

0GKI 5000 Ka
Q0GHI 10,000 Km,
06N 15,000 K
06X 20.900 ¥

e
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LEGENDA «SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO»
{vedera fig. 180)

Marzoltiora con fusibill
Morsettiers dl dervozicna
Giuml A2 innesio volame

Candeld 4l 2ecensione

Ganeratore

Bodle A.T.

Acormesiotoro

Pulserto awiamonte

Awisalors acuetico

Interrutiore comando ema alo
Intecruttora Somando apis fclle
Intarrunicra comande fuce siop postericrs
Commutatdre seneray

Luce terge & 32

Reddrizzatgee

Dogplo rutiore

fegalalore ¢l tlorsiono

Jolenolde

ASGLGSita avelamanic

AA  Contachilomotr (cca lampeda Blumagzione 12 < 3W)
00  Conmgiri (wspeds illuminazicns 12V - 3W)
CC Spia luci (verca) lampada 12V - 3.0

Me<cHoIovozgr~sxo"monos»

o]

o]
o

2

O
g
Q

Proletioro (ool compagna 40/&EW - 2V a luce 2inh 5w - 12V

Commutators Somande fude o puisania Al comande Wemba

LR L ] |
LELLTE B

*H ¥

i

HEHEEE

LI

* NN

3

PP
RR

Spla follo (aronclon) Aamcada 22V - §,2W

Spla cariza ¢ (rosaa} larmpada 12V - 1.2%

Bpla pressicoe ollo (rosta) lampada 12V« 1,20
Commutatose comands Rl 4| direzsione

Irdicotorn dl direzions anterlore destro (fuce eranczione)
Indicalaro Ui direziono anteclore sinlates (ce arancione)
Indlcalace g1 direziosa pestrion dostro (oo arenclans)
Indicatore dl direziors postackara sisialo (luce arancions)
Fald &4d intermittansa

Luce & conesia

Interrgtcre comandd lede stop smericro

Elottrovaiols

I lampegglator o relaslve coetands, conireasognatl con (*) per |l
marcato laliend sano a rickiests,

POEIZICNE COMMUTATOAE

1 = 20/30 « INT.
2 - 2 - INT. - 105
3~ /A~ INT. « 15/54-50
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VARIANTI PER TIPO “850 T,

CARATTERISTICHE GENERALI

MSTAORE

Gigla o guatira tampi
FMumerg gliende 2

Dizpatlzlaas silindri 0 o df G0
AlGsRggen mm &3

Car=za i 7B
Cilindrata tolale oo B4
Rappario di compmasaiona B3

Fatenza maszima CW 53 a 8300 Qi al 1
Patanza fiscale &ve
Distriburge

Ad asta & bllancher.

Dati dalla digtribuzione:

— appieazioms: inizic prime del PAE, 30F.
Tina dapa 0 BALL 52

inizip prima dal PA [ 52
fire dopo 1 P.M.5 2

Giwoco par coninello messe in fese mm 5.
Giuoss €8 funzionameato 2 melore fredde mm 0,22

— S

Allrmentazione

M, 2 carburalon «Dell' Qo= tpe YHESDGD {deatral, tpa
VHE 30 C5 (sinfstro).

Lubrificarlona

Gimtema A peessiong con pompgs sd ingranaggl.
Prassions aasmala i jubrilicazione 38 — 42 kg/ese (ra-
galata da appesita valwola).

Tresmaiticre slaftrics gar [a segnafazione di insufficiente
pressions. -

Generglera aliarnatore

Mantata suil’albero motore parle anfescra (14 - 15 A),

Acoensione

A allerim con dopple ritars &d anticipa auiomaliss &
mazse caninlughes

Dall dl accondlone

Anlisise iniziale B
anticino aulomalics 26"
Aalicips 1otala {fisso + automalisol A4

Qigtanza e | contedkl dal fultore it Q.42 = 048
Candele di accensiona: a radice |umga (B 14 % 139,
Grade lanmics 34,

Distarza Ira gli chetrodi delie condale mem 0.8,

Eoting dl asdsnsionc: n  menlals sol isfale sopra ff
Giugdo mailore.

Avwvlaments
Eletirico mgdianle matering {12V - 07 CW) munits di inne
30 a comando aletlremagneticn. Carara dentata Esala al

wlane metore, Comandd & pulianie pasio sul lato desiro
ol manubriz,
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TRASMISSIONI

Fritlone

Tipo 2 =aceo & dus dischl condalti.
E' posta sul volang mobors. Comande medlante lava sul
manuirio {Iete Binistrs). .

Camblg

A& elrque valosit: oon Ingranaggl semars 18 prasa ad inno
gl frontala. Farasirappi mcomporeio.

Comando a me22o lova @ pegdale peate sull lats slalstro
del veicolo.

Fapporie soppla cenlca dell’albere secondaro - rupia
1: 4828 (X = B-37).

Fappocti totali dii trosmdaalons:

in prima marcla 12 11424
In spcanda marcia 1: TR
in lerza marcia 1 5380
in quarta marcia i 486
in quinta marcia 1 47B4

TELAID

A doppla swils o siruturs Wybodare.

Sosponsioni

Antgriors: & fgroelle Inlescopies con ammorizzatan jnooi-
peTatl. FI:I$1i.':FI_'DI'G! & forezliona osclilants can melle a sgi
reea ragalakili concentriche aghi ammenlzzatad idraulicn

PAzratm

Anteriore & posteriors & réggi con carchl
=Wk 3F 235 2 0.,

Preumatict

Anleriore sooiplhie 3150H
Postengere sealpito 410 H

FPregsione pnoumalici:

gntonore con 1 parsana L2 kglomg
Qon 2 parsons 1.8 &gfemg
posiericre con 1 parsano 22 kglemg
con 2 parsone 25 kp/emag

* M.E. - | valasl popro Indicati ai irdendono per impéaga
ronmicle (turistloal, Par impiego o welgeila massma cont-
nuativa, impiego su avtostrada, ¢ reccomancale un au-
mento di pregsione OF 02 Rafemg ai waled inceoodi,

Froi

Antafiore: idraulice & disco con pinza a dappin cilingng
frenmnte (& dizes mm 330, Comards medlidnss leva aul
lalo deslrg dal manubng.

Posteriore: meccanien & espansiona (@ 227 = 25), Coman-
do mediants gedale posio sul tabo destrs dol veisod,



lngombei o pesl

Passo m 1,470
Lunghozza massima - m 2,200
Larghezza massima m Q780
Altazza massima m 1060
Altazza minima da terra m 0,180

Pasc del blacse motore (o se¢o9) coa carburatesd, ed im-
pienlo eleltrico. sonza sllenziator o esplraz!ono. ki a
gilenziatort dl scarico kg 80500,

Peso del veicolo in ordine dl marcla kg 238 cln:u

in quarta marcia w¥m/h 152
in quinta marcla km/h 184
Vaiccita massima caleclata al regima massimd di rotazio-
ne km/h 202,

Consumo di carburante (secondo Norme CUNA) litrl 727
per 100 km,

IMPIANTO ELETTRICO

Batteria 12V - 32 Ah

Faro anterlore (lampada):

abbaglianta & anabbagilente 12V - 45/40\W
PRESTATICR Luco cittd 12V - 6W

L f ) Fanalino posterioro (lampada):
Velocita massima con Il solo plicta nello singole marca: posizione ¢ step 12V - 5/20W
in prima marcia km/h G Indlcaterl di direzigne (lampade) 12V-21W
In seconda marcia km/h 85 Guadro di controlla {lampada) no4 12V - 12w
in terza marcia km/nh 126 Avvizatori acusticl 12v
RIFORNIMENT!
PARTE DA EFORNIPS QUANTITA RIFCANIMONTY

Serbatolo carbyrante
Rigarva
Coppa motore

Scatola cambio
Scatola trasmissiono {lubril. coppix conica)

Fercella Wlescopica (per gambo)
Implanto frenante anteriora

0,750 Qlio «Agip F.1 Rotra MP SAE X
0240 Ollo =Agip F.3 Rotra MP SAE 90=
0020 - Clio «Moiykota tipo As

0,050 Liquide «Agip F.1 ATF Osxrone

Bonzina Super (88/100 NO - RM)

Ollo «Aglp SINT 2000 10W/%0-

Fluldo =Agip F.1 Brake {luid-
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ATTREZZATURA SPECIFICA PER OFFICINE DI RIPARAZIONE

ﬁnma-ﬂ;zn:-u-u i DEHCMIMAZIONE

]
P.I

&7 TSRS Eztraftore spinalie pistons
tfig. 161)

CILINDRI - PISTONI - FASCE ELASTICHE

{vadara figg. 182 a 163)

EELEZIONATURA DOE1 CILINDRI

ERAOD A QRADD B GRADD €

83,000 == £3.008 83005 -+ 83,012 83,02 - 1ans

| cltindri di grago «A-B-Ce vanne assoppiali con i pisteni selezionali nel gradi «A-B-Cs,

SELEZIONATURA DEI PISTONI

GRACD & GAADC @ GAALG ©

B2.BEE —~ 82874 B2074 < 82,800 82,980 - 32,088

I pisteni di grado A -B-Ce vannd ascopplall coa | Sillndr selezianall nel gradi =8 - B -0,

FASCE ELASTICHE [vadare fig. 1B3) Datli di accopplementa spéinattc-gislana: de un giuo-
o di mm 00056 a una Interferenza di mm 0004
S0 ogni pistome song montate 1 seguentl fasce

miasticha:
= 1, 2 faszee @lastichs di lenwla supssrion EMONTAGSIO SPINOTTO DAL PISTOME
dlametra mm &3 spessare mm 1,478 = 1,480;
= n. 1 fa=scia alastice 2 scaling RO madia Levate le malletia di fenuts spinotoe sul pislona, &
diamelrs mm 83 $pessore mm 1478 == 1,280 mezzo eatreliore n 13907880 (57 di dlg. 181} sfliare
— n. 1 fazcia esiactcz razchizallo o spincto dal pistone s dall’'scehio di iella.

diameire mm 43 spessorg mm 34978 — 3,530,

ALBERD MOTORE (vedere fig, 184)
SPINOTTD (vedera [ig. 133

Lo sola variante riepetts 2l Hpo <V T SPORT - 750 Sn
Ha una unghezrza di mm 58,570 < 55,984 & un dia- & lg quala del bolione di manavella, vedere tabells
metro di mm 22,000 < 22 004, minGrEzioni:

DIAMETAD BOTTOME Dl MANOYELLA: Selezionalura el gradi A - B= o relative minorazlon

& PRODUZIGONE MINGEATS MIRCHATC MIRORATO
SELEZICHATURS im e 5,084 mm 0,508 mim 000k

Grado «Aw bella azzurra 44,008 =— L4014
sulla spalla fate wolano
Grade «B» balle hianco
sulla spalla late «olang 44,014 -L- 44020

43, ToL <= 43, 7RG | 43500 -+ 43512 | 43248 = 43.253

Giugco fra bobiong di masoevella & cusainetls: mifime 0030 - massimo QUK.

* N.B, - Per gll aberi snftruratls || bettone dl manovella non deva subire nessuna mingrazione. | suddetl
albari sone stati mentatl sui veleoll come da dislinte gld In Veetre manl Par sveatuall minorazieni rinviare
gli glberi presse la «MOTO GUZZw,
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DATI EQUILIBRATURA ALBERC MOTORE

Per equilibrare staticamento I'albero molore appli-
care sul bottone di manovella un peso di kg 1,588
- 1,616.

Il massimo scarto nel parallelismo e complanarita
tra gli assi: bottong di manovella & perni cuscinetti
di banco, nan deve superare mm 0,02 alla distanza
di mm 40.

DATI DELLA DISTRIBUZIONE

(riferimento alla pag. 238)
[ dati della distribuzione (riferiti al gluoco di con-
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trallo di mm 1,5 fra bilancierl e valvole) sono | se-
guentl (veders fig. 185):
Aspirazione:

— [nlzio prima dsel P.M.S, 20°;
— fineg dopo il P.M.L 52,

Scarico:

— inizio prima del P.M.. 527;
— fine dopo il P.M.S. 20°.

Giuaoce effettivo di funzionamento (a motore freddo)
fra bilancilerl e valvofe: mm 0,22,




LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE INTEGRALE MONTATO
SU UN CERTO NUMERO DI VEICOLY «850-T»

DESCRIZIONE

Per la lubrificazione di questi veicoli I'ofio oltre che
passare attraverso un filtre & retina passa pure attra-
verso un flitro a cartuccia smontabile.

Ouesto assicura un flltraggio pressoché integrale
prima cha l'olis passi nella pompa & nel canali di
lubrificazions.

COPPA OLIO (vedere fig. 186)

Sulla coppa ofio sona montati:

«A» Filtro a cartuccla smontabile

«Bs» Tappo magnetico per scarico olie dalla coppa
«DOw  Filtro a retina .

«E» Valvolina regolazione preasicne olia.

FILTRO A CARTUCCLA EMONTABILE
{vedere fig. 1886}

Per amontare il filro a cartuccia =A~ dalla coppa,

OpErars coma segue!

— zvitara il tappo di scarico «B» & |asclzre scalara
par bene 1'olio dalla coppa; ‘

— syltare la viti 8 staccare la coppa «<C» completa
di filtro 2 caruccla sA=, illtro a ratina -0+ & val-
valina regolazione pressiong «Es;

— svitara la cartuccia =Ae= g sostituirla con un'altra
ariginala.

Sara bens, guando si sostituisce la cartuccia »As-,

lavare ¢ sofflare con aria compressa ancha il filtra

a retina «D= prima di rimontare 1a coppa complata

sul basamento. Risordarsl di sostituire sempre [a

guzrniziona tra basamento e coperchlo @ immette-

re litri 35 d1 ollo <Agip SINT 2000 10W/50« dopo
avar rimontata il tappo di scarico.

FILTRO A RETINA (vedere fig. 188)

il filtro a retina <D« & montato sulla coppa a mezzo
apposito bulloncino. Ogni valta che viene sostituito
il filtro & cartuccia =A» sard bene smontare il sud-
detto flliro, immergerla in un bagne di benzina e
zoffiarlo con getto dl aria compressa.

Pg. 124

VALVOLINA REGOLAZIONE PRESSIONE OLIO
{veders fig. 18G)

La valvolina di regolazione pressione olio «E« & av-
vitata sulla coppa olio; ad & tarata per permetlers
una pressione nel circuito di mandata dl ka/cmq
38 =42 Se la pressions & superiore alla faratura
prescritta la suddetta valvollna sl apre riportando la
pressione nei limiti stabilii.

CONTROLLD LIVELLO OLIO

Ogni 500 km, controltars il livelle olis nel basaman-
to (I'olio deve sfiarare |a lacca del massime segnata
sull'asting saldata al tappo <A« di fig. 20).

Sa l'slie & sotte al livello prestabilito, aggiungerna
d=llz medesima qualitd & gradazione. |l conirollo va
effetiuate dopo che il motore ha girato gualche mi-
nute; il tappo con astina di controllo livello «A» deve
gssers avwvitato a fondo. Qlio da wsare per |l rabboc-
camento: «Agip SINT 2000 10W/50..



SOSPENSIONI POSTEREOH[

{vedare fig. 187}

Le molle delle sospanziani posierior] possono esse-
ra regolate in cinque diverse posizioni, agendo sulla
leva «F=. Si ricorda che 1 segni sul corpo mobile:
wla = wlln = w]]ls - al¥e = <V devono essere in linea
con il balling =rossos sul corpo fiszo («A» & «Bn
in figura).

Se si riscontrasse che |'azione frenante degli am-
mortizzator non & regolere si deve procedere alla
lore sostituzions.

SMONTAGGIO MOLLE DAGL! AMMORTIZZATORI
(vedars fig. 187)

Prima di iniziare lo smontaggio delle melle dagh
ammorizzator, controliare che il bolling {rosse) «A»
sul corpo fissg 8i trovi in linea con «ls del corpo mo-
bile «Bw, Indl premere sul cappallatic «0» guel tanto
da poter coemarimare le molle «E» ¢ toglisre 1 due
camicollarl «Ce, rilagciare la mella e afilare il sud-
detto cappelloite & la molla.

Dati per il controlle della lunghezza e carichi nelle
cingua posizioni delle molle smontate dagli ammor-
tizzatorl {«E~ dlI fig. 187 con ralativa grafica):

— la molla, libara ha una lunghezza di mm 300,

Posiziona «ls

In pesizions di montaggio, la molla & coampreasa
mm 84 g deve dare un carico dl kg &3.

In posiziong di fine corse, la molla & compressa
mm 128 e deve dare un carico di kg 163,

Posizlone «lls

In posizione di montagglo, la molla & compressa
mm 52 & deve dara un carico di kg 70.

In posizione di fine corza, |a molla @ compressa
mm 134 2 deve dare un garleo di kg 171

Fosizione «llle

In posizione di monteggio, la molla & compressa
mm 63 & deve dare un carico di kg 74.

In posizione di fine corsa, la molla & compressa
mm 138 e deve darz un carico di kg 178,

Posizione «l¥»

In posizione di montagqio, [@ molla & comprassa
mm 665 & deve dara un carleco di kg 79.

In posizione di fine corsa, la molla & compressa
mm 14,5 & deva dare un carico di kg 184

Paosizione «\»

in posizione di montaggio. la molla & comprassa
mm 8,5 8 deve dars un carlco di Kg 23. )

in posizione di fine corsa, la molla & compressa
mm 12345 & deve dare un carico 41 kg 180.
Deformazione max. ammessa della molla == 3 mm.
Tolleranza ammessa sul carfco defla mella 10%.

5y

SCALA. 1™/m-Kg.2.5

CARICHD 1N Kg.

187

N.B-ILGRAFICD DI CARICO E
RIFERITD ALLA WOLLR

SMORTATA

FRECCE IN ®/m
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SOSPENSIONE ANTERIORE

FORCELLA ANTERIORE

E' di tipo con ammortizzateri sigillati incorporati;
per le relative descrizioni riterirsi ai capitoli «So-

RUOTE E

Sul tipo di serie =850-T» & montato un solo freno
a disco sul laio destro della ruota anteriore & una
pinza idraulica fissata ai gambale destro della for-
cella. Per sfilare la ruota anteriore dai bracci for-
cella non occorre levare ia pinza idraulica dal brae-
cio farcella.

Per ie operazioni di montaggio e smontaggio ruota
anteriore vedere capitolo <Smontaggio ructa ante-
riore», a pag. 57.

MONTAGGIO DEL SECONDO DISCO FRENANTE
SUL MOZZO LATO SINISTRO CON RELATIVO
IMPIANTO IDRAULICO

Onde facllitare la richiesta del particolari occorrenti
per tale trasformazione da parte dei nostrl conces-

MONTAGGIO DEL SECONDO DISCO FREMANTE

Per il suddetty montaggio operare comea segue:

— mentare la nugva flangia sul lato sinlstro dal moz-
zo con il relative disca frenante;

— infilare sui nuovi bulloni le piastring di slcurezza;

— infilare i bulloni sul disco sinlstro, sulla flangia
sinistra sul mozza, sulla flangia destra ¢ sul di-
sco destro;

— infilare sui bulloni e piastrina di sicurezza ed av-
vitara | dadi bloccandeli ¢on chlave dinamome-
trlca con coppia di serraggio di kg/m 4 = 4.3;
a line cperazione plegare le crecchie delle pia-
strine di sicurezza sulle facce dei dadl ¢ del bul-
loni, accertall che tutto sia normale (vedere ca-
pitelo «Disco» a pag. 61). Infilare la ructa tra
-i braccl della forcella & sulla pinza destra, Indl
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spensione anteriore e sterzo - Aevislone della for-
cella, 2 pag. 52.

Per le misure di controllo vedere disegno fig. 188.
Quantita di liquido da introdurre (per gambale) nel-
la forcella: litri 0,050 <Agip F.1 ATF Dexrons.

FRENI

slonari, abbiamo allestito un «KIT» di trasformazione
che porta il numero dl ordinazione 17823000.

SMONTAGGIO PARTICOLARI DA SOSTITUIRE

Per il suddetta smontaggic operare come segue:
- smontara |a ruota daj bracei della forcella:

— spianare le orecchle delle piastrine di sicurezza
che bloccane i dadi e i bullonl fissaggio flangie
a disco frenante al mazza;

— svitare | dadl e sfilare i bulloni;

— svuotare l'impianto frenante dai liquido e svitars
l'interruttore idraulice (stqp anteriore).

bloccare | bulloni ¢he bleccano i bracei sui perni
e il dado sul perno;

— maontare la pinza sul gambale sinfstro della for-
cella @ parafango antariore a mezzo bullonl, ro-
selle, spessori ¢ dado accertandosi che tulto sia
regolare {vedere capitolo «Finzas, a pag. o8);

— meontare una guarnizione tra ripartitore e tuba-
zione, la tubazione lato sinistro, l'alira guarni-
zlone e infine avvitarz a fondo l'interrutiore idrau-
lico (stop anteriors);

— fissare alla plnza ldraulica sinistra la tubazione
con vile forata e due guarnizioni;

— riempire il circuite frenante di liguido «Agip F.1
Braks Fluid» & quindl precedere allo spurgo bol-
le d'aria dall'lmplanto {vedere capilole =Spurgo
aria dell'impiznto frenantes a pag. 58)



MANUTENZIONE, CONTROLLO E REGOLAZIONE DOPPIO RUTTORE

REGOLAZIONE CONTATTI DOPPIO AUTTORE

Lo distenza teg i contatt] del ruttore par tlpo «B50-Tu
deve agzars contenuta tra mum 042 = 048,

Per le desariziont & |= regolarionl {vedera capltalo
«Manulenzione, contrallo @ regolazions del doppio
ruttore= a pag. T

CONTROLLD MESSA IN FASE DELL'ACCENSIONE
“ANTICIPO FISEQ=

Vedere capitols «Centralls messa In fase dell’ascen-
sione sAnlicipa fissos, 8 peg. 71, Cambia aolo:

FASE CILIMDRO DESTHO (wedérm pag. 71)

In guesie condizioni il segno dell’enticipo fisac di
agcansicna <2« g 1rova 4 B° dal PG, -De & Quindi
gli'inizlo dell'zpertura dei contattf del rublore ~As di
flg. 16,

FASE CILINDRO SINISTRO (veders pag. 71}

In gueste condizioni il segno dell'anticipo fisso di
acoensiona «3« sl trova a 8 dal F.ME. «3e & quindl
allivizio deil"apsriura dai confaiti del rublore «Be di
fig. 184.

CONTHROLLO MESSA IN FASE DELL'ACCENSIONE
«ANTICIPO FISE0: CON MOTORE MOMTATD
SUL VEICOLD {veders flg. 165)

L'unica wariante di quesio conlrells, a differanza di
qQuelle descritio 8 pag. 720 & | aagno «AF« (antlicipa
liago) che Iavecs df 13° & di 8° par il tipo «850-Tw.

PROVE ELETTRICHE

CONTROLLO ANTICIPC ACCENSIONE (FISS0
+ AUTOMATICO) A MEZZ0 <3TROBOSCOPIOw
{veders fig. 64 & dlagramma flg. 183/1)

Datl di nl':«l'::nainnm

— anticipa fiasas &
— anticips avlamalico o
— anticipe totule (zs=o = sulomatics) =

CONTROLLO ANTICIFO TOTALE
(FISS0 + AUTOMATICO)

A differonza di quants ripertato sul capitele a pa-
glna T2, varia salo:

— AF, [anticipo fissa ) che Invece 41 13* & a 87
— AT, [antlcipo totale} che Invece ol 257 & a 349

CANDELE

Il lipo di candels meateto sul Upo «850-T« & di gra-
do termico 240 {apariura elsttrodl mm 3,5} Per |
descrizieni {vedere capilelo «Candelzs a pag. 73).
IMPIANTC ELETTRICO

Melorine avvlamento

Tlpn BOSGH OF = 12% - D5 PS5
‘m. D01 1576

Tansicne 12

Potenza HP 0.5

Intensité di corrante Al 35

Pignome Z=48 - mod. &5

Fotazione Fato pignone  anticraric

TEHEHSHE CORFENTE YELDEITA COFFPIA l
FUMZICHAMENTS
W & giri” Kgm
& wuato 11,5 80 == 40 B500] == 8500 —
A cerico g 170 3200 == 2500 0,15
Zone aircuile 8 280 = 360 _— 0,75
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: IMPIANTO ELETTRICO

INTERRUTTORE Dl AVYIAMENTO
E BLOCCAGGIO STERZO

L_a chiave ha 4 posizioni (fla. 189) & pracisamente:

et Verticale: macchina ferma, chiave non
astraibila.
1= Girata in =enzg antiprario; macchinz fer-

ma, chiave astraibile. Estratta la chiave
" & ruolate il manubric a destra o & sini-

stra |o starze rimana bloccato,
“l» Girata in senso orario; ira la posizions
flnermedia]  afe @ |3 posiziona «2e; chiave estraibile.
Queata & la posizione che consente di
estrarre [a chlave senza che & Blocchl

I sterzo.

W Girata in senso orario: macchina pronta
per "avviamenta; fwiti | comandi sone
Inseriti.

INTERRUTTORE PER ILLUMINAZIONE
{LIGHTS)

Sk trova sul lato slnistro del manubrio ed ha 4 posl-
zioni («Be di fig. 190).

=1« OFF Luci spanta.

=g« PFARK Luee citth

s3s L Luce anabbaglianta.

win H Luce abbagliante.

COMANDO TROMBA, FLASH
E LAMPEGGIATORI

Si trova sul lato sinistro del manubrio («Ce di fi-

gura 150). . :

«5x HORM  Pulzante comando tromba.

«Ga FLASH Pulsante comande luce a sprazzi.
wia OFF Fulzante comandoe luci indicatori di

direzione.

«Bw Spostata a destra, accande | fanalinl de-
gl Indicator dl destra.

«8» 3postato a snistra, accends i fanalini de-
gli indicatori di sinistra.

PULSANTE COMANDO E FERMO MOTORE
(«A= di fig. 181)

Si trova sulla destra del manubrio.

Il motocicle con chiave in posizione «2« sull'inter-
ruttore di awwiamsnio & pronto per I"avviamenta,
Fer avviara il motare (vedere =As) accorre premere
il pulsants «1= START.

Par fermara Il motore {In caso di emergenza) spe-
stare [a leva di comando nella pasizions «3= g «4w
OFF.

MORSETTIERA PCHATA FUSIBILI
(vadera fig. 182)

Si trova nella zona cenirale del motocicls, per ac-
cedervi ococorre alzare la sella.
Sulla morsettiara song meontati n. 6 fusibili da 15 A,

190
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O BE N -~

emergenza.

COMANDI ED ACCESSORI

{vedero fig. 183)

Disco freno anteriore,

Pinze freno anteriore.

Pompa e serbatoio freno anleriore.
Leva caomando freno anteriore,
Manopola comando gas.

Pulsanti avviamento e fermo motera in caso di

7 Commutatore chiave per inserimento utllizzaterf.
8 Tappo serbatoio carburante.

9 L2va comando freno posleriora.
1 Pedale appeggiapiadi.

11 Appogaiapiedi per passeggero.

.12 Faro anterlore,

13 Fanalini lampegglatori anteriori.

Pg. 129

14 Supporto con spie.

18 Techimewro per contachilometri.

18 Conlagini.

17 Leva comando frizions.

18 Pulsanti di comande avvisatore acustles, luce a
sprazzi e intermittenza lampeggiatori.

19 Interruttore commutatore per [iuminazione.

20 Leva comandec cambic.

21 Fanallnl lampeggiatori pesteriori.

22 Fanalino posteriore.

* N.B. - La «destrar o «sinistrax & riferita ai comandi
visli dalla posizione di gutda.

12 ‘

13 o

14

15 ‘5‘

18 e 3

7 —= *
5

18 6

|

18 7

20
9
10
1

——
21
\‘\-‘
22\
4143
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TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

(vedere fig. 194)

MENSILMENTE [OGH] 3000 KM}

1 Verifiears il Geelle delfelettrallte della batteria.

PERIODICAMENTE

2 Controllare la pressicns def pneumalici.

DOPD | PRIMI 500 KM

3 Sostituire l'olio nel basamento moiors,

4 Controflare il bloccaggio di ula 2 bulloneria
del veicols,

& Controllzre che | raggl delle reote sfano tutli in
tensiona @ che (@ ruote siano cantrate.

& Contrallara il givoeo tra bilancien ¢ vabvalo.
CHEMI S00 KM

T Conirollare 1 Hvalle dall'slic nel basamento dal
maokore.

QGHI 1500 KM

& <Controltare che | raggi delle ructa siano tutli in
lensigne a8 che le rucle siano centrabe.

OGNl 3000 KM

§  Spstiwire olio nel basamentd motora.
10 Contrallare 1 ghrm:n: fra Bilanciar a vakwala,

11 Weriticars il valle defli'slio nella ecatsla cambio.
12 Veriflsare 1 Iwalle dall'olio nella scatala di tra-
SMisiicne.

Ml 5000 KM

13 Conbrollare il livelle del fuids nel =erbatelo-pom-
pa par frana idraulice anterare. ;

CGN1 10000 KM

14 Fulire |I =erbateio carburenta filtd rebinelti @ 1
lebazianl.

18 Saostilwire 'olio nella scalsla os cambla,

168 Sostiluire Folle Rella seatala di traamissions.
17 Pulire & ingrassare | termingli e i morsatti della
batteria. :

QGHN! 15000 KM

18  Sostiulra 1 Nulda Implento frenanle anlenong,

DOPO | PRIMD 7000 KM

18 Vgrificars | cusednett! delle ruote che non man-
chi graszsc =Agip F.1 Grease 30s,

20 Varificars i cuseinett dello slerzo che nen man-
chi grasso =-Agip F.1 Gresss 30

21 Sostiluira il lquida nei gambali fercalla (liquide
da uzare =Agip F.1 ATF Dexran~: guantita litrl 0.050
{mezzo bicchiers eirea) per gembale,

£#2  Pulire accuratamentie con und strascedte Rumi-
dite di benzina | coflettore del generaiore & ded mo-
maring di avwiamento.

MARUTEHZION]

.

1200 KM

AGUP F1 ATF DEXROMN

LD R AT —]q1] 10

2000 HM:
TRLERR WL

AP F.1 GREASE 30
AGIF F.| DAAXE FLUID

O
il
1
.::_.
=

PECOHD M-

QEN 20000 KM @
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LEGENDA «SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO »

(vedera fig. 195)

Ganoritarasaltnanoe

Racdnazaare

fagolatere

Batterln

Moloeing mviamesio

Taloruttore por aatoring avwiamend
Avvisators acustice

Talecuttore larngezglo anabbegtinaty
|érostes

Interruttore atop postoriare

Noisultion porta lusibili

Inlaemitenes

Froletiore asimmatrico

Indicatere di cireziond peareriare sleistro
Indicatore di direzione posteriare destro
Indicaiore d! dirszlose anterdorn glnlsto
Indicatoro di dirozions antariorn deatro
Intertullone avviamenio - avaslo molore
Dlepesiiiva comande In2leRion diazions, svwikalcen
ooustico, lempegglo

Commulatone k20i oon dapeailivoe limitalor &l ascursone

1 posticor ~ADDASIIANt-AnanDeglIsnte- A Sosiziane
.Lus: Cillhe & -Pmshemio- o

Canlachitometn
Contagiri
Commultatoro gonormle
Eoblna AT.

N<XEIR3RSYEEIFEQIAMN

inornitiors comando tpia olio
Internsciare comando spia folle
Poria targa o fanallrd 4399
Ciuscotto pona sple

Eple pramlonn ollo (roxm)
Spla folle {oramoiono)

Spla carica batlaria (rossa)
Spla lus! ¢l parchoegglo {vecde)
Coanenioei samplici «2anana«
Connettate 4 4 vie -ANP-
Candelo dl pcoonsions
Conaulters & 15 vie «MOLEX
Connollcro o 3 vio sMOLEX.
Connollone = 12 via «MOLEXs
Luco snabbagllante

Luce abbagliante

Rutteee

Fusibili

Fi » 15 A = Trombosstop '« Reld lenpegoiaton
F2 - 1A « Neld ewvigmonts - ktormitenzs
F3 - 15 A « Lucl prolottors - Splo LL: MB: KN
Fd « 1A « Leed poalzione « Epla 00

- WA -~ Arora

SRS | S———
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