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M modello Normale costruite in serie e posio in vendita dal 1921 al 1923 dijferiva dal prototipe, clire che

1e. matore, anche nel telaio, completamente saldato, dove un robusto elemento in lamiera scatolata aveva
iwetitiito i segmento di parafango nella sua funzione portanie. Anche il braccio orizzoniale del triangolo
aosteriore ¢ra in lamiera. Il freno posteriore era a tamburo, a doppie comando. Le moto era verniciata in
Fm'e oliva con filetti oro, manubrio e comandi nichelati. Originali le aleite di raffreddamento saldate al tubo
i scarico.

La versiome del tipo Sport costruita dal 1923 al 1928 munita di impianto elettrico, fornito a richiesta.

Sotto [l cannoito di sterzo si nota T'ccchione per l'attacco del carrozzino, che la Guzzi poteva fornire
direftamenie. In quesio caso ia moto veniva equipaggiata di freno anche suila ruocta anteriore, comandato da
leva sulla destra del manubrio. La forcella a due molle, senza ammortizzatore, era praticamente arncora quella
def tipo Normele deglhi anm precedenti.



Lo GT costruita dal 1928 al 1930 zoprannominata anche « Norge » per via di un raid al Circolo polare
compiuto da Giuseppe Guzzi — g bordo di un veicolo di guesio Hipo — erg rifinita con clira esirema.
Aveva la jorcella a tre molle disegnata U'anno precedente per le moto da corsa. pedane poggiapiedi con ami|
raragambe, silenziatore Alfa, sella Brooks oppure Terry, zomme da 26 x 3.50. Gli ammortizzatori posteriori
eranc | « B & D ». Il molleggio posteriore aveva una escursicne di circa 11 em. Verniciata in rosso, poteva
essere completata a richiesta con 'impianio elettrico. Venne costruita cor il motore Sport ¢ poi con il tipo
Sport 14: in quest'uitimo cuso la cassetta degli altrezzi era rastremala verso la sella.

Del i531 al 1934 la GT verne sostituita dalla GT 15, che pieva motore e (elaio derivati dalla Sport 15.

Il serbaioie era quind! a sellu e differenti risuliavano pure le pedane parcgambe ed |l serbaroio dell'clio. Anch
la parte postericre fissa del telaic era variata rispetio alla GT: si avevd qgui una sola forcella per sasicnere
parcfage e gmmoriizzatori enziché la doppia iriangolazione in tubi, Da notare lo spostamenio g destra del
pedale per la messa in moto. La macching era verniciata in due tonalite di wmarcnto con filetti nero, rosso

e oro, come la Sport 15.
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sport 14 rappresento la naturale evoluzione deila Sport, con fuite le modifiche suggerite da oltre un

o di aitivita, La Sport 14 fu costruiia negll anni 1929 ¢ 1930, Le pii appariscenti modijiche rispetio alla
it consistono rella jorcella a tre molle e nell'arretramento dei poggiapiedi, Quesio esemplare della joio

a & del 1929. La Sport 14 del 1930 erac con impignto elefirico alimentaio da una dinamo Miller, azionata
i pignone ingranante nella corona delly frizione. In guesio caso il numero di serie del molore era

eduto dally lettera L che significava « Luce ». Le Sport 14 del 1930 erano verniciate in rosso con jilelt!
solo i serbalol: qualche esemplare deila serie precedente fu saliuariamente ancorg dipinio in verde.

Spugl 15 cosiruita dal 1931 al 1939 rappresento una svolta importanie nell’evoluzione estetica della
o (ruzzi, con ['introduzione del serbatoio a sella, posto cioé a cavalciconi dei tubi del telaio. Questa

mﬂ:;’ar:ﬂ.lcﬁﬂ si puo dire segni il passaggio definitivo dall'epoca pionieristica della motocicletta a quella
derna, poiché cambiava radicalmente 'aspetio del veicolo, proveniva dall'lnghilierra e venne adottata in

ve lempo da tutte le fabbriche de! mondo. Alira grossa innovazicne della Spert 15, la sostiluzione della
lia tubolare con una in acciaio, stampatc a 1 e montate su rullini glla testa



MOTORE

CaRATTERISTICHE (GENERALL:

Numero cihndri . . . . . 1
Diametro ¢ corsa . . . . mm. 88 x 82
Cilindrata . . . . . . . cmc 498
Potenza a go00 giri al 1" . . HP 13,2
Rapporto i compressione ., 4,7

DiSTRIBUZIONE ;

Con gioco di mm. 0,20 alle punterie (aspirazio-
ne ¢ scarico):

Aspirazione
apre 20" prima del p.m.s.
chiude 60" dopo il p.m.i.

Searico
apre 62" prima del p.m.i.
chiude 26" dapo il p.m.s.

NB. - 1l gioco di mm. 0,20 serve solo per la
messa in fase. Per la regolazione delle pun-
teric vedi capitolo « Messa in fase della di-

stribuzione », pag. ss.

ACCENSIONE :

A magnete ad alta tensione, rotazione sini-
strorsa, comando & ingra-
maggi . . . . . . LAN I Marelh
Anticipo regolabnle con ma-
nettino, Misurato sullasse
motore ., . . . . . Max, ik

ALIMENTAZIONE
A gravita. - Capacita serbatoio  litri 1.5
Carburatore a doppt manettini

! |

per |.'1 rt:gnlu?:mnc ar guas c

aria . . . . . . . . Tipo #6/142
AMAL CON
pompa

Vite di regolazione per il mi-
nimo.

Registrazione normale del car-
buratore ;

Getto principale . . . . . N, 150

Diffusore . . . . . . . mm. 254

Consumo a picna potenza . l. 6,2 p. ora
LuBRriFICAZIONE :

Forzata con pompa a ingranaggi di mandata

1 p:ilcttc 1 ricuro.

Portata a pieno rcgimf: ; litr1 6o per ora

Capuacita serbatoio olio . . liri 3
RAFFREDDAMENTO ©

Ad ana. - Testa e cilindro sono munin di
alette disposte radialmente nispetto all’asse
del cilindro,

InngesTo A FrizioNe:

A secco. - Dischi metallici mulnpli e disco
maestro di ferodo.

Cambio di velocita

A ingranaggi scarrevoli.

Rapporto 1* veloctd . . . . . 1:3,00
2 velocita . . . . . 1:1,6
3" velocita . . . . . 1:1

TRASMISSIONE
A ingranaggi con dentatura clicoidule fra mo-
tore ¢ cambio, A catena a rulh 5/8x1/3
fra pignone cambio ¢ corona ruota poste-
rore,
Rapport di trasmissionc
fra motore ¢ cambio 2,105 1

o oS § SO RO 0 il

Rapporti totali di trasmissione::

th presadirefta o < o oo o B0
in 2t velocita . . . . . . ., 1008:1
m 1" velocita . . ., . . . 19,3300

NB. - Ove non sia diversamente specificato si
intende che le misure, 1 dan, cec., sono co-
muni per la mono e la biposto.
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TELAIO
VITERISTICHE (GENERALI; (3OMME :
MO s s o o o o2 ¢ ow s Mb IR Misure (equivalenti alla vecchia 26 x 3,50):

Iu;frlllhrﬂ alr] ‘l.'i.'il._'H]HZ
]lnngiﬂlﬂin;l[i_'

;% o« b 2298
trasversale .. . . . . . mt og23
verticale Ce e e .. ML 1L,y

'vso dedla macching rifornita

benzina ¢ olio, con deotazione

ferri completa: Monoposto . . Kg. 146
Biposto . . . Kg. 202

Vezza minima da terra . L L mt 0,17

PPEMNATUNE &

{nteriore con forcella Breveti Guzzi a 3 mol-
le: una centrale agente a compressione, 2
laterali, oscillanti, agenti a trazione.

Masteriore con  forcellone oscillante  Brevett
Guzzi con molle a spirale poste orizzontal-
mente sotto 1l gruppo motore, raceolte in
apposita scatola,

IMURTIZZATORT ;

Registrabili a bracel oscillanti con lntrrpnﬁi—
zione di piastre in celoron.

OTE :

A raggl con perni shlanti ¢ cerchioni a canale
misura 19 x 3,

anteriore ., . . .

« «»  Ig X 3,50
posteriore . . . ,

v 19 % 3,50
PrEssioNt D1 (GONFIAGGIO ®
Monoposto: anteriore . Kg/emq 1,25
P 5
posteriorc . . Kg/emq 1,50
Hipustu: anteriore , . .
posteriore . . . .

Kg/emq 1,50
Kg/emg 2,00

NB. - Se usata a solo vedi MONOPOosto.

FRrEnI:
A espansione ;

Anteriore con comando a mano (leva sul ma-
nubrio).

Posteriore a pf_‘dult.

ImMrianTo ELETTRICO®

Per illuminazione. - Consta di: Dinamo tipo
30 W.R.I. con regolatore 6V -30W. Ro-
tazione destra. Comando a ingranaggi. Peso

Kg. 2,700

Rapporto motore dinamo 111,35

Avvisatore con comando a

hottone sul manubrio .

T 17 Marelli

— B _
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Fig- 6 - S non Ia rii:pusi:iunt der comandi.
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Auticipo magnete - Frenasterzo - Arna ¢ gas - Antiabbagliante - Freno anteriore.
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Faro anteriore con interrutto-
re. 3 luci con comando per
untiahbngli:mrﬁ sul manu-

brie . . . . . . . FM 15 Marelli

Fanalino posteriore per targa reguhmcntﬂrc.

PrEstAZIONT :

Monoposto a pieno carico: Velocita massima al
regime di 4000 giri, ammetiendo uno svi-
luppo di ruota di 2 metri:

— 9

1" Kmjora 24,8 . Pendenza limite 43°/
2" Kkmjfora 47,6 . Pendenza limite 21°
3" Km/ora 76 . Pendenza limite 14

Biposto a pieno carico: Velocita massima al
regime di gooo giri, ammettendo uno svi-
luppo di ruota di 2 metri:

1" Km/ora 24,8 . Pendenza limite 339/
2" Kmjora 47,6 . Pendenza limite 162

3" Km/ora 76 . Pendenza himite 10°

P ]
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MOTORE

Avvertenza: Per le speciali condiziom In cui,
talvolta, si usa la motocicletta (pioggia, fun-
go, polvere) & sempre consigliabile, prima di
procedere allo smontaggio delle singole par-
ti, cffettuare una buona pulizia generale.

Tale uprr;iziunu e bene  venga t"nL';,Tlui[.l
quando il motore ¢ ancora caldo: s evite-
ranno cosi le rotture di dadi, prigionien, cec.
con evidente risparmio di tempo ¢ di mate-
riale.

SMONTAGGIO DAL TELAIO

Avvertenza: nella descrizione dove & scritto
destra o simistra si intende alla destra o alla

sinistra di chi si trova in sella.

Levare e pedane }uarug;lmhc toghendo la vite det
blocchetti ferma canotto (sotto la pipa di
sterzo) ¢ i dadi che le fissano alla parte in-
feriore del telaio. Si libera cosi anche la sca-
tola coprimolle che si sfila anteriormente.

— L’asta comando freno posteriore ¢ il relativo
pedale di comando.

— 1l whbo benzina dal carburatore ¢ dal corpo
filtro, previa chiusura dei rubinett.

— 11 corpo hltro dai rubinctti.

— 11 tubo ¢ il grassatore del bilancere della val
vola di scarico.

Svitare completamente I"ancllo zigrinato del ca-
nocchiale del carburatore ed cstrarre dal me-
desimo l¢ valvole del gas ¢ aria,

Levare la pipa di aspirazione dal raccordo della
testa.



Fig. 11 - Mow “Biposto. lato volano

Fig. 12 - Moto “Biposto, late distribuzione.

e ey



Si potra cosi toglicre il carburatore e la
pipa di aspirazionc completi.

— Il tube shatatoio che mette in comunicazio-
ne la parte superiore del serbatoio dell’olio
con 1 carter.

— 1l flo della candelu, Prima di rogliere il Vo-
lano leggere l'avvertenza a pag. 28.

F‘.H‘ |3 ’ {.jul'lll'l.nhl.l:;lh I {I.I-H‘.‘In sinskro.

DH'EII'.'P R [I].i‘.'l.[fl l'j!lll.'{h

— Il volano, svitando 1l contredado ad anello
per circa 3/4 di giro (tale sanello € provvisto
di fletto sinistrorso percio per svitare occor-
re ruotare nel senso delle lancette dell’orolo-
gio). Indi si sviti 1l dado interno (hletto de-
stro) facendo forza se questo oppone resi-
stenza allo svitarsi.

— Il tubo di scarico dalla testa ¢ dal supporto
posteriore sul telaio,

— Il hlo di comando dell’anticipo del magne-
te, Si deve prima staccare il comando dal
mancttino sul manubrio, poi togliere la spi-
netta sul magnete ¢ quindi svitare completa-
mente il tendifilo.

— I dado che fissa I'albero della pedivella di av-
viamento (previo sganciamento della molla
di richiamo dal foro del settore dentato) e sh-
lare 1l tutte dalla destra.

Staccare 1l tubo di immissione dell’olio dal rac-
cordo 5upcric:rc della pompa.
Allentare 11 dado che fissa questo tubo al fltro

nel serbatoio dell’'olio e ruotarlo verso l'alto

come in fig. 18; cio fatto serrare nuovamente
1l dado.

Staccare 1l fAlo di comando dell’alzavalvola sgan-
ciando la molla di richiamo, togliendo la spi-
netta e svitando 1l tendiflo,

FI:E. I"'* = i:.‘ﬂIIIE Ji smonta ii'l EUFIIHHEI“ FI#II-’-' fl ;;iu“'l:-

Staccare 1] wbo di ricupero dalla porn pa al ser-
batoio (raccordo anteriore della pompa).

Levare il tubo di ricupero olio dalla vaschett
del carter (punto piu basso del carter) alla
pompa (raccordo posteriore). Allentati i duc
raccordi il tubo si sfila dal foro praticato ncl-
la piastra porta-motore.

— Il tirante di compensazione
posteriore (nella biposto).

del molleggio

— L’avvisatore elettrico staccando primu 1 fh
poi toglicndo il dado che lo fissa alle piastrine
con spessore di supporto,

Staccare 1 cavi della dinamo.

— 11 filo comando frizione comprimendo la
leva in modo da sganciare il filo interno dal-
la forchetta della leva medesima. Sioallen-
ta quindi completamente il tendifilo di re-

5164

-.F:is. 15 « Vista della pompa olioc e dei tre raccord: :
Suprriur: « Anterivre - Pusteriore.

— 13 —
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mente il carter alle piastre porta motore. il telaio e tug]inre il moture.

golazione ¢ lo si estrae dal supporto con fe- inferiore di supporto. Nella biposto sgancia-

ritoia. re la molla di richiamo per I'appoggiapiede
- 1l tirante della leva del cambio levando la posteriore destro.

spinetta inferiore. Allentare il dado del perno che collega, median-
«cvare il carterino copricatena, te 1 due bracct curvati, la parte superiore del
- La catena togliendo dalla maglia di con- carter, al telaio.

giunzione la molletta che h\““ la piastrina. Levare il bullone che fissa 1 due bracci curvan al

Shlare quindi la catena cosi aperta dal pi- carter (vedi fig. 17).

gnone del cambio. — I due bulloni che fissano inferiormente il car-
‘taccare le molle principali della sella dal piatto ter alle piastre porta-motore,

?
4

T ooy M

I'-I.SI. Iﬂ' - -\r:':lu JE‘I ‘tt]ﬂ.dl.ﬂ LPEI:'.IIII. El‘.ﬁtl‘l! 511. iﬂsl;t III. motorea.

— 14 —



— Un dado (indifferentemente a destra o sini-
stra) del perno che unisce il tubo superiore
del telaio (pipa sottosella) alle piastre reggi-
sella e shlare tale perno.

Allentare un dado del perno che collega i braca
fissi posteriori alle piastre reggi sella.

Levare le fascette che fissano il filo per il fana-
lino posteriore sul tubo superiore del telaio
(basta toglierne 1 o 2).

E’ cosi possibile far ruotare la parte anteriore

superiore della moto attorno al perno che col-
lega la scatola delle molle al triangolo del te-
laio.

Cio rende agevole estrarre il motore dal suo
allogamento o ricollocarlo. 1l motore deve essc-
re tolto ¢ rimesso sempre dal lato sinistro,

Queste ultime operazioni debbono essere ese-
guitc con un aiutante,

Tempo occorrente per le operazioni soprade-
scritte: 45 minuti circa.

SMONTAGGIO DEL TELAIO

Per procedere allo smontaggio del telaio cosi
come si trova appena ultimate le operazioni per
levare il motore, si opera come segue:

Infilare una spina (provvisoria) che unisca il w-
bo superiore del telaio (pipa sottosella) alle
piastre raggisella.

Levare la sella (anteriore nella biposto).

— Il serbatoio dell’'olio con tubazioni annesse.

— 1] settore e la leva comando cambio.

— 11 serbatoio della benzina (fare attenzione al-
le piastrine che serrano il serbatoio contro il
tubo del telaio; esse sono intercambiabili,
cio¢ |'anteriore puo venire montata posterior-
mente ¢ viceversa),

Tempo occorrente per le operazion: soprade-

scritte . mnuli 10,

Smontaggio della parte posteriore del telaio.

Levare la sella posteriore, col relative cavalletto

(nella biposto),

Figa 19 . Come 1 levs il gruppo p;rnhngﬂ - Cassette
Pnrtn I:}ISI!]:II = 5

orta targa.

Fi_g. 20 - Cum; s leva la ruota Fu.lgrinu- . | | perno 2 gih
Mato lﬁlltn = Si vr::ll: n:iI. mEno il dl&ﬂ per perno iurlln.

— 1l manubrio posteriore (nella biposto).
— Il tirante comando freno.

— La ruota posteriore. Togliendo il dado (lato
sinistro) si pud sflare immediatamente il
perno (lato destro). Levando il dado per per-
no forato (lato destro) si puo senz'altro toglie-
re la ruota facendo attenzione che l'orecchia
del piatto porta ceppi del freno si disimpegni
dal perno di fissaggio situato sul tubo supe-
riore sinistro del forcellone oscillante. Se oc-
corre levare il piatto porta ceppi dal tamburo
freno, togliere il dado per perno forato de-
stro.

— Gli ammortizzatori.

— I bracci fissi togliendo 1l bullone passante
che li fissa alle piastre reggisella.

— I cavo del fanalino posteriore. Smontando 1l
vetro rosso del fanalino stesso si puo allen-
tare la vite che fissa il cavo.

Si potra cosi levare il gruppo completo para-

— 15 —




fungr_r, borsette porta utensili, pu:m;mcchi ¢ targa. steriore che Vengono cosi liberate.

AT S :
Nella brposto: Tempo accorrente per le operazioni soprade-
Levare le pi.J.:iLrL' i sostegno per il manubrio po- scritte : minudl 10,

SMONTAGGIO FORCELLONE OSCILLANTE

[ -‘J

{ Efw

F';'E. Zl = EEI:IIII: J:; IL".. lﬂ Elll-b:lﬂ Elﬂrll:ﬂlﬁlltl E;SI 13 = Pl‘..‘illﬂ ]._]I‘L'llillrllulll_' IilI]l."..ﬂ ll:":ll..l
Levare la piastra premi-molle, tenendo hssato 1 raii lunghe, 2 centrali pin corte.
dadi e svitando 1 controdadi dei due tiranti.

. : R : Levare e due cremagliere comando molle inter-
(Vedi fig. 21). Svitare quindi | dadi,

ne, previo smontaggio della vite di tenuta del-

Nellz monoposto: le cremagliere (verticale) e della prastrina di
; : g : : s PRIl SRR e
allentati dadi ¢ controdadi dei due urann s fermao delle cremagliere, (Vedi hig. 24).
pud estrarre it pacco molle completo. Tulvolta, specie dopo lunge uso della moto,
Nella biposto: puc risultare difficoltosa questa operazicne per-

che | due denti delle eremagliere non si disim-
pegnano Facilmente dai relativi spessort premi-
molla. In tali casi occorre battere leggermente,
con un punzone inflatoe net  tubs rtgg:n‘m]lt,

Levare le 6 molle esterne a1 tubi reggimalla sh-
landole in avanti,

— Le 6 molle interne ai tubi reggimolla, 4 late-

m'i&-: . . i . okl

s ommsas

Fig- 22 « Le & molle eaterne sona Siiu ||:I|tl-. SE vedanas

Tig- it - Cﬂllu-: Nt LeVE I.! vite o1 tenuta E'.':rtil:u]d'J
le mulle interne [mr:il|rl=nle slilate.

delle -:mn-ti_gli:-rt-



1'.-5- 27 - Come s levanu e ilue cremiaghiors ¢ il gouppa

Fig. 25 « Come s leva la piastrina di fermu delle
-.lljil r#‘HS; 1||'||:|-|-

arr-m.&fjert.
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foarcellume aset |l mete 8 frmnits

1 S nun in tal modo levare 1l forcellone osal-

sopra gh spessori premimolla, in mad oche
lante completo ¢ 1 Hrant.
|

distacco possa aver luogo.
— 1l STEppe tubi ”bE"II":I_"“ _ Tempo occarvente per le aperasion e fritede
— I dadi del perno principale del  forcellone o
oy : seritte::
oscillante; svitande completamente (lato de-
stro) il perno stesso  (prendendolo con B
chiave sull'apposito quadro) questo si shla. Biposio: minuti 15.

Monoposto: minuti 10,



SMONTAGGIO GRUPPO STERZO

FJS,- ll} = i:IHIIII: I'; .'ll’l‘]-'l 1| EamaskEiy 1I| E.HLI':' LI.:”;-

levta I.ll slersn.

accare 1l comando faro :mt.;thlmgii;mtc dal ma-
nubrio,

Il comando freno anteriore, dal manubrie,

evere 1l frena sterzo, svitandolo completamente.

- Le due viti che fissano gh anellini di guida
per comandi. (si trovano sul canotto del te-
lato (pipa di sterzo) una a destra e 1'altra 2
sinistra),

evare 1l manubrio. Accertarsi che
di siaro liberi,

| COman-

- Il controdado ¢ 11 dado del canotto dello
sterzn.,

Hlentare il dado che stringe lu testa di sterzo.

e e e e ey el
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del telaio (pipa di sterza).

Can leggeri colpi battwi, con mazzuola di le-
gno sulla base di sterzo (traverso del canotto di
guida), alternativamente a destra ¢ sinistra, si sA-
Li il canotto di guida dalla testa di sterzo,

Eseguito cio, si pud sfilare con facilits il ca-
notto i guida dal canotto del telaio (pipa - di
sterzo) ¢ liberare cosi tutto il gruppo completo
forcella anteriore,

Avvertenza: Levare subito ¢ contare le sfere di
supporto che non pili trattenute possono ca-
dere ¢ perdersi (ve ne sono 1g superiormen-
te ¢ 20 inferiormente),

Tempo occorrente per le operazion: soprade-

SCrilte: minut 10,

SMONTAGGIO TELATO CENTRALE

evare 1 due mezzi perni che uniscono il trian-
golo anteriore dul telaio alla scatola fissa co-
primolie. Con colpi di mazzuola di legno
battuti dall’esterne, i pernt st shlano dall’in-
terno della scatols,

- Il rocchetto spessore che, levato il perno, si
trova libero,

- I perno provvisorio che si era messo fra pi-
pa sottosella e piastre reggi sella all'inizio
dello smontaggio del telaio, (Vedi pag. 15).

Si potrinno in tal mode separare ;

Il triangolo antegiore (con il supporta  per
I"avvisatore),

Le piastre porta motore con scatol: coprimol-
le & cavalletto.

Levare quest'ultimo sganciando la molla di ri-
chiamo e levando il bullone passante di fis-

saggio.

— I braccio girevole comando cremagliere,

N e
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Per il controllo di wale parte del wlaio vedi
capitole « Telaio », pag. 57. Non € necessario
levare 1] fermo del cavalletto ¢ la ﬁl:].l.ltil'{.‘tht 9
plastring per tenuta braccio gir::x't.-h: comanddo

cremagliera (nella bisposto),

Fl_g 32 . Comie st fevano | due waezzi perni
e i rocchetti spessore.

Tempo occorrente per le operazioni soprade-
scritie: minui s.

SMONTAGGIO GRUPPO FORCELLA ANTERIORE

Levars 11 faro, Allentando 1 morsetti che strin-
gono 1 bracci porta faro lo si puo toglierc
can tutt 1 cavi ¢ comando nntiuhhagliantr.
La ruota. Togliendo (indifferentemente a si-
nistra o destra) un dado del perno ¢ shlando
qucst‘ui nmo.

Si1 shla cost la ruota ¢ st libera il platto porta
-::L‘ppi.

Levare dal canortto le dus ranelle ¢ 1] arante con
chiavella del frenasterzo.

— 1 p::r:.-:fangn anteriore,

Allentare 11 dado che hssa la molla centrale al

nascllo della testa di sterzo, S¢ accorre, e
varlo e togliere la molla,

Lepare 1 dadi di hssaggio inferiort delle due mal-
le laterali ¢ sb.uu.ur]t dal perne, Se occor-
re, levare 1 perni superioni ¢ toghere le molle,

— Gli ammortizzaton,

— I due dadi dei perni per buse di sterzo e tra-
verso porta piattello (sono i duc inferiori) a
SInisira,

— 11 biscottino sinistro.

— I due dadi de1 perni per base di sterzo e per
traverso porta piattello a deara,

e B
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Avvitare itulpil.'l.‘n:ur.-nr-r- e slilire & sinurkra,

Levare + due dadi Jdo pernt per testa di sterzo ¢
supericre forcella, a sinistra,

Allentare i duc dadi dei perni, per testu di sterzo
e superiore forcella, a destra,

-ﬁ“. I iy
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SEEg e completumente 1 due pernl ¢ shlardi a
SINISLT:L,

S osira cosl liberato ] cinotto con hase di ster-
ce e ranelle di bronzo (dJa non dimenticare nel

onbagein) o 1l biscotting destro,
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Seitare cump]r:turm_':]:c 1 due pt:rni = shilarli a si- gi.lm]in:r_l? le molle ¢ le due ranclle G bronzo.
nistra, Tempo occorrente per le operaziont ropraid
Si saranno cosi liberati la testa di sterzo, la scrite: minuil is.
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SMONTAGGIO DEL MOTORE

Per procedcre allo smontaggio completo del
motore cosi come si trova, appena levato dal te-
laio, si opera come segue:

Lecare 1a candela.
= i tappo di bronzo di is;.huziun: sOpra Ia wval-
vola di :ls.piruzinn::_

FIE.. 39 = ':-1'1““.. i II."|..| III I|.|||.I[r!|‘.i|. 1'.;I|.1.||-'|' {Iu_' [:..1.“_

la spimutio, Hl wotare & seztonato).

— I cappellotto porta-bilancere comando va
vola scarico (queste due operazioni si posson
omettere s¢ non s riticne necessaria la rev
sione delle valvale)

Fig. 38 - Matore senza cilindeo e teata. -~ La testa, Si tolgono i tre dadi dei tirunt
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mssaggio indi st batte con mazzuola di legna,
intorno alla periferia, ¢ si rimuove cosi la
lesta completa con valvole ¢ paravalvola.

[l cilindro. §i sfila in avanti scuotendolo colle
WAnt In ogni senso,

Il pistone, togliendo le mollette che fissano lo
spinotto ¢ shlando quest’'ulimo  verso  sini-
stri (lato volano).

NE, Qualara (veds cap, « Ispezione ») s1 doves

rimontare lo stesso pistone € necessario ricol-
ncarlo nelly stessa gpcitura in oSt trovava
jando lo si ¢ wlie. Per non incorrere in errore
asta toghere la molletta sinistra (lato volana) e
seare montata sul pistone la molletta destra
ilanda, al selito, 1o spinotto verso sinistra (lato
slane), Sara in 1wl modo impossibile montare il

-
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pistone ruotando di 180" rispetto all'asse del ci-
lindro, perche, in tal caso, si trovercbbe a sini-
stra la molletta che prima cra a destra, ¢ non si
potrebbe infilare lo spinotno.

Levare il coperchio lato distribuzione togliendo
le 12 viti (4 corte superiori ¢ 8 lunghe infe-
riori). Sul coperchio restera montata la pom-
pa dell'alio completa, il meccanismo coman-
do alzavalvola ¢ le bronzine d; supporto per
asse e cames, perno levette e perno alzaval-
vola,

Levare il magnete, allentando per circa tre gir,
il dado che fissa 'ingranaggio di comande
sull'alberino ¢ il bullone di serraggio delle
due mezze fascette. Bartendo poi, con maricl-

Fig. 41 - Come s levn Dasta fnterna & comandn frizione.

lo di piombo, sul dado, si ortiene il distacco
dell'ingranaggio dal cono dell'albering, SA-
are quindi il magnets verso sinistra (lato vo-
ano). Si liberano cosi anche la ranella pre-
mistoppa per tenuta olio ¢ gl spessori di al-
luminio ¢ fbra che sono montati sotto il ma-
gnete,

31 possono ora togliere, sfilandoli verso destra
(lato distribuzione) 'albero a cames con ingra-
naggio di comando e il perno, con levette di spin-
ta, per punterie, Queste ultime s possono  to-
ghere shlandole in avanti.

Levare il cappellotto con leva comando frizione.

— Il coperchio lato volano, togliendo i 10 bul-
loncini di fissaggio,

— La dinamo, eseguendo le medesime opera-
zioni con le quali si & tolto il magnete,



— 11 disco zigrinato che carica le molle della

frizione svitandolo completamente,

— Le molle (sono due, concentriche).

— L'asta di comando interna, svitandola com-
Plc[;llﬁ::n[t?. Acciocche questa  possa  ruotare
occorre spingere il manicotto filettato con-
tro il manicotto dentato per la messa 1n mo-
to (vedi fig. 42).

— 11 manicotto Alettato, che, tola Pasta o co-
mando vienc a trovarsi hibero.

— La chiavella che fissa 1] pignore clicoidale mo-
tore. Dapo tolta la chiavella shlare verso Fe-
sterno il pignone stesso, la molla di spinta, la

E'Lns. 43 - Cuurl: a1 sk ;I ji i cotho |IHI-TIHII e la
meEsd (MW Iy

ranclla di appoggio per la mella ¢ la ranella
premistoppa (vedi hg. 40).

— La frizione (lato volane) teghendo il piat-
tello spingidischi, tutt i dischi € 'ingranaggio
clicoidale completo. Tutti questi pezzi si sh-
lano toghendoh verso sinistra (lato volano).
Si noterd, a operazione effettuata, 11 corpo

frizione fisso, solidalz all’albero primario del cam-

bio, sul quale ¢ montato con innesto conico, ¢
bloccate con dado e controdado.

Tale pezzo non deve venire smontato se¢ now
dopo che si sono separati 1 due mezzi carier,

Levare il manicotto dentate per la messa in mo-
to svitandolo -:n[nplftnmt:nl:f (tenere fermo
I'albero con chiave a tubo lavorante sopra il

71
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controdado i hssaggio  dedla ariffa (ved
fig. 43). Si libera cosi Uingranaggio folle per
la messa in moto, la molla i spint e 1] pr-
tello reggi-molla.

La vite di ferma sul pignone che aziona la
catena o trasmissione,

La ghiera di scrraggia del pignone operando
come per il manicotto dentato della messa in
moto (vedi sopra).

Il pignone shlandolo dalle taeche delllingra
naggio presa direta,

L'anello spessore (vedi ng. 45).

F;E 45 - Comie, :I-ni'-u allentatn la _l,;hil:r.l o Borta g,
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ter sinistro (late volano) ¢ battendo con maz.
zuola di legno dall’esterne verso Vinterno.

Levare 'albero secondurio del cambia estracn-
dolo dal cuscinetio a sfore i cstremitd, S li-
berano cosi due ranelle dj Spessore.

Frisarve in morsa il mezzo carter sinisito (late vo-
lano) stringendo fra e ganasce i plombo

i - i ¢ . -

Falbero primario del cambio (vedi he sa)

Levare 1l contradado ¢ il dady ﬁns;;ggin el
corpo frizione fisso, Infilare sull"albera pri-
mario un tubo di ferrg lungo circa mm. 280,
di diametre interno circa mm. 27 in maodo

i ¥ " i
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[ ser bulloni ¢ la vite che chindong i due
HICZ ] CATICE.

Tenendali sospess, (vedi fig, 46-47) st batte con
zuola di legno, alternativamente sulle estre-
Vodellisse matore ¢ (10 primario cambio, 8
ne cost Papertura delle due metd, S liberano
e i pal Hll]:|cJ'.

un lrante per Assagoio testa e cilindro:
le spinctte che fssano e fascette per serragirne
magnete;

i forcella i comando Hc]l‘mgr.‘m;t
bile del cambia v velocita,

giria mo-
tre 1l sruppe albero o ;;elmilu-hiu]l.:i_ completo
(con cuscneiiy rulli ¢ Ingranaggio coman-
o pumpa alio), tenendo sospeso il mezzo car-
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che Testremita di tale who appogar sulla ra-
nella che preme "anello interno del cuscis
netto a sfere di supporto,

Appoggiare 'altra estremitd del tube su base
solida ¢ battere, can punzane di alluminio e mar-
tello, dall'esterno verso |'interno. Si shilerd cosy
Valbero primario del cambio e si liberery 14 r-
nella reggspinta, Ribaltare di 180" gradi il carter
¢ battere con punzone di alluminio (dall'interno
verso Desterna) sull'albero cave (conico) del corpo

o 4 rrizione fisso (griffa): se ne otterrd cost 1] distacco
1E . | ol 1 " L]
o gull'earemity dell'allere primasio cambio. dall'ane!lo interne del cuscinetto a sfere di sup-

B



porto e la fucri
vn!ann)

uscita del pezzo a sinistra (lawo

Tempo occorrente per le operazioni soprade-
scridte: minutt 5o,
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ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE

Gruppo carter, cuscinetti, bronzine, coperchi ¢ premistoppa

Escguite le operazioni di smontaggio del mo-
tore, procedere alla accurata pulizia dei singoli
pezzi, lavandoli con petrolia o nafta, e asciugan-
delt con stracci puliti o, meglio, con getto d'aria.

MEZZ0
2tone).

CARTER DESTRO (late distribu-

Ispezione.

Dopo averlo accuratamente ripulito (vedi so-
pra);

Nt osseree se il carter non presenta crepe n al-
cun punto. Qualora si riscontrasse cid, salda-
re autogeno o sostituire il pezzo. Sclo se si
tratta di piccole incrinature € consighabile la
saldatura autogena. In tal caso é sempre be-
ne controllare dope la saldatura che il car-
ter non abbia subite deformazioni. Control-

lare con particolare cura 1 piani del carter ¢
det coperchi.

Se | prigicnicri per fssaggio del cappellat-
to frizione ¢ per serraggio testa e cilindro
sono ben fissi, avvitarlt
tondo, Se accadesse di dover ravinare 11 Alet-
to nel foro del carter, occorre colmare il fo
ro con materiale di apporto saldato, forare, ¢
filettare nuovamente,

In Casa 'L'.'_!._l.I':ErIH

Controllare lo stata di conservaziune dei piani di
unione al -:nlwrn:hin e al mezzo carler sini-
stro. Per levare le-wracce di ermetico che v si
noteranno, usare un raschictto smussato ©
meglic lavare con alcool ¢ asciugare con strac-
ci puliti, Ricordare che se i piani non seno
perfetti, non si patra ottencre la tenuta del-
I'alio.

Osservando questo pezzo  dall'interno si note-



runno (dail'alto in busso da sinistra a destra): poi calisvararle a 13 mm.
- Le due guide punterie (sul hanco anterio

') o aspirazione ¢ di scarico, Esse sonio pres- Anelle esterno cuscinetto a rulll asse motore (ved;
sate el earter chlPesterno  verso I"interni. [""f-']_‘-"ln o Lascinett ).

Curire Lt pulizia der canaletti interni per — | due fori che scaricane Volio dall'csterno
alie 11 giuoco fra guida ¢ puntcria, a nuic- verso linterno. Curare la pulizia,

chima nuevi, (vedi tabella frnr 29y € 1/100
mm, La fuori-uscita i olio ¢ indice che il
gluoco © aumentato (oltre mm, 0,05) ¢ quin-

— 1l foro che regola 1] Dvello dell™nlio mdd eam:
bis, Curarne L pulizi,

chova sostituica 1o guitih;_ E' cons }_ﬂ;uhi]u In — Il cusainetto Per IMERINGEE. presa direrta,
tale: caso cambiure anche la punteria avendo- — Il cuscinetta destro per albero secondario del
st cost lu sicurezza di una perfetta renuta del- campio (vedi capitola «Cuscinettin a pag. 27).
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del corpu Irizione fisso l'gr{ff.-.}.

'oho. Per mettere e ;,:_;u'[;]: NUOYE OCCoOrre COPERCHIO PER MEZZ0 CARTER DEF-

pressaric nel carter ¢ pni calisvarare a mm. STRO (laro z;’frzrfﬁ::.:;:imrf}

10,5 (con punteric nuove). . , ,
5 ( ] vc) Ispezionare lo stato del prana i unione al carter.

(vedi pag. 25).

CANSIRE ASSC 4 CAMeS ¢ perio levitte, Sonn pres-
sate nel carter dallesterne verso  Vinterno.

Curare la pulizia dei canaletn interni per = l._1r:;n:um~ =l i e Mok ]cvtti.l::
alio. Osservare lo stato della superficie inter- (vedi S?I'F‘I‘]'- La bronzina pri g alzaval-
na, Se si scorgono rigature, tacche etc. so- vola, E' di durata pressoché illimitata a causa
stituirle senz’altro. Per i giuochi di costru- dello scarse lavoro al quale ¢ sottoposta, Per
2ione ¢ di usury vedi pag, 37. Per mettere le verificarne lo stato interno, toglicre la leva
bronzine nuove occorre pressarle nel carter ¢ di comando all'esterno, ¢ sflare il perne con

= 5 =



nuscllo verso linterno, Invertire le operazio-
ni per rimontare,

— La pompa oho completa. Per levarla occor-
re taghiere 16 dadi di fissaggio ai prigionicri
sul coperclio carter o shilarla verso V'esterno,
Per 'ispezione, revisione ecc. vedi G, pam-
pa olio. Per rimontrla sul coperchio mver-
tre le operazioni di smonraggio.

MEZZO CARTER SINISTRO (lato volana).

Verificare lo statn dei piani di unione, dei pri-
glonieri, cce. (vedi pag. 25).
Dsservare 1l pesza dall'interno (dallalto al has-
so, da sinistra a destra), Si notano:
il cuscinetto per carpn frizione fisso;
il cuscinetto sinistro per albero secondario cambio:
il cuscinetto a sfere grande per asse motore,
Per I'ispezione vedi cap. «Cuscinettin (pag. 27).
Sopra 1l cuscinetto a sfere grande: il foro che
mette in comunicazione 'interno del carter con
lo spazio racchiuse fra coperchio late volano e
mezzo carter sinistro, Vi €, nella parre superio-
te del condotto una valvolina a sfera che permet-
te il passaggio nclla sola direzione sopra descrit-
te. Per ispezionare c pulire, basta levare 'appo-
S0 tappo a vite situato nella parte esterna supe-
riore del mezzo carter sinistro, '

GRUPPO

Avtertenze generali. - Tutti | cuscinetd a sferc
¢ a rulli usati nel motore Guzzi sono larga-
mente dimensionati in mado da durare mol-
o a lungo (plre le 1000 ore),

Tspesione generale.
St asrervi accuratamente s

-~ La supericie esterna dell’anello interno, ¢ lIa
interna dell’anello esterno (superfici di roto-
lamenta). Esse debbono apparire perfertamen-
te lisce e levigate. Verificandos: crepe, incri-
nature, o superfice ruvida nccarre sostituire il
cuscinetto complere.

— Le sferc o i rulli. Devono presentarsi integri
¢ levigatissimi per tita la superfice, Riscon-

Sul tramezzo che divide il motore dul caombio
i basso: il fore che regola 1 livelio dell'olio nel
cambio, Curzrne la pulizia. A destra in alto 1
raccorda per who shataroin dellolio,
Aveertenza. — Curare i pulizia i guest due

pezzi. Molte volte la perdita d aho dai pro-
stoppa del carter dipende dall’ostrozione 1u]
rubo shatatoio :

Ribaltando 1 mezzo carter. ¢ osservandolo
dall'esterne s notano:

~— 1 ¢ ftari che servono per estrarre 11 cuscinetin
a sfere grande Jellusse motore,

— Il fendo della scatala custodia del cuscinetto
per corpo frizione hssa. 11 foro fAlettarn er
tubeito scarico olio sulla eatena. Carurne i
pulizia. Verificare lo stato del piano i unio-
ne al coperchie (vedi pag, 23).

COPERCHIO PER MEZZO CARTER SINL
STRO (luto volauo).

Vertficare lo stato del piano di unione al carter
(vuddi pag, 2s), vi si notann:
due tappi per il lavigzgio frizione (vodi cap. o Fri-
2100€ 5 )
il premistoppa Tazo voluno. Se occarre sostituirly,
allentare le set vin, cambiare il feltro ¢ ri-
montarlo,

CUSCINETTI

trando difett, cambiare il cuscinctio. St -
cordi i mon tentare ma; la riparazione piar-
ziale, essendo difficilissime ottencre buoni -
sultuati da cuscinetn ripuarati,

Nel montaggio o smonlaggng del cuscinel-
t, si curi sempre di non agire sull'ancllo in-
terno quando si ferza 'esterno © viceversa,

Si ricordi che, 1 ocuscinets puovi presenti-
no prima del forzamento sull®asse ¢ nellui-
logamenta, un piceolo giuoco radiale (dei-
Pordine di millesimi di millimetro); wic pic-
colo giueco diminuisce a forzamento avvenu-
to ma non si deve annullare completamente,
che alimmenti le sfere o i rulii {erecrebbera,
e i} cuscinetto si rovinerebbe in breve tempo.
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Net cuscinetti portanti ¢ di spinta ¢ am-
messo un sensibile giuoco assiale (dell’ordi-
ne di centesimi di muillimetro),

iCiNCtl asse motore, Sono 20 uno a rulli 3 de
stra (lato chstribuzione) ¢ uno o sfere a si-
mistra (lato velano).

 cusanette o rulll & esclusivamente por-
tinte; quello a sfere & portante ¢ i SPInL.

Convien: vertbcare lo staro di usura (quac-
st due cusanetn prima ancora di smontare
il volanu, Afferrandelo con e mani si ten-
nodi muoverlo in senso assiale (Urindolo a
se ¢orespingenidolo) ¢ radiale, Non deve ve-
ribcurst gioca radile o ulmena deve essere
mmpercettibile (arca 1/10¢ di mm), E' am-
missibile un piccolo gioco assiale,

Venncandosi gioco radiale occorre  sosti-
ire il cuscinetto a rulli,

Verihicandosi gioco assiale cccessivo sosti-
tuire il cuscinetto a sfere,

Verthcandosi gioco assiale ¢ radiale sosti-
tire entrambi.

Cuicinests asse primario del camébin, Sono due
sfere. Quelle montato sul mezzo carter sini-
stro (kito voluna) — cuscinetto per corpo fri-
zione hsso  — 2 mantato 10 una scatola i
ferro ¢ pressato dall’interne, Se sioriticne -
portune sostinmire il cuscinetto, 51 deve o
terre anche la scatola,

Qucllo montato sul mezzo  carter destro
(latw distribuzione) & pressato dall'interne al-
'esterno.,

Cuscinetti asse secondarto del cambio, Sono due,
i stere, Sono pressati nel due mezel carter
dall'interno  allesterno,

GRUPPO PREMISTOPPA PER TENUTA OLIO

»ezione,

Vi sona 5 Premustoppa per tenata olio:

uno sul coperchio lato volane (vedi pag. 27);
uno nel mezzo carter simistro (lato volunc)
montito sotto 1l cuscinettn a skere per asse
molore;

uno nel mezzo carier sinistro in alte, per-
mette 1l passaggio dell’alberine della dinamo;
uno nel mezzo carter destra (lato distribuzio-
ne) montato sotto il cuscinetic per ingranag-
gto presa diretta;

uno nel mezzo carter destro in alto, permelt-
te il passaggio dellalbering del magnete,
Osservancdo perdite «di olio da (uesti promi-
Ppa venncire:

— s¢ il wbo shatatcio dell'nliv non & ostruite:
— le condizioni di wsura del gruppo cilindro,
pistone, fasce elastiche (vedi pag. 33).

Sc la pompz di ricupero funziona bene (vedi
pag. so).

Infatti se lo sfatatoio € otturato o se il pistonc
permette il passaggio, in notevoli quantita, di gas
nel carter, o se la pompa di ricaperce & avariata
malgrade 'efficenza dei premisioppa si verifiche-
ranno perdite di olio.

Verificato quanto sopra ¢ persistendo e fugrhe
di olio, si proceda alla sostituzione dei premi-
:ﬂﬂi'll'-'-'.l.

Il 1., 3. ¢ 5 sono facilmente accessibili ¢ ri-
cambiabil. Per la sostituzione dol 2. ¢ del 4. OC-
corre toglicre 1 cuscinett,

|



GRUPPO TESTA - VALVOLE - PARAVALVOLA

Smontagpio,

Dopo avere levata la twesta dal motere come
indicato a pag, 22, si procede al completo smon-
taggic levanda lu valvola di aspirazionc (si to-
glic la chiavella o le mezze pastiglic che hssano
il piattello della valvela) 1 paravalvola (allen-
ando 1 dadi di Assaggio ¢ battendo con punzone
di alluminio dall’interno verso I'esterno (vedi fig.
52) e la valvela di scarico (togliendo la chiavella
che fissa il piartello della malla a spillo).

Fig. 54 - Come s levano 3 plnﬂ-|vu]n :j--.uﬂn al basso
B EIpEra b g state rimosso,

Irp::iunr.

Toghere accuratamente 1 residui carboniosi
(curando di asportare anche quelli localizzati in
posizioni poco accessibili) servendosi di raschiet:i
¢ spazzole metalliche. Lavare poi con petralia ¢
asciugare con getto d'aria o stracci.

Ocsereare lo stato della testa, Se i prigionieri so-
na hen fissi ¢ presentano il fletto integro
(caso contrario avvitare o sostituire). Se vi
sono alette di raffreddamento rotte © scheg-
giate (se ve ne fossero molte sostituire la te-
sta). Che non esistanc crepe o intaccature sul-
le sedi o sulle guide delle valvole, Verificare
Vincassatura delle sedi delle valvole (speciul-
mente per quella di scarico) vedi discgno e
tabelle). L'usura delle guide delle valvole.
Dovendo sostituire la guida di aspirazione
battere dall'interno verso 'esterno. Quella
di scarico, presentando talvolta deformaziani
e screpolature nella parte interna, conviene

"

lugliurlj rompende con uno 5I.".'.I.]|:l-_'1|ﬂ b sede
di appoggio esterna ¢ battendo con un pun-
zane dall'esterno verso 'interno.

Kicordare, che dopo montate, le puide vanno -
passate ¢on hsciatoi da mm. 1o per guella
di aspirazione, da mm. 11 per quella di sca-
rica.

valvole. Osservare lo stelo ¢ la corona di ap-
poggio sulla sede (sede della valvolad), (ved
tab. fig. 1). Riscontrando usura cceessiva o
deformazioni, crepe, punteggiature profonde
ecc. sostituire valvole ¢ guide,

NB. E' sempre consigliabile, allorquando 51
richiede la sostituzione di una valvala (o di una
guida), cambiare anche la relativa guida (o0 la
valvala), avendosi con ci6 garanziu di tenuta per-
fetra.

[ paravalvola. L'estremita non deve nresenlars
corrosa © appuntita, Caso contrario sostituire.

Le moile delle valvale di aspirazione ¢ scarico.
controllarne 1" efficenza misurando, il cedi-
mento in mm. sotto 1l carico agente in kg
(vedi tabella). Per quelle di scarico verificare
l'usura nei punt di appoggio. (Se vi e ap-
piattimento oltre 1 mm, sostituire),

I paateelll ¢ le chiavelle delle valvale aspirazionc
e scarico,

Controllare, specie per le chiavelle, se vi e
tendenza a tagliarsi, Se si, sostituire,

Il bilancere valvola di scarice, perno e
bronzina. Verifcare le usurc ved 1abella
pag. 31. 1l gioco fra perne ¢ bronzine non
deve ccceders mm. 0,15 sul diamctro.

Avvertenza, E' sempre consigliabile, sia che si
montino guide ¢ valvole nuave sia che si ri-
montino le vecchie, dopo escguita ka rettifi-
ca delle sedi procedere alla smeriglintura del-
le valvale sulla sede,

Monaggio,

Invertire le operazioni di smontagyio,

Avverienze, E' opportuno mentare le guarnizioni
fra testa e cilindro e fra testa ¢ tappo valvaola
aspirazione, nuove, Trattandesi di  guarni-
zignl 1n rame-amianto conviene inumidicle



f ina dy montarle. Ricordare di stringere A
fondo 1 re dadi che Assano la testa al alin-
i

dro o dt avvitere o fondo ol wppa salla val-

gquando guesto € ancors caldo, € necessario
stringere ancora il tappo ¢ | tre dwdi avendo-

s cost la cortezza che e guarpiziont st sono
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TABELLA N. |

== — = == =

Molla wvalvola pr.-m::fﬂnr. - Compressa a mm.
44 (misura C) deve reggere un carico  di
Kg* lj --—I I1.I "
no di Kg, 21 sosttuirla,

s ally misura stabilita regge me-

1_-'4 JEEIL Tolleranze custenz.
Denvminezione Misuce -nlcmr | Uju::“:"lh ODusservazivom [
MM I <+ meme. | = EAm. I
= o iy | | | i
Valvole sup: sede 17071 & 993 001 | 002 DS || R e et vt
. peguite o retiliche, olwe mm: 0,5 A natwe |
Valvola scar. sede 90" | D | 10,85 001 , 002 — 005 IS.:ii'.';?J'd."f:.",'fi.,".”lf..’;:;'-.fn:_' =
Valvala: acai. sade 1200 D | 9.9 001 . 002 — D05 Nei vecchi tpi
Guida wvaly. aspir. B | |10 002 002 005 !;
Guida valv. scar. F i | 002 | 002 005 '
. e e | B D 100 00z 1002 | b 005 | Neivecchi sy |
I Capp:":ltu "I-"hlr- sEAr. . E 2 | == —_ ﬂBD I
I |
Incassatura delle sedi A 0 - | = 2 |

Molla valvola scarico, - Compressa a mm. 21
(misura E) deve reggere un carico i Kg.33%]
se allu misura stabilita regpe meno di Kg. 31
sostituire,

GRUPPO CILINDRO PISTONE

22,

Smontaggio - Vedi pag.

Levare dul pistone le duc fasce elastiche ¢ i due
segmenti raschia-clio,

NB. Se si suppone di dovere rimontare lo stes-
so pistone si osservi attentamente la posizione re-
lativa delle fasce elastiche ¢ dei raschia-olio prima
di levarli dal pistene. Nel montaggio, tali pezzi
andranno ordinatamente rimessi nell’esatta post-
zione che occupavino allorche si inizid ‘¢ smon-
taggio: con cib si evilerd un nuove adattamento
fra cilindro e segmennt,

Yspezione.
Cilindro.

Osservare la superfice interna della canna del c-

lindro. Essa deve appanre levigata ol esente
da rigature, tacche ccc. Caso contrario alesa-
re la canna o se rrattasi di righe molto pro-

fonde sostituire 1l cilindro,

La superhice esterna, Verihcare lo stato da

pmni di unione al carter e alla testa.

Lo state delle alette di raffreddamento. Ri-
cordare di montare guarnizioni nuovt; fra
cilindro e testa di rame amianto (vedi pag. 77)
fra cilindro ¢ carter di carta da disegno, spes-

sore mm. 0,25/3¢.

— Controllare i1 diametro interno del cilindro

(vedi tabella e disegni).

e S s



P perfici devono presentarsi levigate. Se si no-

T ] . | tasscro striature profonde o tacche di grippag-
e beehy 3 el Tolie g0 ¢ opportuno sostituirs ] pistone. Per le

le eventuali incrostazioni :
| [ g o r } ] 5 :
ostazion! carboniose, le su- misure i wsura vedi uhely e disegna
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TABELLA N. 2

Denininasione Misure *“nui:::-‘f“ E‘_‘Ei""_"f" ‘“:""“"“’; Usira max Osicevazioni
{ mm, -  mm i = mini. rs
Y = PN —ar T eI aa] | | |
Cilindro. . D 88 | D0I5 0015 - 006
Pi:tnn: CH S T U {]‘ B}',42 005 005 s \
P | 8778 | oo1 | o0 - /
-.H. H-.- = =1II|1'|I Pa ;Il'l’ l" I:I:Ii.ll-ll'l.‘
Q | 8781 | 001 | o002 *‘ O, 8 0. B 8§ winiee,
R 81,2 ol 0l — | \
S 87 — —_ -
T 2.52 'ﬂﬂz e = D{H HB - ” pirt-ulll: jrer || ke
del olu-tricicle varia sulo nelle
Segmenti . . . . .| B 2.9 — 002 | — g | Moo e
. . 2,5 — 002 | —005 |P-er®tX. o gr78+0
i i

Scala di maZLiOrazione per pistunt di ricambio: mm. 02.04-06-0F. 0,10,

NB. Chiedere gli appositi segmenti per pisto-
ni maggiorati indicando Ia maggiorazione,

Montando i pistont maggiorati, il cilindro va
alesato (misura D) di 2, 4, 6, 8, 10 decimi 2 secon-
da della maggiorazione del pistonc.

Specificare se trattasi di pistone per motociclo
0 per mato-triciclo. |

Nel Motore del motociclo vi sono 3 segmenti
di tenuta ¢ an solo raschiaolic montato in test
al pistone nella 3* cava a partire dal cielo,

Controilare lo stato delle sedi dei segmenti,

Verificare che i forcllini praticati nella parete del
pistone sotto gli anelli raschia olio non sieno
otturati.

Se, a verifica effettuata, si decidesse di mon-
tare ancora il vecchio pistone ricordare |'av-
vertenza di pag. 31.

Montando pistone nuova & SCmpre neces-
5:ATr10 procedere alla rialesatura ¢ alla rettifica
del cilindro secondo le nostre wbelle.

Spinctte. Deve essere forzato leggermente nella
bronzina di piede di biclla e nei supporti del
pistone, Quando si cambia il pistore occorre
sostituire anche lo spinotto, Per e misure,
usura (vedi tabella),

Fasce elastiche.

Cantrollare la stato i CONsCrvazione, Se consy-
mate o non perfettamente aderent 2] cilin-
dro jer tutta la periferia sostituirle,

Verificare Tadattamento delle fasee nuove nell:
apposite gole del pistone., (sedi).

[ segmenti devono poter girarc liberamente, sc
pur con poca giaco (vedi tabelle) nclle appo-
site scanalature, Intradurre nelld canna del
cilindro il segmente. Verificare che esso rac
¢ia in un piano normale all'asse del cilindro
(cio si pud effettuare introducendo il pistone
rovesciato ¢ facendo aderire al bordo dello
stantuffo la fascia elastica). Misurare la di-
stanza fra 1 punti di chiusura, A scgmento
nuovo essa deve essere mm. 0,30,

Per pistoni maggiorati, sccondo l¢ nestre
tabelle chiedere gli appositi segmenti, pure
maggiorati.

Monsaggio.

Montare i segmenti nell'ordine illustrato dal di-
segna, 1 due di tenuta in alto, poi un raschia
olio ¢ in basso l'altro raschia olio. Osservare,
prima di montare il pistone sulla biclla ¢ nel
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siano a r20”, Cio faciliterd Ia partenza del
molore appena nimontato. Pero, non essen-
rn termi per gli anclli, questi s Sposteran-
o durante 11 periodo di asscstamento, e l'an-

cilindro, che 1 punti di ehiusura dei tre anclli

golo diverra diverso da 120", Cid non ha im-
portanza perche quando il segmento si & adat-
tato, €ss0 assicura una buona tenuta qualun-
que sia 'angolo fra i punti di chiusura dei
segment,

i.'rig. ¥ 55 ]...'I. ::ELIIF Mcrbrs come 54 :'d':l_uul-m;t' Iu Ve riﬂcu
dei segmenn nel cilindra,

GRUPPO ALBERO A GOMITO BIELLA

Smontaggio

entare 1 dadi o tng]icra‘: 1 Jdue bullont che fs-
sano 11 cappello. Levanda quest'ultimo s po-
rannn togliere 1 ruliim (sono 33) e 1o biells.

pezione.
_"E'I.I'..'i'l

La superficie interna della testa di biella
deve presentarsi evigatissima.

[.a bronzing di prede di biclla deve essere
ben fssa (forzata), non deve presentare tacche
O strinture interne, Curare la pulizia del fe-
re superiore per Tolio,

Usura massima: vedi tabella e disegn!,

Dovendo sostituire ]a bronzina, pressarla
i modo che sporga mm, o5 jer parte ¢ ri-
passarla con lisciatgio da mm. 20,

T A

Rl -

Esaminarli atientamente uno per una. De.
VOND essere inttgri r ic:v'.gntissimi. Casa con-
trario sostitair]i.

Cappello di Liella

Controllare la superficie interna (vedi so-
b

Prag.

Bullancint di chiwsura

Avvertenza imporiante . Non rimontare mai

bulloncini e dadi di chiusura. Anche se si
rimonta la biclla che si era tolta, si devone
montare bulloncint nuovi. Effettuare la pu-
hizia del canale interno di lubrificazione.

Per ottenere lo scopo:

- levare il filo di ferro che fssa il tappo di ispe-

zione nel hanco sinistro (lato volanc) e svi-
tarlo completamente;



