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PREMESS A

Scopo del presente manuale & di fornire in forma succinta, ma pratica, le istruzion
accarrenti per effetivare razronalmente e revicion & le nparazion generali del mofo-
ciclo AIRONE fipo sport & turismo,

I dati eitali nel manvale si prefiggone di cresre una conascenza dindole generale sur
principali contralli da effettvare durante la revisione dei vari gruppi,

A tale scopo i manuvale & stato corredato df folografre, degnr & schemi occorrentl per
poter eseguire le operazioni di smonfaggio, controllo @ montaggio.

Il manuale deve essere, alfresi, una guida per chi desidera conoscere | parficalan co-
struliivi del fipo in esame: la conoscenza di tali parhicolari, nel personale addefro alle

riparazioni, & fatiore essenziale per una buona esecuzione del lavoro,

& p. A MOTO GUZZI
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Fig. 1 - Motecicle Alrone Sport



Fig. 2 - Gruppe motore Airone Sport



Fig. 3 - Motocicle Airone Turismo



Fig. 4 - Cruppe motore Airone Tunime



CARATTERISTICHE GEMERALI
MOTORE

Motare: ¢kla 4 4 termpi con valvole i fests.
Teits del cilindro: in lega leggera con gli angani comanda
valvole complgtamente coperti & a bagno diolio.

Murmera cilindri: 1| orizzoniale, in lega leggera con canna
riportaia in ghita speciale,

Tipe Sport  Tipo Turismo

Corma i i ' ’ &l &4
Alesaggio . ., . . 0 Lt
Cilimhrate . . . . oo 250 o, 250
RBegime o polenza mas-

numa y ) . giri 5300 al 1* giri 4800 al ¥
Potenza masiima del

mobore . . ., v, 12 V. 2.5
Polenza fiscale . . . CV. 3 Y. 3
Happonie di cemprestione 1:7 1:4
Aggonsione

Magnete Marelli, fipo MCR4.E con anficipn aviomalicns,
Ratarione sinstra-comands ad ingranaggi.

Tipe Sport  Tipo Turisme
=andela Marelli | . oW 225 D CW 175 E
Alimentazione
A caluta, Capadcitd serbatcio lieri 135 circa, df cul riserva
lfri 2,5 circa.

Carburaiore con regolazions a mancgala per il ges e rego
ladiarsr & maneting per Paria.

Tipo Sport
Carburatare Dall'Orso . 55 F 254
Per questo tipo di molore 3i rescomands 'vie di benzinag
con un numand di oftani (NO) non inferiore a B0,

Tipo Turismo
Carburatore DellOria

Lubrificazione

Farrata, con pompa ad ingranaggl di mandasta, a palena
di ricupens.

Portata & pieng negime litri & circa per ora
Capacith serbatoso olio 3 : lier 2 eirea

Raffroddamenta

Ad aria. Testa & olindre sona muniti di slatte disposte ra
dialmanie raspeta all"asse del cilindro.

SBF. 22

Inneste a frizione

A feied. Didchi matallici mulfipli
Mumero des dachi 10 (4 i@ acciaie - 4 an bBrenga - 1 if
fergda - 1 peateriore in bronro).



Camble di velocita
Ad ngranaggs sempqe in press con innesti frontali:

Rapporti di trasmissione

Fra matare @ cambio . . 2 - 1,805 1 (36-65)

rapperte 1 welecith . . . . . . 1244 Tipo Sport  Tipe Turismo
rapporio ¥ welocidd | : ; : ' 1:1,7EB Fra pignane & corona 3.07: 1 {1._‘3: 3431 :.3_‘.3]
rapporto 3% velocith . . . . . . 1004 Rapporti totsli di frasmissione (maobore-ructa):
rapparto 47 weloscitd . ; - . ; 1 | |
Tipo Sport  Tipo Turismo
Trasmissione in 17 velocith ., 14.42:1 158 11
Ad ingransggl con dentatura elicoidale fra motore & cambio, in 2% wvelecits 1 10,70 - 1
¢on caterna a rulli fra pignone camben & corona po- im 37 welociis A2 :1 B,OS:1
yiermare. in 4% welosill 5541 6,001
TELAID
Passo . . . . <« . < < il 1,370 carca Ructe
Ingombre del mologshs Tipe Sport
Tipo Sport Tipe Turismo Antericee & posteriore a raggi, cerchi in legs leggera
lonsgigdinabe | mi. 2080 = md. 080 19 % 35,
frasversale . . . » 0,440 s 0,740 = Tipo Turisme
wgrhicale [a vuoio) . « 0,530 - » DRI & Anteriore 3 postenare & raggl, cerchi in acciaio 19 x 214,

Alrerra minima da tedra mt 0,130 circa in cornispondenza
alls pasie pio bavsa del 1elaia (4 wuaka ).

Poig del motsciclo senra carburanbe, aolio ed accessori,
kg, 140 circa.

Sospensioni

Anteriore: forcella weleicopica con ammarizzaion sdravlic.

Postaisare; forcellone oacillanbe con molle & spirale poits
arirrontalmente othe il grupps molone, racchiuse in ap-
nsabe  cusiode,

Ammaortizzateri posteriori
A frizione regolabilic

Preumatici

Tipo Sport
Anteriore rigaio . a ’ O - 1%
Posmeriare scolpise | A . : 3,0l N
Tips Turizmo
Anteriore @ postersare soolpiti | 3,00 1

Freni

Tipo ad espangions (in lega leggera).

M. 2, agenti: uno sulla ruots snterigre comandalo con leva
a mano podla 8 destra sul manubrio; uno sulls resta pEodle
rigre comandats con pedale posio a sinisirs dells macchina,



Impianto Ih'l';rln

Consta di dinamo Marells tipo DN 19 GA 30/6-2000 D,

Retazions deitra - comando ad ingransggi.

Rapporic molore dinamo: 1 - 1

Tromba alehirica,

Farg anfericre con commutslone per comands luce ansbbs.
glianie & pulisnte par trombas eletrrica sul manubrio,

Fanaling poateriore catarsfrangenie e rifledente.

Bafigeea con capacitd o Ak 17 (& Yalr),

Prestazioni
Tipo Sport
Pendenie matsime supershill con una persons, con b WEn
rappodt del cambia, su sirede i buone conditioni di
P PR e -

in 1% marcia pendents masiinms 32 %
in ¥* marcia peEnd=ngs massima . - . 19 %
in 3% marcia pendenza masmima . . . 11.46%
in 47 marcis pendenzs massima . . .35

Velocith massima nelle tmg-nl& marce:

i 19 welociid | : " : km/ora 446
im 2% velecitdh . . . . . . » &d

in 3% velocitd . ; . . . . v B7.5
iri 47 woloestd | . = - : E w IUF corca

Tipo Twrismo
Pendenre massime superabsli ¢on yna persona, con | van
rapporti del cambio, w srsde in bucne condirioni di
manuienons:

in 1% marcia pendenza massima . . . 16.5%
in 2" marcs pendenza massima . i ; b, 555
i 3° marcia pendenza magsima ., 1 %
in 4" marcia pendents mastima . . 4 9%

Aublonomes, su skrade in bueone wnd::mn: el Fmasiube me e
ifn Fana oalliegia, km. 43 circa.
Velocith massima nelle singole marce:

im 1* ovelecindh . ., ., . . . km/era 355
= in 2" welocitd . . o o . . . 2.5

in 39 wvelooid | . : . . . " 70

in 4* volocith | . : . : - » P4 circa

DATI DI IDENTIFICAZIONE

Cgni matdicla & contraddistings das dwe nemerd di idenki.

ficarione: per il motore il numero & impresso sul oparchs
laio distribuniong ¢ sulla arte padlericng del basamento
lsto destro; per il telaia il numers & impresso sul iriangols

del telaio sobio la sella.

Chgesli numern  servono allidentificarione del motociclo
apli effeth di legge ¢ wono riporiati sul cerificaio d'-u;l-rigmi-
del maiocstha stedin, Vanno pure indicali rells eventuale
richiesla dei perai di ricemibeo.

Pezzi di ricambio

Per il perfeie funzicnamente del motecicle & ricorda che
gl @venhaali rcambi wanng elleBual esclusivamenies con
perri originali « Moho Guzzi ».

HEL

Per la loro ordinarions oocorre arlenarsi a quanta indscato
nel capiiale = Dak di idenrficarione »



Varianti caratteristiche tecniche « AIRONE BIPOSTO MILITARE =

Accensions
Magrate Marelli tipo MCRA-G con anticips aulomaieo ¢ baot
fone di massa,

Rapporti di trasmissions
Fra pignone & compma 3,44 : 1 (13-45).

Rapporti totali di trasmissions (molore - ruota)

Ian 1™ waloeiid . 3 ) 165 :1
in 279 welocith . : 5 1,181
Im 39 walocits - ; " " BIB -1
Ir % seirleesid : : a L

Peso del motocicle

Senia carburante, olio ed scomssoni Kg. 150 ¢arca
Pneumatici

Anteriora o poastenore 3,25 - 19,

Prestazioni

Ferndenms matsame supersbili céan i vam rappoei el carrlses
s strads in Besas condizionl di manubenrsoae

CON Wl con due

s ol fal ot ] e =T ]
Im 17 marcia pendenra massima 25 %% 18.5%
In 7% imarcsa pendenza mawima  155% 11.5%
in A7 marcia pendenza massima 11 .5% 8 %
In 47 marcia pendenza maisima 5% 3.5%
Velocitdh massima nelle singele marce
in 1 welocith . - Em_fara 15
in 27 walacith ; . ' Em./ora 51.5
Im 37 welocith . KEm. Sora 58.5
In 4% wigboeits ) Erm./ora PF oirca

11






Fig. 5 - Gruppe molore mentate sul felaio



Smontaggio del motore dal telaio

{vedere fig. 5)

Avvertenra: per le speciali condirioni in cui talvelia 5i usa
la masiclena (pioggis, fango, polvere) & sempre ¢on-
sigliabile, prima di procedere allo smontaggio dells singole
parti offetivare uvna buona pulizia generale.

Disposre | pezzi smontati in mode da evitarne la confusione
con perzi spparienenti ad aliro weicolo.

Mell'giegwirg o smonlaggic oLoonrg Sveng la Passima cura
¢ pulizia, Adoperare due bacinelle con benzine: une per
lavare i pazri, Falira par rciscguadli, Asciugarll pol con
siracci puliti o meglio con getto d'aria.

tmonlaggio,

Levare:
— la pediwella mess in moto, mediante Fevtrazions dells
chigwglla, la lowa del dreno posieriore & il pedale appog-
giapiede sinistro;

— i lubaziong benzine del carburatose & guella con filkro,
provis chiviurs dei rubineni;

— & pips aspirarione dal maobore, con wnita il carburaicne.
Indi slaccare complotaments amelle con tecche dal can-
nocchple del carburatore in modo da estrarre dal mede-
umo la walvola del gas, switare Papposito bulloncino sul
hisnce del carburstone ed edrarne la valvola dell'anie {que-
sio peEr il tipo Spoet. Per i fipo Tuwisma le valvole aria
@ g3 wengond estratte ambedue ssseme;

14

= il fubsc sfialakoio che mefe in comunicasione la parie
swuperiorg del serbamoio olio con il carder;

— il valana, svitanda il controdado ad anello per circa
374 di gere [tale anelle & prowvisio di filetio sinistrorso,
parcid, per switare ocoorre redtare nel sendo delle lancere
dell’'orodogio). S swili quindi || dado nderno (filetlo de-

sha) facends forze e quetts cppons resishenza allo swi-
tarsi, percheé fa da esbraBore. FPrima i logliene il woleng,
legpgere "avverienzas sul capeicle gruppo cuscinehi;

— il b di scavico dalla testa & dal supporte sl telaio
— il filo comands friziore, comprimenda la leva in moda
da liberare il file dal fore con feriioia della lova shesss,
allentase guindi completamenie || tendifilo di regolazione
adtvenndala del supporss del carer;

== la leva a pedale del cambia, ¢on wnila il firanbke & la
piasirina per comando setfore cambio, indi sfilare la messa
in mols e aglere Nagpaggispieds deiirg;

— il mubo di immissione dell'olic dal reccorda infericre
dolla pompa, spostando la ivbazione in alio per evitare
i‘uscita dell'slic {vedere fig. 7):

— il tubo di rickpere dalla pormpa al serbatoio (raccordo
anmisore della pompa) @ la tubazions o mandata olio alla
hesia del moloee;

— il b di ricupero dal carier alla pompa (raccordo po-
sheriore della pomps), il Filirg e la fubabione SBr FEuBenng



Fig. & - Come si smonta il selettore por comande marce 15



olio dalla sesta del mokore, Per il tipo Turisms, quesia ope-
FArEDMEE WHEPHE Siegunla dlaciands sidieme le due Pubacionil
e Ficupsnd olie dal carter & dalla sesta del maobore, me-
diante lo switaggeo dei due dadi & del bullens con filira,

N.B, — Nel rimantare, fare attenzione (se sono slabe stac-
cahe arche be rubazioni dal serbatolo olio] & non IFvertine
il bullone con fora (7 3 per ahacco tubacone ricupend
alio dalla teits, coi due Bulloni per attacco fubazioni al
sirbatoss aventi il foro di % 4. 1| deamerro del forg 4
denota guardande mellinterno dei bylloni

— Fvwildicrg aletrico @ itsccare i cavi dalls dinamo. Per
eisere suuri i mon provocare contaiti, prma di compiens
defte operazioni & cpportiund staccars il cave di maisa fis
it sahio la wella;

— il seletiore compleio dell'albermo comands cambio [ve-
dere Tig, &)

= la camens, Sogliendo dalla maglea di comgivnzions la

molletts che fissa la plasteena, Sfilare guindi la catens, cosi
aperta, dal pignomneg;

— il fils della candels dsll'apposita fasceHa sttaccats &l
Bl ana

— | perni cha fissans il molore alle piashre: sono fre, si
podians dilare indifferentemente ds destra o da sendbis
della macchina (veders fig. 7). 5i pud in tal mado logliene
il molore, ifilandsls dalls parte destrs dells macchina. Do-
B3 dvld Rgants in avanbi il modore caircas 5 om, sb leva dalla
parie posferiore come & dimodirato & fig, B.

Il moione pud anche essere toho dal pelaio levando- il perna
indericre per fissaggio pissire porta moiore al irangoloyg
sganciando, le due molle di sostegne wlla per poterls ri-
baltare in avanti; @ allentends wno dei dadi sul perno supe-
riore di feruia Friangolo alle piastre porta motore. Indi gi-
rare, verse Falmo, tuita la parte snteriare della macchins,
gquel tante che otcore per bevare sl davanti il makore.

Smontaggio del motore

Per proceders alle smantaggio completa del motcne, coil,
o i hrovae, appens tolio dal telaio {wedere fig. 9), &8
OPErS COMmeE LEgUE.

Leware:

— dal molore la resta, svitando medisnte chiave speciale
i quattro dadi di fissaggio. 5e ocoorre, baitere con mazzuola
di legno sulla periforia dolla esta por rimucverla;

= |z aiflirg @ il fubc copriastine;

e |} ciliredre, =l s8illa in awanh wcuslendols colle mani;
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== il psitone, togliendo le due molletie che fitana lo
spinodia.

MEB. — Gualors 1 dovelse rimontare o shesio poitony @
necessario ricollocarlo nella medesima giscitura in cui i tro.
wvava quands ko i & Mo, Per non incorrere in ermore,
prima i smontare il pishone oocorre Iracgiarvi un WS in
modo che nel nmontarks nen venga girate di 1B0° rspeitc
allssse del cilindng,



Fig. 7 - Motore pronia da logliere dal telaio: si notine | 3 perni per fissaggic motore partialments sfilati T



— I coperchia laks distribuzione fogliends le olte viti d&
fisseggie. Sul coperchio resterh montata la pompa dell'clio
cemplets.

— il magrers, allentands per circa tre girl il dado che
fissa lingransggee di comando wil'sibering e il bullone
di serraggic delle due merre faicette, Batendo poi, con
martella di prombs, swl dado, si ottiene il distacco delln-
granagges dal cono dell'albering, Sfilare quindi il megnens
varso sinistra {lato wolana), &i lbera coal anche la ranella
di felire per tenuts olic che rimane montata sullingramag-
gie. 5 possono ors fogliers, sfilandol verss devrra (lato
dustbuzions ), la camima sipiratione e scarico e le bevehie
comande aiting con il perno per supporio levette;

— il coperchio pigmone calena con montata la leva co-
manda frizions,

— il coperchio lata volano, togliende le 7 wit di fissag-
gio. Ouocorre allenfare ssmullanoamente lo 7 vifi, perchd,
il pgnone melcre, non pid tralenuto al o posto dal
wolene ¢ ipints dslla molla, preme contra coperchio,
Tale avverlenza, wille nelle smonfaggee, & fasiativa nel
montagges, altrimenti 4 potrebbe detormare il coperchio;
— la dinama, eseguendo bs medesime cperarion con o
guali si & solio il magnete;

— il dvign rigrinato a fileto sinistro che carica le due
malle concentriche della Tonnone

— le dve molle & l'asta di comando interna svitandola
comgletamente (vedere fig. 10), Affinché queiia potis
ructare occorre spingede il manicore fileRate contro il
manicoiia dentata par la messa in mako;

— il manicotie flettate, che, solta Fasta di- comanda, vie-
me a irgvarsi lilore;

— la frizione (lato volade) toglishds il piattella spingi-
dizchi, | dischi, I'ngramaggic elicoidale. Turll Quethi peri
s shilame verso tinistra,

5i noterd, & operazione offettuata, i| Mrpo frizvione fisso,
solidale allslbere primario del cambio sul quale & men.
el @n anfile conico, chiavells & -|'.'|1-|;h:-¢-ll'l:| ¢on dado.

Tale pario dl---l verie imanltéc dopo che si sbno u-p-l-'

rati i due mErEi caries;

— il manicotto dentato par la meiia in molo, Mentre i
swilta occorre fenere formo® lalbero con chiave a wbo s
wvorante sopra il dedo fiaseggio conpo friziane fisso [ve
dere Fig. 11). 5 libera cosi lingransggio folle per la
messs in mabo, la malfy o wpanta e il piattello reggi n'u:all.g

— la vita di fermo sl pignone che ariona la catena i
IFasmissions:;

= la ghiera di serraggio del p.i-ur-u-r-u, operande come
per il manicaMe dentato della messa in malo;

— il pignore, stilandala dalle tacche dell'ingranasggis pre-
w8 direits;

== julfalbero & gomile (lare sinistra), la chiavella che
fesgn il pegnone elicoidale mosore, indi sfilare il pignone,
ks malla di spinta ¢ la ramella por appoggic molla;

— dlalbere & gomite (lalo destro) il dade, l'ingransg
gie comando distribuzione » pomps olie, la relabva chis-
viella & il roccheito di spessore.



Fig. B - Come si toglie il motore dal telaio %



Effgituate lo opevarioni suddetts, per staccare | dus mer-
ri carter oocorre logliers il deda swl peagioniers, |05
bullengimi, | 2 tiranti sulla parte anberiore del carter, il
bullane forato per fawcette magneie, i| bullane sulla parte
superione del carter @ il bullone con testa a colonnetta,
Tersmrda il carter sospeso (vedere fig, 12-13) si batte con
mazzucla di legme, allermativamente sullsstremits dell'al
bero di comands cambio & dellslbero primaria cambio
[lato dasfribuzione); si offiens coil laperturs delle due
meth, Sul merzo carter destro (lato distribuzione) riman-
gang montati Falbero a gomito compleo @ Iﬁﬁgranmiu
defla presa diretia [vedbere Tig. 15).

Sul mezra carter sinisfro (lato volano) rimangons montat
Falbero con setfore comands tamburg, il cambio di velo-
cith @ il tembure coi relafivi forcellink (vedere fig., 14).

Procedere allo smoniaggio del caner levando:

— il grupps albere & gomito-biella, completo, ternendo
waspesy il mezzo certer deslro @ batrends can marrucls
di legno dall'esrerng weria, linberno:

— Fmgranaggio presa direta, complendo la medessms
OB 82 MO e ;

== il gruppo tambure comande cambio coi relativi forcel
lni & gli ingransggi wgli alberl primaric & secendario;
— lalbava secondario del cambio, estrasndala dal cuscl.
netic a sfere di estremith @ Pingransggio della prima wve-
loscith, Si libera cosl Palbero con settore dentabs per co-
mando famburo,

Tuthi queshi pazzi & sfilano verso inbermo.

Fissare in morsa il mezzo carter sinivire (la1s wolara] s8rim.
gendo, fra le gansice di piombo, Falbero primaric del
cambio par poter levare il dado di fissaggio corpa fri
zione fisso. Togliere dalls morsa il carter & Infilsre sul-
Falbere primaria wn tubo di ferro lungo circa mwm, 220
ol diamefre inferno di mm, 57, Far i che un'esfremiih
di fale tvbo appoggi sul cuscimetio & sfere & cha Faliva
eitremitd del tubo sppoppl v base wilida. Indi battere
con punzone dalluminss ¢ marelle dall’esterno versa Iin-
terno. 5 afilerd codl Falbero primario del cambis (vedere
fig. 14).

Ribaltare di 180° i carter @ batere con punzone dally-
minia [dall'interns verso l'esterno) sul corpa Trizione fis-
wo: 5§ offerrd cosl il distecco del perre dal cuscinetio a
slere.

ISPEZIOMNE E REVISIONE DEL MOTORE
Gruppo carter e coperchi

lspezione.

Popd aver accuratamente pulits il carier 8§ cdseryi e non
pressnia crepe in altun punte. Gualora sl risconirasse cib,
saldare @ woitilvire il perzro. Solo se si trafta i piccole

nerinature & conpsgliabile la saldstura: in tal caso & sem-

pre bene venficare dopo la saldaiurs chi il carier nan als
bis subilc deformaziond,



Fig. 9 - Come si presenta il motore tolte dal telsio.



Mezzo carter destro (lato distribuzione) fig. 17.
Cantrallgns:

== 32 | prigionien per (nisggic cappellotho frizkone, per
unicng Msla-cilindrg o carter sona ben fissi, in case eon-
frario avvitarll a fondo. Se accadesse di dover rovinare il
filetio mel fore del carter, occorre magglorare §l foro @
Fileitare: avvitare pol il prigionieno maggieraie,

5 pud anche filerare nel carter una bussola ed avvitere
iy grarita il wecchio prigioniero;

== g stelo di conservarions dei pisni di vnione al co-
perchia @ al merro carter sinistro. Per levare le aces di
armetice chae vi 8 noferanng, ysane un raschiotio smusiaio
o meglio lavars con aleood ed sscivgare con straccl puliti.
Ruzordaryi che se | piani non sono perfelti, mon 4 palrd
oHenere la fenuia dell’olio,

Cuservande il mezrzre caner destro si noderk:

il cuscineMo & sfere grande per albero a gomin;

il cuscinefto per ingranaggis preds direMa;

il cuscingita desiva por slbero secondsric del cambio,
Controllare che siano ben fissi nei loso alloggismenti; (=3
le misure di contrallo vedere capitolo « Gruppo cuscingti »,
Boccola per fambure comando cambip,

Osservang;
== la superficie interna, deve essers levigata;
— la pressatura nel carser, il diametre interno dells boc

0
cols, & parro nuows, & mm, 12 HEB 4+ 0,027

UEUra massima mm, o 0,05,

Boccola di guida albero con settore dentato,
Ol rvang.

== la superficie interna, deve cusere levigata,
— la pressatura nel carser, il diametre interno della boe-

cala, o
&, & PEFFO nUdwd, & mm. T8 M B & 0037
uura madiima mm, 4 0,085,

Boccola per albero camme,

Oitorvarg,

— la wperfices imerna, deve essere levigats,
— la prossatura nel carer.

Par uvture (vedere Tabella N, 4, Tav. V),

Coperchio per mezro carter destro {late distribuz. ).
ligerignare lo sfade del pianoe di unione al caner.

— la superficie interna, deve essers bevigata;
— la presiatura nel coperchio del carter.
Por wsure (vedere Tabella M. 4, Tav. IV),

Pompa dell'olio.

Per levarls dal coperchio occorre togliere | tre dadi di
fissaggio @ prigicnieri 2 Fingranaggio per comando oM.
pa, indi afilare ls pomps verso Festerno. Per la revisions
vedere capitolo » Grupps lubsficaziong =,

Mezzo carter sinistro (lato valana) fig, 18,
Varificare lo state dei piani di unsone, dei prigionieri, ece,
Oaservands il pezro dalfinierne & roterd:



Fig. 10 - Come si smonta Fasta di comando frizione

1



doccola per albero con setiore dentato,

Clyperyane:

— ls superfics interna, dove essere bevigata,

— la pressatura nel carer, il dismetro interno, a perro

i
rutve, & di men. 1S HB + 0027

UsUTa massima men. 4 0,05,

Boccola per tamburoe comando cambio.

Misure & tolleranze seno identiche a guelle del perzo
destrg,

Cuscinedfi:

— cuscimgrle per corpd frizione fisso, Soho tale cusceneiso
wi & un premisioppa per tenuts olio;

— cuscimefio sinisire por albevro secondario del cambig;
— asnelle edtemo del cuscinetio & rulli per suppors aie
mobare.

Confrolfsre che siano ben fissi nei boro alloggisment;
paf e miture di controllo vedere capiiolo « Grupps oy
iineth s,

sopra b boccola per supporhs tamburo v & un foro che
mahe in cemunicazione l'interno del carter con la spario
racchivio fra coperchio lato wolano & merre carter tind.
itrg. Mella parte supericre oi guesto condotio vi & una
sfera che fa da valvelina e che permette il passaggio
nalla sols direrione sopra descriita. Per la puliturs basia
levare lapposito feppo & wike situars sulla parie supe-
riore del merns carter dinistro; a destra i quesie fappo
wi & il roccorde per tubo sfistatoio olic & & vinistra un
tappo piccolo che serve per il lavaggio della frizione.
Cuwrare la pulizia di questi tre fori; molte vole s perdita
di alio dai premistoppa del carer dipende dallostruzione
dli quesh condolii.

Coperchio per merro carler sinistro (late volana),

Verificare lo stato del plans di unisne al carter.

Si nota nella parse inlericre del pezzo il tappe di scarico
per il lavaggio della frizione ¢ la molla con ranella di
bervuta feliro.

Gruppe cuscinetti

Avverenza genevale; Tulli § cuicinei 8 sfere e a rulli
ussth nel mosecicle sone largamente dimensionatl in mods
ds durare molio & lungo,

Si oiiervi stCuralameEnde:

— la superfce etherna dellanelle imterna, e ls inferns
dell'analle eveme (superfici di roiclamento). Eise debbo-

o4

ne apparire perfeitamente liscie e levigate. Verificandos
epe, indfindlure o rovidezrza superficiale, oocorme wWOel-
twire il cuscinetio complots.

— le sfere o i rulli. Devono presentarss integei & levi
gatissimni per tuMa la superficio. Riscontrando difefi, cam
biare M cuscingtta, 5 ricordi di non tentare mai la ripa
rarigny parfiabe, evsendo difficilissima citesere bueni i



Fig. 11 « Come si leva il manicotte dentate por la messa in mole



sultati da cuscineti riparati. Mel montaggio del cuscinetti,
sl curl sempre di agire sull’anelle che viens presssto, 5
rcordi che | cuscimetli PUdvi presentand prima del forze-
manta tull'asie o nell’slloggiamento, un piccolo givooo ra=
disle (dell'ordine di millesimi di millimetre); tale givess
diminuince a forzamentc avvenula, ma non lo si deve an-
rudlare, alrimenti le sfere o | rulll forzerebbero & il ou-
sciribio 31 rovinereblbe in breve tempo. MNei cusdinetti por-
tanti & di spénja & ammesso un sensibile Qisoco assiale
fdellordine di centesami de millimeira ),

Cuscineftl asse molode,

Song due: uno a redli & sinisira (late volano) @ uno a
sfere o deitra (lato distribuzione).

I ¢wscirefo a rulli & esclusivamenie portante, quells a
sfere & poramie o i apinta.

Convigne verificare lo stato di vsurs di guesti due ouscs
et prima ancors dh smoniang | eolams, AlTerrands il wi-
lano con le mani s tenti di muoverlo in sento assiale (i
randale a 1 ¢ respingendolo} & in senio radiale. E' tolle-
rabile un legperissimo givooo radiale (mm. 0,03 & 0,05).
E' pure ammwise wn giveco assisle di entith leggesmente

maggiore del precedente, ma conbenuto entra 0,10 mm.
CARS,

Verificandosl giuoco radisle occorre sostituire |l cuscinetio
a rulli. Yerificandosi givoco assiale eccessivo sostitying il
cuscinerio & slere. Verificandosi givoco sssisle e radiale
sonfibuire enframbi,

Cuscinetti asse primario del cambio.

Sono due a slere;

quelle montaio sl merre carfer sinisire (late valame) - cu-
scimefio per conpa frizione fissa;

guello montato sul mezzo carter desteo (laio disribuzio-
@) - cusdingMa par igransggic préda diredis.

Enframbi sono pressati dall'intermno del carter.

Cuscingftti asse secondario del cambio,

Somg due & sfere:

sonD pressati nel due mezzi caner dall'interno,

Cuscinelll par mozro anferore,

Soma die & rulll eonies,

Cuscinedli per morzo posherione.
Sono due a sfere.

Gruppo premistoppa per tenuta olio

lspazions.

Vi sono sel premistoppa per Meruta alia

— A) M. T mel merroe carter sinistro [lato wolsno), mon-
tati sodta il cuscimetto & rulli per asse molors;

— B} M. 1 in gomma nal merro carler sinisho, per
mpile il paisaggio dell'alberine dells dinami;

Th

— C)] N, 1 nel mezra carber sinisire, montato sofio il ou-
scirebla per corpao frizione fisso;

— D) N, 1 figsato allngranaggen magnete;

— E} M. 1 in olaglite montats sul tubo copriastne;

Avvertendo perdite di olio da gquesti premiviepps, verifi-
carg o il wbo ifiamsicio dell'sliec nen & oshuito, se la






pomgs di ricupere olio funziona bene (veders gruppo
kubriticazione) e le condizieni di vaura del gruppo cilin-
dra, pisione, fascie elastche (vedere gruppo dlindro e
pistong ). Infarti, e bo slistatoso & offurato, 3@ 1 pompa di
ricpere olio & avariata, o se il pistonse permete | pas-
wepger In noteveli guantith di gas nel carfer, malgrado

leflicienza del premisviepgs si verificheranno perdite di
olsg.

Dasedvals quanio sopra e persistends be fughe di lubri-
ficante, si proceda alla soabiurione dei premastoppa.
(B:D-E) sono lacilmente acceuiibili & ricambiabdi, Per 1
soqbituzions di (A e C) occorre togliere | cuscinetti dai re-
Istivi alloggisment.

Gruppo testa - valvole

Smonlaggio.

Ped smontare la teita, dopo sverla tolta dal moicre co-
e indicats sul capitole « Smontaggee del motone » o
corre: levare und dei dus coperchi mediante lo svitag-
gio degli undici bulloncini & il cappelletha sulla walvala,
ivitare il dado sul perno del bilsnciers, sfilsre il pamo
e levare il bolanceere; con gilvaisode specisle (vedere
fig, 19) comprimare le molle fino ad otfenere il distacco
dei due mezzi collarni & del planelle wuperiore: levare
le molle con umito | patielle inferiore & sfilare inferna-
menie la valvala.

Par il gruppo dell’alira metd testa lo operarioni sond
uvguali. Levare la candela & il Mpgo con guamizione per
PEgRInG punaherie,

lspezione.

Contrgllare, dopo aver tolto le guarnizionl, lo stats ds
conservazions den piani di pnane & copenchi.

Per lowvare lo fracce di ermetico che vi sl noferanno, usare
un radchsefo wmussaio o meglo lavare con alcosl ed

astwugare <on giracol pulin. Ricordare che s | pigni non
sans perfeli, non ol poitrd oftenerg la perietts tenuts
dellFalia.

Togliere acturatamente | residui carbonigsi  (curandsa di
aigartare anche quelli localizzati in posirioni poco ac
covibil ) servendoss di raschieni ¢ wparrole metalliche, La-
vide B con Benzing e sscivgare con getho dharia & sirace,
Chiservare lo stato della testa, Se i prigionseri sono ben
fissi & presentang o filgtio integro (caso contrario awwi
Tafrg & dgdllaire). Se vi vono aleite di raffrecddamenta mak
te o scheggiate (36 ve me fossere malte soafituine la lestal.
Osservare ¢he non siittanc crepe o inksccature sulle sedi
g dully guide delle walvole. Verificare lincsiiatura delle
sedi valvole (specialmente per quella di scarico), e con-
mate eSdarre  dodlituirle, wedere fabells oo 1. taw, L

Osiervare I'vsura delle guide valvale, Dovends soslituire
lo guida di aspirarions battere dall'interno verso Fesbermo,
Cuella di scarico, presenta talvolta defosmarioni & scera-
palature nella parfe inlerna, conviens i1oglierla rompendo



Fig. 13 -

Come si oftiene Fapertura del carfer
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con wno scalpello la sede di appoggio esterna & bathends
fan un punsgne dall'esterna versa |'inbermg,

Valvole,

Osservare lo slele ¢ la corona df appoggio willa sede,
viclerg Easbells no 0, taw, |,

Riscontrando usurs eccessiva, deformazioni, crepe, pun-
Weggiature profonde, scatituire valvale e guide.

N.AB — E swempre consigliabile, allorguande i rchisde
la soutitusione di una walvola, cambiare anche la rela-
liva guids. Cosl pure se i richiede ls woatituzione di una
guida & wmgee consiglisbile cambiare la relativa valvola:
4 ha in fal modo garanzia o reruta perferta.

Avvertenra, B sempre consiglisbile nel montare guide
@ valvale nuowe, o nel nmontare le veechis dopo eseguita
la reitifica delle sedi, procedere alls smerighiature delle
valvole nelle nipetiive sedi.

Maolle per valvole aspirazione e scarico,

Tontrollarmg 'efligienss misurando il cedemenia; compres.

swe a mm. 19 {miwwra C, tav. |) devona reggers un carico
di Kg. 32 + 33 per il fipe Sport, & di Kg. 27 5+ 2% per
il tipe Turisma,

52 alla misura stabilita reggone mene di Kg. 30 ke molle
por 6l Bpo Spon e mens di Kgo 25 le molle per il ftipe
Turitrmss, soabtulrle,

Comfrallare il diamaire della molla sulla parte tenuta dal
piaflello superore: raconbrando forle usiera Ro4Tuing,

Piattelli valvole aspirazione e scarco.
Satritgive il piattello superiore e 31 risconira un'UsUFe BE-
ceLsivd dowe appoggia la malls,

Meontaggio.

frvertire lo operazioni di smontaggio. E' opportung, pri-
ma i msntare la tests sul cilindro, effettuare la smeris
gliafura Fra tesia & cilindro.

Dopo guesta operasione ricordani di pulire bene le parti
imargliate. Stringere a fondo | guatiro dsdi che fasano
la 1esks al cilndea,

Gruppo cilindro - pistone

Smentaggio.

Vedere sul capitolo « Smontaggio del matone «.

Toglere dal pistene le tre fascie elastiche e | segmento
raschiaolic, Se i wppone di dover rimonlasg |l $ieses
pidlane, i osserwi la posizeone rolativa delle fasce els
sfiche ¢ del raschis-alio, prima di levarle dal pisions,

Mol msgrtagges, 1ali perr andranno ordinalafmaents rimey
neldla posizions che occupavane allorché 8 inizid lo smon-

b, com od 8l ewitkerd un nuoovo sadsltamenits Tra cilin-
dro = egmenti,

Ispozione. i
Cilindra,
Varifreang;

== la superficie inlerna defla canna dol cilindre, esss de-
wi apparire levigata od eiente da rigatune, tacche, oot
Cave contraria slerare la conna o 36 trattasi di righe mal-
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Taballa N. 2

Tollere=oe coairaTiors |
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0
F
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H-H-H ¢ m=eims
Plone . . . . M
H
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B 2.5 0.1 — 01
0,010
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re profonde woatituirla;

— sullas superficie estermna lo stato des piani di uniong al
carber & alla teite

== |l stato delle alete df raffreddsmendo;

— il diametra internd del cilindro (vedare tabella n. 2,
1awala ).

Ricordarsi o montare guarnizions nuove fra cilindro e
carter di carta da divegno dello spessore di millimetri
0.25 + 0,30,

Pisfone,

Eiaminare attentamente la festa & | fianchi. Tolle le even.
fuals incrostazions carboniche, lo suparficie, deve presen-
tarsi levigata: e 4 nolsssers sivisture profonde o tacche
4i grippaggio & oppodivng soshivire il pistome. Per le mi.
iwre ved, taballa n. F, tav Il .

N8 = Chiedere gli appositi segmenti per pistoni mag:
giorah ndicands |3 maggeorariomg.

Momtarsds pittand maggiarali, il cilindre va alesatas [mi.
sura D) di 2 - 4 - 4 B - 10 decimi in rapporto alla mag-
gioraricne del pishons,

Controllare:

— lo stato delle sedi dei segmenii wl pistones;

— cha i forallini praticati nells parete del pistone sotie
il ssgmenio raschia-olic non slano oifurati. S & werifca
effenuata, i decidense di montare ancara il vecchio pivleng
ficerdarg Favvertenzs sul capitala « Smanteggio del mo-
fore = Montando piston maggioraki & mecestano proteders
alla rialosatura & alla renilica del cilindre secondo la scals
di musggeararions.

s

Spinotio,

Deve essere preciso nella bronzina piede di biella e leg-
gormente forzalo nei supparti del pivtone.

Cuando s cambils |l pisione oooosre soabitulee amche lo
spinoite. LUhwra massima mm, 0.03.

Segmenti,

Condrodlane:

= o slalo di cornservazione, e consumall o mon perfels
tamente aderenti al ¢ilindre per turia la periferia sostituirli
[wedere mitura A);

— ladattamenio dei segmenti nuovi nelle apposite gole
diel pistene (sedi).

Segmenti, c

Dirvans paber girare ldberamante, se pur oo p-u'-ti:- Qo
nelle spposie scanslature (vedere fabella nm, 2, tav, ).
Per la verifica inlrodurie malle canna del cilindro il wegman-
1o, verificare che eiso gisccia im un piano normale all’asse
del cilimdro (cib si pubd efferivare invodusends il patons
rovescisto @ facendo aderire sl bordo del pistone il
segmenio), indi misurare la dastanza fra | penti di chiusy-

ra, a segmenio puovo deve esiera mm. 0,1 circa.

Monlaggio.

Monfare | segmenti nell'ardine illusirato dal disegno a tav.
I; i due di tenuta in allo, pos il rsschia-olio e in bawso Val-
tro di lenuia. Osservare, prima di montere il pivione nel
cilivddra, che | ponti di chivsura dei tre segmenti superion
sisna & 1207 circa. Cia, facilita la partenza del moiore ap-






penas monkato, perd, non esendovi fermi per | segmenti,
ouetti i spoideranng durante i periodo di ssiestamento,
atands wun angolo diverso da 120° G non ha impor-

tanza, parchd, quanda il segmento & & adattalo, assicuvs
unad buona fenuda gqualungue sia Fangolo fra @ puwnti ds
chiusura dei segment shessi,

Gruppo albero a gomito - biella

Smonfagglo.
Oocorre fogliere | due bulloni che fissano il cappello, il
cappelle, | rullind (sono 30) e la beella.

Ispezione,

Brella,

La ‘ilﬂl"iti-l- intgima dolls rests o biellsa deve pretaniarg
levigatasima, La bronzina del piede di biells deve estere
ben fissa (forzeta), non deve presentare tacche o shnature
inherne; curane la pulizis dei fori per lubsificaricne, per e
vture [ved. fabella n. 3, taw. 1M}, Dowvendo sosiifuire la
bronzina, pressarls nel pieds i bislla in modo che sporgs
men, 0.5 par pante e ripaisare il foro con alesatare (vede-
re Taw. (1)

Rulling,

Examinarli affeniaments wno per uno, dewons eisene inke-
gr & levigatissimi. Caso contranie sosBibuirli,

Cappello di béella.

Controllare la superficie interns, dewe presentarsi leviga:
Nsdima,

Bellow o chrusura,

Mon rimontare mas bulleni & dady wecchs, Anche nel rls
rgntare L bislla che & ara 1olte, 4 devons mantare bul-

3

keai o dadi ruow,

Albera & gormilo,

Esaminare la superficie del permo di biella, deve poeien-
tarki lewigalipdimng, €4 conbrdrkd oocorrg procedens alls
reifica o alla soatituzione del pezzo. Se si rertifica 5l pemna
di biella occorre naturabmenie eteguire la medeiima ape-
raricne anche per Lo teita di biells & sostituine Wtk i rulli
con altri magqgiori (vedere tabella n, 3).

Compiere nell’albers a gomite la puliria del canale inler-
na di lubsficaniona, svitendo il tappe di sperione sul
fisnco sinisire (lase volanc). Pulire il canale con petroho
snieriate dal foro dell'albero a gomeio (laio diatnbuzions )
@ SLCisgang fon gotha diaria,

Esaminare:

— lo siate dei rulli del cuscinetio porfanie (vedere copi-
tols & Grupps Sulsineti = );

— il cono per fissepgio valano;

— la parte filenata delle due estremits;

— I upadiici sulle quali eranc Forzati gli anelli nterni dei
custinet a rulli = 8 slere.

Maontaggio.

Frima di mondare la beells oocorre venificarne |la guadesivra;
ofcodng cicd conirallane che | due fori di wita o piede o



Fig. 16 - Came i sfila Falbero primarie del cambie



Tabella N. 3
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beafla siane paralleli & complanasi, be everruali deforma.
eni sl possong correggere agendo sullo stelo medianie
chigwl a forchetta @ harcends in senso contranie alla defor-
MDA Figdanir ala.
Par moantare sullalbero a gomite i rullne & ke biclls i 0
cede come segue.
Fiasarg in maria la biells, versare su guests um pe” dalio
denso e appogglare una parie di rullini. Mettere sulla biel-
la Iafbere & gemae, spalmarlo di olio denso & applicare |
rimargiti rullind [vedere fig. 30).
Cit fatto, apporre il cappelia ¢ i bulloni i fissaggio (nuo.
wil, Serrare | dadi guel tanto da far aderire leggermente |
pipna del cappello a guell della biglla; indi bBatrere, con
mazzuola du begno, leggeri colpi intornd alla periferia della

ieits di biells & muovere quest’ultima slternativamente in
mida da otenere il perfente svestamento dei rullini,
Sringere allernativamente a fondo | dadi dei bullani di
fissaggio & bulinare le estremith dei bullani in modo da
3 fgnddere possibile Fallendarsd Torsgile des dads.

Men dimenticare di mentare wil'albero & gomito o fiks di
ferro che fissa il 1appo disperione canale alia. Questa di
manticanss pud essere Causs dollsllentamento del perro
iopra cifalo con gravi conseguenne por il maolone

Il racchetto di spessare, la chiavella, Ningranaggio di co-
masde pomps alio e il relativo dade vanna mantati quan-
do lalbere a gomito & gud racchivae fra | due mers caftor
(vedere montaggio generale del molore )

Gruppe asse a camme e comando distribuzione

Quesla gruppo comprende:

== l» camma sspirazione & scanico follngranaggio o co-
miamda;

— il perno con levetie & rnulli per comando asting

— |l astine;

i Bilancieri,

Ispezione.

Camma per levelle aspirazions & Scanco,

Eramimare:

— la superficie dol porno dells camma aipirazions @ e
ricg, deve ossere lucida e bevigata. Yerificando incrinature,
tecche, ecc, occorre operare la sostituzione, Per i givechi

fra pernd @ boccole nel carter (vedere tabella n. 4 18-
vida IV ) )
= |& superficie di lavoro delle camme, deve pressntar
levigats, S¢ vi wono righe profonde o tacche sedbilgire il
(41 F - H

== la dentatura dellingranaggss i comando. Se logora o
avariala aparang ke sostituzione.

Perno con levelle & rolli per comando astine,

Per smontare, sfilase §l perno werso Festerno, 5i Bilsera in
el mods (dell'interno verso lesterns) s levetta di sspi-
rarione, la ranella ¢ la levetrs di scarico.






Tabella N. 4
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Cemomimsrions Mire ‘,..,:Er jﬂmh e Uiera Wabiibieg i vageoni -7.
. fa | Sl
Astne comands bilangier _ i Wikt dhrioiri .
Bilancieri spiraz«ong @ SCafrico A s 0018 = 4 005
| Beccols per bilancieri | p B I5 — : Eg;: — 0,10
| Pormg lvele sspirazsone & scar _ C 13 | 0,002 0. 00 = 0,05
Leweng sulle -'.urnrne_-:-!l:lira-.nunn:- | | i 13 |= gg;: - & 0,08
E & iAo . . " | | 5 - r— i 0.5
i |
Vit dui bilancier: : g F | 5 —_ - L 05
Ferna delle camme aupir, & $obr, : G & 0.0 0,01 — 0,08 |
Boccole per albers camme | | : H 1 & {gg:i | - = 0,10 |
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Wenficant,

= |G stato del permo per supporto levete che viene beg-
germente pressato nel carier, la superficie del pezro deve
eitor lacida o lovigara, Verificandosi incrinaiure o Racche
accorre operare la sosfituzione. Per | givochi fra pemo e
bromnsne (veders labella oo 4 tavela 1W);

v la superficie nterna delle due bronzine delle leveine
deve preseniarss liscia, caso conirara soabibuine, Per ef-
fetruarne duetts, dopd predtala la rpsowa bronring Pl g

4+ 0014
cofe aletatore da i, 13I'-'?_|| T

e |a ranella, deve essere liscia i fianchi e nel forg:

o speisare & perre nuove & mm. 7 E'.E'

e, 0,4, Diametre del fora mm. 13,2;

— lo stelo dells supeilcie estarma el willl; deve sisens
lewgate 9 devone poler girars liberamante atiorng al pro-
prg perng. |l gwoco dei nlli nelle levelie non deve su-
perane | mm. 0,3, Caso contrario, sostituing permetio, bron-
ring # myllks, Dopo ribeding il perno, occorre eliminare e
sporgenae s ambo | fisncha. Il givoco, & pezzo muowo, non
deve oivare mane di mm. 0,08, con ¢b 1i avits cha il rulle

LLATE  EThS ST

s blocehi danmeggiande il prolils dells camma.

Astine comanda bilanciers.

Sono aste con terminali a forma emisfersca riportafl (ve-
dere tavala IV),

Canfrallare che & astine slano dirlite & che 'vsura alla due
estramilh non dia ecceisive, In caio di irregalarith & condi-
gliabile cambiare Fastina completa. Prima di montare gue-
sho greppo meitere del mastice sulls flamgia del tubo co-
prisatine, indi mantarde sul carier infilando le due safine.
Bilancieri scarico e aspirazione,

Dopa aver tolto dalls sedta | bilancieri, come & detto il
capiiolo « Gruppo Besta - valvole » per smontarli comple-
lamante cooodne loglere le boccole & le witi di regisire,
Verificare be misure esterne delle boccole e interne dei bi
lancsere, rifeendos & taballa n, 4 - favols IV,

Pulire i fori nei perni @ le cove per passaggio olio nelle
Eaccole.

Vit di registro sui bilancieri.

Chservare se i Filetti delle viti e dei dadi di regolarione 0=
na intafh; cavo conlrarie sostilvire. Verlcars Vuswra sulla
rErlE  LOrvEsis delle wili: & {omiumate doafituile [we.
dzre tabiells n. 4 - tavola V).

Gruppo frizione e avviamento

Smontaggio.
Vieders capibala « Smonlaggic del makare s,

lspezione,

Chepsio gruppo comprensde (da sinislea & destra):

1o

Piartello spingt dischi,

Oisservane:

= Ffdisnle una riga, che la faccia che appoggia sui di-
schi sia piana, caso confrario soshituire il piathello;



Fig. 18 - Maszzo carter sinistro



— 3£ wi sono rnigaiure, se di leggera enlith ripassare il
peria al tomia, se le rigature sono profonde sosfituine &l
pErra;

— cha il filoho per sita i comando sis integro.

Dizschi frizione,

Ve nb sono: une di fercdo, ung piccolo di bronss, quatk
fro di accisio & quaiivo e bronro, Mon devong esaeie -

gati, deformati o moello conumati, Riscontrando rigature,
defarmarioni o usurs eocessiva soabiuire | pezzi.

Lo spessore iniziale dov dischi in brenze & i mm, 1, o350
pud ridurs? gired & e, 08,

Lo spessore inaziale del disco o ferodo & o mm, 4, o0
put ridursl sna 8 mm. 3. Se perd 88 risconiraisens crepe
& opporiuno operare la sosfifurions anche s mon & inde-
ey COr g R

Lo spessore inirisle ded dischi in sccialio & di mm. 1, essd
non SonD SoQperi a wviurs appeerzabile, wamno  woshiwil
welo 1w defonmali, :

Ingranaggio elicoidale con corpo frizione,
Varilcare;

— il profilo ed il consumo des denti delllingransggeo;
— §E wi End deah achegoiali & rolli;

== the la superficie dzlla bronsna pressata nellingra-
naggia nom abbia subko delle norinaiure o ulune Supe-
rigri @ mm, 0LY. bn Rali casi s opera la sealituricne dellin:
gransggio o della bronzina. Se occorre cambiare la bron:
ina, dopd preidata  nelllingranaggio va  poariala &

' + 004 )
0 A4 Y TE confrollare che la bronzina non sparga dai

piani dell'ingransgg .

Corpo friziome fisso.

E' wolidale all'albers primaric del cambio, & guale & uniks
per mezzo d innesio conice, chiavella ¢ dado di bloc-
cagRio.

Vorndrare;
— the il piatta (dove lavera sul dics) sis esente da ri-
gature ¢ piano;

— che i quanre denti dells griffa siane diriti o lnci wila
superficie eslenna;

— ¢he i cono imlerno sia in perfette condironi;

= che la cava per la chiavella non presenti usura.

In casi condrasi 31 opers la soatituzione del perzo,

Asta o comando.

Werificare:

— ¢he il filgho che ierve per avvitare 'aits sl piabello
spingidischi sia inlegea;

— che Fasta sia dariria;

— cha il reggispinta & slere monlato sull'asta sis efficiense.
57 consumaio soshiuvire ||l pezzo compleio;

— chw il coperchigita lemperate che agitce sl reggnpints
ron i consumass. Usura massims, al centro, millimesri 08
Piattello reggi molla, molla ¢ ingranaggio libero
avviamento,

Exsaminare le condizioni del singoli perzi.

N piatrella che non sia delormans,

ls malla a perro nuows & scarica, ha una funghberra di
mm, 20 ¢ owoorrono Kg. 2 per comprimerla a una lun:
gharia di mm, & [@coagipmpnia mm, Td), 52 comprgiis
a mm. & poria meno di Kg. 1.5 circa, otoorne soshituirla.
Uingranaggio non deve presentare denti 1ol o avariali



eseguita 'estrazione delle molle dalla resta

19 - Come viene

Fig.

49



verificare anche la dendatura frontale. Owcorre che & dentl
abluane contersata d lore profilo primitiva che & & farma
i wisngole memangols. Se s risconfrand avarie soslituire
il pezzo.

Manicotto dentato fisso per messa in modo.
Verificare lo state del hileths che serve per unmirlo alfal-
bero primario del cambio & ks dentatura frantabe (come
per ingransggic libers avviamenio),

Molle di carico per frizione.

Sone dus concendriche,

La modla esterna (moniata sui tipi Sport e Turismo] ha wne
lunghezza a perzo nuove & scafica i mm, 43 + 1 e o
corrans Kg, &7 + 2 per comprimerla a une hnghezza s
mm. 25 5S¢ compressa a mm, 25 podla meno di Kg. &0
fifea CECOffs w0Lhiwirla. :

La modla interna {moniata sul tipo Sport] ha wne lungherza
a perzo nuowo e scarica di mm, 43 + 1.5 & occorreng Kg.
&0 + 3.5 per comprimerls a una lungherza di mm. 27.5.
S& compreita & mm, 275 poria meno di Kg. 33 circe o
corrg sostituirla.

Le malls inerna {montats sl tipo Turiame] ha una lun:
ghezzs a perso ruove e scanca di mm. 43 & occorond Kg.
78 + 30 per compeimerls a una lunghezza di mm. 235
Se compresia & mm, 75 ports mena di Kg. 22 circa oc
corrg soatiduirls.

Manicotto filettato per regolaggio frizione,

Werificare che il filetie sia nlegro.

Ditco zigrinato spingimolle per frizione.

Werilicars che il Filetbo inderns dia inviegag,

3

Leva siterna di comando sul cappellotto dallumines,
Vernfcare:

— il givogo fra permo e leva, non deve eccedere mm. 0.2
wil diametra,

— lusura della vite che appoggia sul coperchiefto pem-
perato moniale sul reggispints dell'avta comando frizkome.
A permo nuava, la parie emisferica femperata di tale wie
sporge dal plano della beva circa mm, 3. Se s denols
sppaaniments della besta conviene soilituing s vile.
Gruppo frizione,

Montaggio.

Invertire Posdine di smontaggio [vedere capitolo « Smon-
taggies del motore = ).

%i monting i dischi mellordine che furono 1alk [(vedere ig
21); gquesti devore essere puliti @ undi, L'asia comanda i
riong deve avwitarsi sul piatrello spingi-dasche an modo che
wparga per circa un filetio, E' opportuno contrallare che la
corsa massima dell'asta o del paatielle {quando il comands
& in posizhone futho disinnestate) sis tale ds non permet.
tere Fuscita del piavielle siesso dalle tacche frontali della
griffa, & lusctas dei ditchi dalle cave del corpo giresole.
S8 3 risconira cib, ootorre avvitare maggiormenie 'asta
di comando,

Il disco zigrinato che regola la compressions delle maolle
deve eisere svviiaio in modo che la lungherra delle dleiie
sl riduca a mm. 275 circa, Controllare, a montaggio ef-
ferivato, la cenfratura delle due molle rispetia all'asie peo-
mario del cambio v cwi wono montate, facendo ruotare a
imang tutio 1insiems,



Fig. 20 - Come viene eseguite il montaggio della biella o degli aghi sullalbere a gomite 51



Registrazione della frizione.

Melfuie pratice, tre sona gli incamvenienti che 4 pofions

preseniare:

1] La frizione strappa, l'innesio & brusco & violenio-

a) put dipendere da malle roppo cariche: allentere il i
SO0 Zigrinato; b

b} duchi consumati o deformati; soatituirli

¢) impurith fra i dischi: effetruace vn lavaggio con ben-
ring, imbroduvcendola dal foro del tappo superiore praticako
nel merrs carter sinisire @ scaricandola dal foro del fap-

pa inferiore, dopo aver fatka girare il motore & baso re.

gime & mosso ripeivtamenie || comendo, Effervaio il ls-
vaggia, intradurre mella frizioms circa 60 grameni i olio

per mahore. .

N La frizors shita, 81 werifcano scorfimenti fra | discha,

ancha quanda il comands & in poRiZiong o TuFe inneilahd =)

a) dipende da maolle froppo wcaciche: swwiktsre il desco 76

grinaio o seatingine be maolle;

b mancanra & giuocd fra leva di comands saterns ed sils

di comando inferna: portare & miswra defo giuvaoo {circa

men, 0.2) agends sullapposito fenditore situato sulla guas.

na del comandos Fladsibilka;

¢} eccmusive infiltrarioni di olia nella fririone: operare il
lavaggio {vedere sopra). Ripelendosi Pinconvenienbe occor-
re verificare lo stato del premisioppa & pulire il condoito
praticats nal carter che icarica alio wila catena,

) La friziore non disinnesta completamente; i werifica
irascinamento fra conpo frizione fisso e mobile, anche quan-
da il comands & in potidsaoe & Tulls ddinnestats = Cid
causs partenre difficili @ marowre rumorose del cambio d
wlagith,

L'intanveniente pud dipendere:

4} eccessivo giuoco fra leva e asta o comando inberna:
megolare il givocs (veders iopra);

b} ecoessivo cedimenta della guaing di comando; sostituicla;
e} dischi impastat; operate il lavaggio (veders sopra).
Messa in mofo.

Controlisne:

= ghe la dentstura del seftare sia in perfette condiziani,
cha mon wi sieno dentl incrineh o mancanfl, nel caso so.
shigire;

== albgrg di comands: déve ssiere dirilis:

— la molla 48 richeams: e indebolita sosivieirla,

Gruppo cambio di velocita

Smontaggio.
Vedere capitale « Smantaggis del masgre s,

Ispezione.
Queils grupps compnande:

52

_ Albero primario.

Virrelag ard:
= Vimtegrith dei filefi alle dise estremibh;
— la wperficse del cono di inmesia nel corpa lrniene -



Fig. 21 - Frizione smonlata: osservare 'erdine di montaggio
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w, deve preseniarti levigatissima;

— o stato O conservazione della chiavella, osservare che
onlfi wwnrs gucco nellspposita cava;

— lo stato di conservarions delle sei tacche sulle quali
sorre lingranaggic mobile di guarta e seconds velocith
(wedere tavala YW

— la superficie che lavora sulla beonzing dellingrensggo
presa diretts; dove eswere levigata;

— la centratura dell'albere ponendale fra due confropunie
e contrallands con Indicatore centesimale. Rillawands o
wpostamento supericns a mm, (L05 cocorre raddrizzare 304-
e prpasa,

Ranalla sulfalbero lato sinistro,
Wa moniats con la parte piana contro il ouicinetss o sfore,
Contrallara che non sia deformata,

Ingranagoio scofrevole,

Per Merra weloinh, con tecche fronial, dnnesto, weconds ¢
cpuarts webocith, Controllare che il giveca fra forcalling di
comando & cave non ecoeda | mme 004

Ingranagogio press diretia,

Comrallare;

— ko vats dei denti e delle tacche frentali;

— il filetlo su cub si avwita la ghiera di serraggio per pi-
gnong calina;

== la*soperficie che wva forzata mell'amelle inderne del ou-
wingiio dove essere levigatissima;

- la boccola interns, deve eissere esente da lacche, ri-
gature, ecc. Curare la pulwia del canaletto per olio sof-
fanda con getla d'aria,

<2

Per i givechi e usure albero-boccola (vedere tabella n, 5 -
fawols V).

Ranells di spessore sull'ingranaggio presa diretta.
Va montala con la parte piana verid il cuscinetto.

Albero secondare del cambio,

Verdfarane:

— la centraturs dell’slbero {(vedere pramario);

— le dus estremitd, che vanne forrale mellanelle interno
chiti cuscanglti, deveno essere levigatissime;

— o stato di conservarione delle sei tacche sulle quali

soorre lingranaggio mobile di prims e terza velocith (wve-
deve tawsds VL

La ranella moniata sullalbere secondario (late destra) va
mgdid ¢on la parte piana contro Fingransggio: controllare
che non sis defarmats.

Ingranaggio scorrevole.
Per secondas wvelocitd, con tacche fronfali, dnmesio, prima

@ berra wvelocith,
Cantrollare che il givoco fra forcelling di comando & cave
mor cceds | mm, O,

Boccola per ingranaggio libers prima velocild,
Condrodlare;

— la spperficie interns, deve euisre levigsta ed crenle da
rigatiene;

— la pressaiura nell'ingranaggia,. |l diametre nterna del.
la boccola dopo pressata mell'ingransgpic & brooclata &a

mm. I&D8 I g:“ﬂinﬂ uiura masiima millimetri 0.0,



Fig. 22 - Come viene montato il cambic nel mezzo carter sinistro
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Tabella M. 5

Genomipericae

Boccola ingranaggso press direits

& perm

foilwanes covfrunizne

L L Pl WHasls mdgpimy Chaerverani
. 1 s R
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Ingranaggi.

Contralilare;

— o sre dei denti dei singodl ingranaggs, non devono
esgerci dentl ncrimabl o musncaris;

— lo stata delly tacche frontali, che non siano scheggiate
o raihe, Mel caso soslituine il perzo.

Tambyro scanalato con forcellini per comando ingra-
nagol scorrevoli.

Controllare:

— b due eitremits del tambure (sopporiate dalle boccole
riitl carier) dewono presentarsi levigate;

— o stato del denti del pignoncing,

5S¢ neceisila wmontsre @ forcellind di comands dal tam-
bura ooooirng:

LeEvang;

— il fila di ferro o sicurerss;

— ka wite temperata che lavora nella scanslaturs del
tambiangg

== il Bappd, la modla & la sfera per ferme mance, lndi als-
lare 1 due Toseslin,

Varilicare
= la superficie del tambuwio, deve eiere lovigats;
— la scamalatpra, deve pressntare | fisnchi b

— la wite temperata, non deve eusere logorata all'esire-
mitd;

— i forcelling di comando, non devono esiere comsumati o
deformat.

8

Selertare del cambio,
Verificare;

— ¢he e tacche del weriore per spostamento marce non
tiang logorate. Nel caso occorra spatiuirlo 30 skacea dal ma-
nicotio medianie lo svilaggio delle appoiite viti;

— ¢he la malla & richiamo leva comando seleriore e le
mealflere per saltarelli siano in perfetse condizioni @ non
sbbiano subifo ecoessivi cedimanti;

— ¢he | daltarelli non presentno logorio o rigature;

== the la bussola cenirale non sbbia subile logoric o
regature;

— the i perni di comando corpa intermo non presening
le {ileMabure rowinahe,

Albero con seffore dentalo.

Controllsre:

— le estremith {dove lavors nelle beonpine del carter)
Levlng eilere lincee;

==l stata dells fileraturs, deve eisere inlegra;

— lo stato ded denk del selbore, ron deveno eware con-
LUl D FOAR,

== 8 superficie del cono, deve presentarsi levigatissima,
— lo staie di conservazions dells chiavells deve entrare
penrh gieess nellfappotila cava,

Mantaggio.
Par mmsdnlang queslc gruppo inveslire le operasioni ds
ymantaggio.
Avverlenze per i monfaggio generale del cambio.

TuMi i persi che compongono Quesic QIUPPD VaANAHD MDA
fabi mel merro canler senisie (vedere fig. 77), 1a edcce-



rione Fngranaggio presa diretts ¢che wa moniako nellap-
potito cuscenetto syl mezrzo carber deshnd.

introdurre, pressando leggermente,  corpo Trifione fiaso
nellagposite cuscinetio a sfere moatdio nel mezro carber
sinistro. Indi rovesciang il carler e infrodurre nel cono del
corpo frizione fiso (cho va falte appoggisre s base so-
liha] il gruppo dell’albere primario con moniabo: lingra-
naggio libers per Il velocitd, lingransggic Fisse per | ve
locitd & la ranella (colla parie piana verso il custaneing).
L'albere primario va fissato con leggerl colpl di mazruola
d'alluminis, in mode da rendere aderenti le superfuci dei
due cone. Nel montsggie, lasoare un Qivoco di circa mm.
0,3 alls ramella che si trova fra Panello inderno del cusci-
netia & lingranaggio fisao per | velacits,

Effertuato quanta deno nibalisre |l carter & prendere in
marsa Falbero primaria; avvitare sull'albero il dade de fis-
saggio @ siringere guel lanta che cocodre per bloccare 1'al-
bero, avendo perd Pavverienza di confrollare che alla ra-
nella sopra ciftata non venga olimenato compietamente o
givoco; ofenendo questo i & sicuri che | due coni bloccs.
na periettamente.

Eseguite il montaggio, assicuranii che il gruppo del conpa
frizione giri liberamante o chie lalberg fdiellh cenbfralo.
Montare 'albero con o dentalo in posizions 4, per ol
tenere quesleo, cioodre spostare il sefion dellslbero in pa-
sizione tale da peted controllare che il lats del wehore den-
iate coinchda colla linea tracciata sul carser a fisnco del n, 4.
Appoggiare Fngranaggeo per | veleitg sul piano del carter,
indi introdurre lalbero secondaria battenda leggen colpd
can mazreola d allemenss,

Prendere il grupgpo tamburo forcellini, disporla in mode
che ol forcelling wpericne risult a filo con l'edka Jupefsore
del tambuso e che il tappo per tenuta molla del forcelling
inferiore risulti allineate cod medesima tappo del forcellng
WpaTROe,

5 possong cosi infillare nei forcalling § due ingranaggs sood-
revoli. Mel foreelling superiare mentare ingranggia peer
I ¢ Y veloctd con tacche frontali quadre.

Mel forcelling infericre mantare Pingranaggio par Il & |
velocity con tacche fromtali rotende & guadie. Montere codl
il gruppo complets nel mezzo carter siniiteg, facendo 8-
wnzions di non dimenticare la ramella sufla panie Supe-
riore del amibuna,

Infilare sull'albers secondarso Pingranaggio bibero per NI
valocith, introducendale con le tacche Frontali rivolie venso
la parte infersore, Dopo di quests, infilere Pngranaggio
fisso & la ranells col piano rivalis allingranaggio.

Ingranaggio presa dirella.

Prima o manlare definitivamente | due merz caned, o
coere effettuare la vorifica del givoco esishense fra la tron:
e delle tacche dellalbero pramario & la battuta della bron.
rina nell'ingranaggie. Per compiere gueito, agire nel -
guenie modo:

mantare nellspposilo tuicingind pressato nel mazroe carler
Fingranaggia (non dimenticando la ranella di spessare che
va collocata colla parte piana rivolta werss il cuscnetia);
inci chivdsre provvisoriamante | due mezzi carter, sccerfan-
dosi che | piani di unione sisnd Ben sderenti. Misurane &
curatamente la distanza fra l'estremith dellalbero primaric
e il piana esterno delllingrenaggeo; indi batkere leggen ool

b



pi sullingranaggio quel rante da portarlo s contatio colls
fronte delle tacche dell'albero primario,

Oftenuie queihd, misurare nuovamente la distanza sopra
sccennala. Se la datanza & sumentata nel Bmid di mm,

0.3 + 0,5 circa il montaggic va bene; e olirepasis mm.
0.5 occorre soshituire la rarells con una di magglor spes-
sore; 3@ inferions & mm, 0,3 ocoomre sostibuine s ranells con
wrd @ MifGr Ypetsore.

Gruppoe trasmissione

Cuesto grupps comprendse:

— ingranaggi elicoldali frasmasione molore cambio;
— pignone cabens;

— Cofona poileriare;

— catens i traamisslons;

— parasihrappn poIMfione.

Ispezione, y
Pignone elicoidale motare.

Verfcare o stats dei denti e delle due tacche frontali di
nngita ol valano, Devono essere in perfore condirieni,
La chisvella non deve presentare incrinature & deve en-
trare nellappotite cava dell'ssse motore senza gleoco {leg-
geiments Torzata).

Mella.

A perre nuove @ scarica & lunga mm. 29, Occorrono Kg.
48 circa per ridurla alla lunghezza di mm, 14, S8 com-
pressa & mm. 14 poria mens di KEg. 30 operare la so-
LI T =TS

Ranelle di appoggio molla e premistoppa.

Verilicare che siano plane ¢ non consumale (caso contrario
soatituirle ).

Ingranaggio elicaidale con corpo frizione,

Vedere sul capitodo « Grupps fririone & avvismenio =,

&0

Pignone catena,

Verdacave il profila dei denti, se molio consumali souti-
tuirg il perso. 2

Ghiera di fisseggio pignone cafena.

Werificare che il fileMo inferno sia injegro,

Corona posherions,

Verificare Il prefile dei denti, se molto consumatl soski.
tuire il perro. Examinare pure che la corona sia perfer
rarelfide piana.

Catena oi trasmissione.

Esaminare lo wtate dei wili, delle piasinine e conirallane
Fallungamento subiio,

Per Vesecurione di quest’ulinie operarione occorre: s
e wn'Eiiramild della calena in modss & condaie il Rumens
N dei perni. Essendo il pasde, a catena nuova, mm. 15875
la lunghezza L dells catens misurata fra | ceniri dei due
pernd Toisati sard L = (MN-1) x 158758

A catena uists, ammeitends un sumento di passo A =
mm. 0,16 ks lenghezza sarh:

" = (N1} x {15,875 4+ A) = (N1} = 16,035,
Misurando la lunghezrza maggiore di L, occorme soatibuine
la catena, Quanda 1i cambia la catens occorre venlicens a2-
turitarmente lo slato del pagnone & della corons: 1= quesh



pezzi preseniassero dentalure consumate & opporfundg 30-
itiluwicli, La catena nipovwa . adatla bene solo w denti Auo-
vi; pud cosl accaders, & Pon 3 esegue con diligenza la
varifiga sopracitata, di avere pessimi rituliati camibeando la
sola catena.

Parastrappi.

Per effetvare lo imontaggio occorme fopliere | & dads oo
rispeitiv bullond; ndi smonlare il gruges parssfrapps esa
minands b condifionm del & blooccheli di goemems: @ fi-
sulfassero consumati & deformati soatstuirls,

Registrazione della tensione catena,

Allentare | dadi del perna cemitrale della ructa e | con.
irodadi sui due bulloncini dei tendicasena. Indi agire in
proporricni wguali, per non scenbrare la reota, sl due
fendicatena.

Calla macching ol cavallefio la catens non deve sisul-
tare eccetsivamanbe teia (verificare che abbia uno scuo-
temeento fra | 30 e | 35 mm.). Cid & necestario perché, in
oo conbrario, si aviebbe una tensione eccessiva quando il
foscellone oscillanle & & mals CoOris,

Dope aver negisirata la catena & bene controllare la regi
sirazione del frena poslericns,

Gruppeo alimentazione

lspeziana,

Serbatoio beniina,

Veridicare che il forelling del tappe di chivsura serbatoio
tia libero, 5S¢ mel serbaloio vi sono pendite, peema di pro-
cedere alla saldatura & dewve wuotarlo accuratamante, la-
harg poi ascwgare intermo in mode da essere cerll che
Lia womparis opni iracoa di vapori di benzina,

E' sempre prudente operare la saldatura lasciando il ser.
bt Sper i,

Efferivare una buona pulizia mtarnar i COMpeEre QuUesha
@ bens mirecdurre mel serbatolo un po' o Benfing & wma
catenella che viene teruta ad una esfremitd menfre s age-
ta il serbatoin; compiendo ouetks Speraficng i GEE &
staccare bene Pevenipale sporco depositaio sul fonda.

Filtei & rtubazion,

i filtri sono posti sulla parte supericre di egni rubinefio e
nglly tubazions sofc | rebdnehi

Compiere ls pulitura dei filiri @ dells tubazioni medianie
getta di aria compressa ed accerlansi cha i lilin siano integri,
Carburalone.

Smontaggio.

Dope averle talie dal molore come indicalo sul capitalo
« Smontaggio del motore dal telaio » 31 procede come
MU

[evare:

— il coperchen della vaschetta, svitandalo;

= il galleggianie, s sfila werso 'alio dopo averlo sgan-
cuaba dall'astina;

— I'siting consca, 51 sfils verso || basso;



— il dade che 51 frowa all’esiremitd Enferiore del conpo
del carburaices & la vatcheibs;

— il getio, il porta Qetto, la wvile con molla per regolag-
gic aria @ il gotho del minima,

Le valvole per regolazione gas ed aria e I"sdfina conica che
agitce sul ports getts si erano gib smontate prima di o
gliere il motore dal felaio.

lspazions,

Fsamenare:

e | pilezan della vascheits, ed sccoeiarsi che 8 condofio
che porta la benzine dells vascheita al getia sia puliio
[1pdfiarg con ana compressal:

— |5 tmds gove lavora la dpirsally {OMICE, dove essene
ligcisg;

— il galleggiante, s foiie ammpcceio © non risultasse
perfettamenie stegno sostituirlo;

— il cong della spineite, deve bene adaitarsi nella sede
dells wascheia:

— il gero, assicurarsi che port il nemero indicato [ve-
dere regolarione) & che il lord non sis 51480 ManomMEsso,
pulel® 0OM af1d COMEOIeiLa;

= g pulizia dai darallini dal f_ﬁ-pili:hl-ﬂu

— il corpo del diffusore, pulire | Tori per frenaggic aria
wl germa & il forelling por il minime soffiands dal foro
pratcato mells base (in bassa) del corps Ll

— | wpdi, dowe soorrong e walwale |:|-u-l'|;|u:|. @ dell aria & i

foro afravario il quale passa Fasting del getho: risconiran-
do vaura molevole sostiluire &l perzo;

= lp walvole gas ed aria o Pastine del getho, non devono
presentare usuda nolevole;

— la posizione dell'asting prima i levarla, deve elmsere
ricollocata nells medssims taccs;

— la mollera che fissa I'asting o e molle a spirale ded co-
mandi devong smsare sHhicenli,

Por la pulizia di win @ fori 31 raccomanda di servirsd di
getho diasia; si sconsiglia di usare Fili matallici, aghi, ecc,
the poirebbero alierare il diameiro dei fori e rendere dif
ficile la regolaricne dolla carburarions,

Mantaggic.
Inweriire le operazioni di smontaggio avendo cura d¢ non
dirmenticare be ramelle di fibea,

Regelazioni
Regolazione normale,
Tipo Sport

diffsong . 4 o« s+ 2 . mm, 2%

_ i Estve  108/100
getlo masaime ., " Inwermale 1107100
galla minimo ¢ o] b S0/100
. o ol ol [ N, 100

; I

wille M7 . . . . :' |EI:'!|::,HI|I I:I :ﬁ:

Par la numerazicne delle teiche la partents s indanda dal-
l'alio dello spillo.

Par quedta tipo di molore & reccomands M'uis di benzina
conm un nomeero dil oftens (MO non nferione & B0,



Tipo Tursmo
ol Ffusore ! X X g : mm. 232
2 | Edtivg 100/ V00
L L A * 4 Inwernale 1057100
gedlo mainemo . . . . . A%/100
(e Ll . . . . . . M. M
v Esfiwo Il tacca

spille M. 2 “d lwsiaale 11 Rscca

Per Ls numerarione delle tacche la parienza vintende dal.
lalio dello spillo.

Regolanione del massimo e del passaggio.

% efferiua sgendo sul diametro del geiss [soitituendo gue
arullima con pno avenie numerazione superiore @ infe-
riore ) & sulla posizeone dell'ailina, Apmeniando o umens
dol geite ¢ alzando Fastina 3i arricchisce il mole della ma.
seedla, il confranid dvoHirg chrmmnuendo & el el el
sanda adhnag,

Sena indizi di mikgela granss: consumo ecoEisive, iLOLEnN
dells candela di colore sourg Tuligginoso

Song o i mescela magra: starnuti al carburatong, <an-
dels secca con inolente di colore grigua chiaro.

% iscordi che diminuvendo s temperatura ambiente, 0oCor-

re areicchare La miscela. wiceversa occorrerd impoveridla e
gumanks |la lemgsabuia,
Regolazione del minimao,
Tipn Sport

Va effetiuata a motore calde. 5i esegue agendo sull’appo-
sits wite posta in iesta al caburatons che regols la posi
rione della valwola dil gas g sulla vite orizzontale (posts
wubite dopo il diffusore) che regola il nifolo del minime.
Awvitando questa vite nella sus sede la miscela 34 s
thete & witeversa,
Regalare L vile posia in lesta al carburators in modo che
ool comando del gad mng chiuso il molore posia Girare
ancora a basso regime. Avwilare poi o svilare, seconda i
casi, la vite cwirzontale feno ad oHenere il mimmo de.
P S
lsparionare accuratamente che non esstang  infilirazkoni
d'aria fra carburatore @ pipa, fra pipa e testa; talvalia par
quisio non reesce la regolazione del manamo.

Tipo Turismo
La regolazions del minima 4 wguale & quells del lipo Spoe.
LVwnica varante riguarda la posizions della vite per regols.
vione valvola gas che, angsthé frovarsl in tests al carburs.
rww r posta sul Ranoo di quests,

Gruppo lubrificazione

FPar la lubrbicasione del molore sl reccomands di wisre
il seguente olio

Samg o 10 - Shell X100 SHE 30,

Sopra i 1D - Shall X100 SAE 40.

lspazicne,

Serbaroin dellolio.
Viralicans <P man v shang perdode, pulire con bencina
linterno dol serbslcio @ scwmgade ¢on cura.



Smanterg § lilva & verificare che la reficella metallica sia
intafta, pulirla con benzina.

Tubazrioni,

Vamna lavate ¢on benzina e soffiste con getto di aria
compresss. Pulire le fubazionl per ba lubrilicazions degli
argani della distribuzions.

Raccord.

Verduware cha limboccatura mon i deformats, caso con-
fraria sgatituire il raccordo. Cid ha molta importanza per-
che da raccordi difetios la pormps pud aspirare aris ren-
dende normalmente gravi inconvenienti,

Pompa dellolic (vedere fig. 23-24),

Per smanfarls dal coperchio dells disfribuzione ofcorre fo-
alere. i ire dadi di fissaggio & sfilare verso l'esiernc la
pompa dopo aver lvata lingranaggio di comando. La val.
wials autématica wiene lolts switendala dalla sua sede,
smonfaggio valvols avtomatica (vedere fig, 25).
Levave ol cappellots, il wbetra, la copiglia e sfilare la
wilvalinag dall'inferna. -~

Smoanlaggio pompa olig,

LEvans:

e il Rapipn di chiusira esbermo

— il coporchis mlarme, svitando le quafiro wili;

— I'mgranaggic, eshrsendola dalls ses sede werwo Fne
feem;

— lalberella deniato sfilandolo verso I'esterna, 3i liberano
fini amchs e due palefte & la molletis,

ko manomeitere la molleira che viens tasata in Babbrica.

Ingranagqgee of comanda.
Verificare lo skato del dors,

LT ]

Tappo di chivsura esterno.
Verificare cha il fileto sia integro & sostituire la guarni-
Zsgre e non & in offima condiziong,

Coperchio internd.

Condrollare:

— il pasna di ynione ol corpo pompa, non deve presen
tare rigature o deformazioni;
— il fore che permatie il passeggio dell'slberello. A perzo

: — 0,00
fudve  presenta uvn dismsebre df men, 9.5 H 7 . 0015

risconirands yiurs olire mm, 008 scstituire || perzo;
— il lorg ceco che permetie Fappoggio dell slberello del-

Vingranaggic. A pecro nuove il dismetra & mm, 7+ 803

uues massima mm. 008,

Alberello denfalo.

Vardicane:

— la flertatura, deve siser inhegra;

— o sats della swperficie conica, deve essere levigata @
priva di rgature;

— o sate dei denti dell’ingransggio;

== la superficie cilindrica che sppoggia nel corpe di bran
70, deve gisene levigata.

Einpnda "alberello costruifo in sccimio PVutuddé & minima
Eventuali geuochi saranna dari dagli appoggi nel corpo
della pomps che @ & bronzo.

Falotia,

Confrollare che Lo superficie non sia rigata, nel case sosti-
haire lg paletfe.



Fig. 24

Fig. 23 - Corpo pompa vista dal late esterno
Fig. 24 - Corpo pompa vista dal lato interno
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Corpa pompa.
E cosiruito in bronzo: dopo averlo accurslamente pulite

con benzina o soffiato con getio daria si proceda alla
wverilica.

Examimando || conpao dal lato inbermsd & il

— gli alloggiamenti dei duee ingranaggi, 8 perro nuewvo il

dismetro & mem. 14 H B :ﬂn.ﬁ? usura massima mem, 0,08;

— la sede Jappoppio :L‘un peermg  dellingrandggis, &

perra nuavo il diametre & mm. F Tg'ﬁ WAUTE mMassima

mm. 0,08,

Ribaltande il perre od ssamnandole dal lato esterno sl
rioderd:

— I supports cilindrice dell’slberello, a perzo nuwove il

digmetra & mm. 14 H& ": gﬁ? vtura mastima mm, 0,08,

— la sedes di scoenimenta delle due paleite; elss non &
circalare ma ha la formas o bo dimension: segnate m feg. 26,
E* molio imporante per il buon funssonamaents della pomps
dell'alis werifscare il givoco fra la parte inferiore della
sede di scorrimento (A-B n figura) e la wperlics cilin-
drica dell’alberelle che guids le due palette. A tal vopo
si manti Falberelle nel conpo pompa ¢ bo si faccla reo-

Gruppo ac

L'scoersione & sssicurata dal magrere. Per smontarlo dalls
macching veders capitolo « Smontaggio del molore ».

lspezione.
Verificare le puntine, rpulendole con limetta a taglio finis-

G

tare & mana, Il givacs fra la superficss clindrica dell’albe-
rello che guida le due palethe & lo parte bassa della wede
del corpo pompa (AB n figura), deve essere minimao,
rnen deve ecceders | mm. 003,

Montaggio.

Avwerrenra, Nel monteggro non dimenficare be Quarnfs)
ls pomps deve esilere & lenute perfeta, perché, in ceso
contrario, pud aspirare aris ¢ guindi lawarare in cablive
condizieni di niempimenio formendo una orcolazione -
fothass.

Uitimato | montaggio, primas di spplicare la pompa sul
copoichio della datribuzione & bene werificare il funrio-
namenhs, quists 3 offiene facendo ructare Mslberino in
senso contraric alle lancette dell'orologic, guerdsndo [in
granaggia, & collegando il raccordo infericre ad il podie-
riore ¢on una vaschetta piena d'olio si dovrd vedere v
scita del lubrificante dal reccords anterore ¢ dalla valvola
AiGimiie b

Circolazione dellolio,

Per assicurarsi che lolio circali regolarmente occome io-
gliera il rpappo del serbakoio olio & {con molore in MG )
verificare se il lubrificante esce dallapposito fubetio di
ey PETa,

RIFHE; Wi Cobwmate sostifuerle usledo sempee masonale
Guiginale.

L'apertura delle puntine deve essere di mm. 0.4; qualara
questa doveise rilulare maggiore o minodre passare alla
sua registrazione procedenda come wegue



Fig. 2% - Pompa smontala: si noli PFordine di montaggee



Con un cacciavite allentare di mazze gire La vite che bloccs
la souadreits ports coniafle Fivso, spostare la sguadreits
girands leggermerde ‘apposita wite eccenirica quel famio
da oftenene la prescritte spertura dai contalti, per ullime
bloccare nuovamente |s squadretts. EHfeRueare guests reqgi-
sbrarione colla camma del rueifore in posizions di massema
spertura. Lubsificare il feliring della camma medianbe ap-
positi oliy, facendo attenzione a non esagerare nella lubri-
ficaziong,

| cuscinetti di suppodie, non abbilognend di particolan
fure, essendo reempiti di grasso sl montsggio la lubrifi-
cafione & aldicurata par wn lungo periods di lempo,
Avvertenza imporanfe: Mel montsggic del magnete sl
carted modore non 4 dumendichi Mapposiio spessore & 8
verifichi accurdlamanig;

1} ol parallelismo fra Fasse del magnele & 'asse delle
CAarmiTE,

) la distanza fras tali ad8i; queila deve sidere Eale da pare
maeritere il correfio contatio fra | denti degli ingransggd.

Prova ol banco del magnele,

Iy Prowa o callswdo:
Con datanza allo spinterometro normale di mm. 5 s deve

afterere la scintilla a velocith non supenore a giri 200/1°.
) Prove i lungk#rza scinfilla:

Alla velocith o 2000 gini/ 1" 3 debbona avere scintille
regalari wu wpintersmetro normale & B mm,

Il Prowva arficioo aulomalico:

Su spinmeromeire retante la scintills dowrd spostarss dalla
posizicne di Putho ritsrds #lla posiricne di Wtk anlicipds
e andamenso wniforme,

Inizia di fungionamenta dell aviomatisme dell’anicips:
500 + 150 g/1".

Fine di funzionamenio dell'automatismo dellaniicipo:
1400 + 150 g/

Cava,

Verificare le condizion: della superfucie isolata del cawvo
che collegs il megnete alla candela, 5o i riscontrana pome
consumate o tegliabe dove possono werificarsi scariche a
maida {causants ¢olpi mancamti &l maobore ) sostitusre il cavo,

Candela.

Yerificare lo staio dellsolante, se i risconirans crepe o
ralture iodtitpire la candela. La distanza fra gli elettrodi
dewe =ssere di mm. 0,4

Per werifecare 1o fenuta alls compressions, & versi en o’
d'elic fra l'isolsnte e PMesagons eiterna dells candels.

3 osservi, mentre il motore funziona, se 3 worgono bol-
licims mellale; o tel caso sostitvirg e camdels,

Par puliels &i uid BenZing puds,

E' bame non cambiare il tipo della candela montata; s 6

_fardl che malsl moonivensenls &l molone possono CRSEN G-

rati can oo costante i un fpo adatre di candela.



Fig. 26 - Schama sede delle palette nella pompa olic
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Montaggio generale del motore

Per procedere al montaggio del matoee disporre prima
mondati 1 singali grupg: come i erano otfenull dallo smon:
taggio genersle. Si inwerteng s b Opirazedmi di pmon.
tagQm.

Ricordarii i montane ra cilindro o basaments guamizeone
nsowa o carts da ditegrs speisore mm, 0.3 circa, Dopo
sver montaio la lests, oocarre inbraderre dal foro per rega:

lazione valvole circa 50 cm' di olio uguale a guella del
Lppe-10-10

Il montsggio del coperchic dells distriburieng 4 Fubtima
operarsone da esequire & verrd fatts dopo avere efietieats
la maodss i faie del mosore, Verificare che o plani o
wnicne dei carler, coperchi, ecc, saang puelifissimi @ liggi
Prima di monlarh veanno cosparsl uniformemante di erme-
e,

Messa in fase del motore

Per la messa in fase del motare oocorre montare il velano
ed eseguire le seguenti due operazioni:

Maessa in fase della distribuzione {prima operazione),
Ewitare dalls tedta Nappoiite dade & 1appa 000 QUABFAITIoNE,
¢ regatrang | balanciers in modo che il gaoco sia cinca
mm. 0,20 per entrambe le valvole;

geetio s compie oon il EiEtene & punld mMEerhd dugelride,
e walvole chivse & precisamente & fime faze di coms
pretiiond. Indi, dops awer fatho COMPIENE QUALI UM QIrD
&l wolano, verificare che la wvalvola di aipirarions int-
mangi ad aprire guando la freccia sul volano dista in po-
sizione di annicipa dalla freccia fracciata sul coperchio
mim. 55 circa per il fips Sgdset @ e, 35 - A par il
fipn Twrismo; messa cosh a punto Paspirarione anche guella
di scarico i browa in fase,

MA - Le suddeite miwuee devono essere prese sulla peri-
feria dal volane [vedere Tig. 28 A),

L

Gheandd non 4 & opersta la soslibussone di nedsun ingrae
naggs dells darsbursomne, la messa in fase & faclitate dai
sagni iracoiali dui denti dogli ingranaggi. Metiers a punio
el fuparsre il paikane prima di manteng gl icggranesggi
d=lla datriburione. |l dente segnaio del pignone asse mo-
1orgy deve emirare Ira | denti segnar dell'ingranaggio del-
lalbarg par camme & ¥l dente degrabs di queislultims dewa
Jenirare fra | denh segrabl sulllingransggio comando ma.
gnete (vedere fig. 27).

Registrazione fra bilancieri e asting,

5i efferrua & motore fredde, Servendoss della pinra con
chisgwve yeeceale {data in dotarsone ) & di cecciavife si shlooca
il deda @ 51 avwita o 30 allenta La wite con nicchia che apisce
sulls pastices dell'adling. Mel regidlednd sfconng lalsiang ndn
pis di 57100 di giuoco.

A regatrafione effervars, wrende bom ferma la wile s
blocca | dado.



Fig. 27



N.B. - Conmtrollare nugvamenty a lavore uvifimabs che e
wifi fuan Epunbingd dwlle silire, ped sccadere che el bloc-
care il dedo guesfultima frascini la vile variandone la regi-
sirazione. La regisiraziong va fatta com il patome & punio
WO jupddeirg, oon walvgle ¢hivie & precidamente 3 fina
fase di compressiono.

Messa in fase del magnele (seconds operazione).
Guands il motore & circs a fine fare di comprewione, ool
pistone o prossimith del punio moro ssperiore, a valvols

Prova del

Cormpiuts la revidione generale @ wempre consighabile, owe
sia possibnle, b prove ol barco del moione.

S0 4 & operats la wodiurione del pivione e Nalesaturs del
cilingdog, gooorre rodare | motore, ook, farlo funzionsre
con poco carsco al freno, per circa fre ore, al regeme pro-
geetlivameniy crasiente da BOQD & J000 giri circa.

5 prawi quirdi brevemenie s polenss massima:

— per il tipo Sport, al regime di 5300 giri 3i devono oble-
e, 8 scaricd libers, circa CW 12

== per il lipo Twrismo, al regime di 4800 gin i devono
citerere, & scarico libero, circa OV 9.5,

12

chivie, ke pentice del magrete devono cominclare ad agesr.
si, quando la freccia segrata sul volarmo disia in pesiziong
d'anticipo dalla freccia tracciata sul coperchia di  mm,
0 =+ 2.

MN.A. - La swddeita misura deve essere presa sulla pori-
feria del volane (wed. g, 28 B).

Effatrpata la messa in fase del molore, montsre il coper-
chio della distrbuzione & ingliere il volano per paber mon:
g il meotone il telais,

motore

5 raccomanda vivamente di non forzare || modore revi-
sipnaio prima che il weicols abbia porconie circa 1500 Em,
@ i Ron edagerane el primi 500 Kme onells rolaricne
del maobare, awvendo |"avverienza di mon aprire ped di meeil
i comands del gas,

S g 4 dapone di bence prowva, & abbis cura i com
piere il rodsggio sul vexolo, afenendosi slle svvertenze
LOpFe @Rpnsie,

Daepo |0 primmi 500 Kme 39 raccomanda di sostideire 6 lubri-
ficanfe & di lavare bene i filir; dv effeituare il lavaggio
¢ la Wbrifizazions della coppia-lritione come & detlo a ri-
guards sl capitde = Grupgss fndene & avviamenho =



A . 55 circa gear il lipo Sport . B e, 20 21
mame A5 df per 1 hpo Tunasmo

Fig. 28



Fig. 29 - Telsio completo pronte per lo smontaggio



TELAIO

Smontaggio del telaio

Per procedere allo smontsggio del telsio 0odi come & ova
dopo levata 1| molore {wedere capitolo « Smontsggio del
mmatare dal lelaio » o fig. 29) s opers come QU
levare:

— bl wella & la batieria, dopo aver allentato | rispsRivi

bullgni o Tissapgio;

1 dpebmtoes della Boaring, alleniando | bulloni dF 1
saggeo. Il serbatoio i sfila dallaleg;

— il sevbsioio dell'odio, sllentando | due bulloni di fissag-
gic @ staccanda la tubarsone di mandata olio alls pompa

Smontaggio della parte posteriore del telaio

Levare

e W tirante del freno posteriore, svidlando il bBullanding
che Tivia lo wnodo wl permo del forcellone oscillante e
il dado cha Tiia il tirante sulla lova del freng;

— ls ruois postersore, svilando || bullone dellmanosesgs s
@ allentarmds i due dadi del perno cenirale,

{Per lo smontagpio dells ruota vedere sul capslals & SAndn-
laggic marlo podl. comploto di ruota »),

— gli ammaorfizratori, le casieite porta whendili, il carle-
ring copricabens, 0 fanaling, il parafange 8 | due Bredci
postericri

Smontaggio del molleggio posteriore e del forcellone oscillante

Levare:

— il copmrchen del iubi porta molle & swilare | oonleo.
dadi & i dadi a manicotts wi due tiranti del molleggio;
e § dadi del pemma principale del forcellone oscillante a
switare completamenie || pero shesto, prendendolo con
chisve adatts sull'sppoiite quadre, guesta & slila vero
dzsira.

S5 pud in tal modo foglere il forcellone oacillante com:
plaba o 0 reladivi Sramig

— dal forcellone | due tiranti & smontare | coparchegii
a gli snodi del molleggio esiraendali leeralmente.

Vevilicare 'arding @88188 oo Sui vEngona el !.ll'l-{lul:lh
ezl per poler poi asslfamente cimontarli. Per la rewi-
siona a il montepgie vedere sul capiiolo = Telaio cenirale =,

(=



Smontaggio della forcella telescopica
(vachere lig. 31)

Levare:

— il {are svitanda i due bulloni dratteico, lo 4 soghe
completo di cavi ¢ comando anabbagliante;

— il corpo interng della forcells, per oftensre cib: svils-
ri il dado m. 1, il tappo per foders ne 2, levare la malla
n. 3 & (mediante chiave & fubo speciale) svitare la ghiera
n, 4, indi afilare il corpo interna lgnlaments, avendo lav.
vertenza di far spoccsolare il liguido nell'interno del brac.
cio, dove & condenuia, prima di iopliere completamenie il
L=l

— s ruoda, per ottenere cod- slaccare Bl filo dalla leva
comands frano anteriore levando lo spillo, la spinetts, il
bullane tendifile. Indi togliare | 4 bylloni, la pana inferiore
del morsetto sinistro & la reofa. Per smcnlare |6 rudla,
videre capiiole « Smontagpic morro and, complelo di
FLEDES &

— la foarcells dal gruppe slerre medianie lo smontaggio
dei due bulleni i attecco. Staccata la forcella, afilare il
braccis n. 5 tissndola con vna mano & nel medesima empo
facendolo girare lentamente; fare ahenzione di non rove.
swcisre il lguide contenuia nel medesima,

Per smontare dalla forcells il parafango e Finterno delle
scatoly occorre; levere il bullone che ahacca la parie supe.
riore del parsfanga & i 4 bulleni n. & sulle watcle, i pud
cosl fogliere || parafango & le due plsstre n. 7. Svitare dal
coperchio n. B lo due viti di femuta & logliere il coperchss
con uniba il perno . 12, leware il pered ad eccenbricag n. 9,
ks ranella di regolazsone n, 10, 1 rullo n, 11 2 il pattino
A, 13, Per levare la malla n, 14 & lanella n, 15 occorre
svitare i tre bulloni n. 16 che tengand la guids wwpenons:
togleere guesti pezzi dalla parte superiore defla foroella.
M.B. - Lo smontaggio & uguale per ambo | tubi,

Smontaggio del gruppo sterzo

[evare:

— il manubrio, mediante lo smonlaggio dei due cappelli
dei maratti di fenuta;

= il walaniime del frenasterso svitendale complotamants
e ol dado del canncite dello sherzo.

Allgniare il dado che sfringe la teita i sSerzo, poi, con
leggeri colpi battuli con marzzeols d'alluminio sulls base di
sierrs wi afila il cannoite di guida della testa di sierzo,
Eseguits o, i pud sfilere con facilith il grupps comple-

b della pipa di srerre,

Aveerionia: levare subdle & conlare le shere & supparka
delle caloite che, nom piu traitenuvie. possono cadere, Ve
i 2ne 18 nells parks indericre @ 18 malla PAFM LupHRricanE,
Lavars,

— | due fliranii che fengono umita la parte anferiore del
selaio, il ubo porte molle & le malls del molleggio;

— |l cavalleifo sostegno molo, boglendo | due bullond
i fissepgeo & sgancianda la molla di richeamo.
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Fig. 30 = Gruppo del molleggia posteriore



Smontaggio mozzo anteriore completo di ruota

Chivdere in morsa il pemno centrale del complesso ruota
dalla parte cppoita al temburo. Svitare il dado che fissa
il disco portaceppi, indi levare il dsco, la molla per Seruia
premisicppa, o ranelle o il premiviopps. Togliere dalla
marss la reoda o rimetierla dalla parte opposta. Svitare il
dado per lasaggen coperchistio cepripolvere e levare il

coperchieto: indi svitare il controdasdo & || dado di regishro
cuscinedto, levare la molla di tenuts felivo, le ranelle & il
falire, Tegliere nuovamente dalla morsa la ruola ¢ con
martello di piombo batiere sul perna centrale dalla parte
cpposta al tamburo, per oftenere l'estrarione dal mozzo
el peno & cuscinait,

Smontaggio mozro posteriore completo di ruota

Switare dal perno centrale | due dadi, imdi aldlare | dis
tendicatena, il piatells copripotvere 2 il rocchetio.

Dalls parte opposts sfilare | dstanziatore, o disco porta
ceppl & il roccheits,

Chiuders in maria il porno dalla parte del tambuwro, le-
warg la molls, la ranc-!l_a_ il felire o la ranella,

Togliere dalla moris |l ruots, rimeterla dalla parie oppo-

ita @ svitare la ghiera dopo averla liberata dalla witima,

Toglere nuovamenie dalls maris la ruots & con manelle
di piombs battere sl pemo dslls parle opposts sl tam-
buro, per ottenere 'estrazione del permo o dei cuscingtni,
Levare il complesse parasirappi mediante ko wmantaggio
dei & bullani ¢ | lamburc del freno medianie bo smdan.
taggie den 5 bulleni di tenuts,

Revisione & montaggio

Avvartpnra. La reviaione del kelass pud distmguerni in
rnoemale & sccidentale. La priffd 4 alisibps in sccatione
della rewisione gonerade dells macching, & riguarda in par-
kiclar modo be vsure fra parti fisse ¢ mobili (bocoale, per-
ni, ecc.); la seconda si effetgs indipendentemente dalla

prima e 4 compie quando in seguio ad ueie violenta gual
che parke ha subito delormazion germarsnt,

Espgarrerma b woriliche melative alla revisione normale &
le misure di conirodle per poler operare, sempre chi sis
possibibe, la guadeaiura des perr delarmati
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Fig. 31 - Come 3 prasenta linternc della forcella telescopica



Forcella telescopica

lipazions.

Dops sver smontato le singole parti (vedere capitolo
= dmoniaggio della forcella telescopica ») si procedes come
egue:

Forcalla,

Verdfiware bl misure dolle mezzene dei twbi e delle orec.
chie d'amacco (vedere fig. 31).

Guarnizioni,

Polve ¢ contrgdlare tutte le guarizioni; osservare se hanno
perso la boro elsabicitd di semyia perfeits, w8 song consu-
ity & ralte. In quedte condSficni cooarre sene sltro soati
fwirke.

Malle,

Vi wona due molle per forcedla ¢ due molle supplementari.
Controlare che le molls mon 1ano incrinele o abbisng -
Bato- ecoessiva cedimento, nel caso. sosfituire,

La molla per forcella, agenie a compressions, presenta,
& POIrG nyave & scarica wna fungherra di mm. 300 + 7
e oworong Kg. 33 + 1.5 per rdurre la lunghezrza a
mm, 250,

La malla wpplementare per forcella agente a compres:
sione presenia, a perro nuovo & scarica, una lumgherra
{compresa la renella che wi & saldate) di mm, 42,

Gunde superon per bracei,

Verdicare lo boccoly delle guide wpenicn per braci,
chevendg ediere ewendi ds rigatoere, Escche, eoc.
Controllare || giuoco essiente fra braccio e relafiva bog-

Hil

cola; tale givoro non deve eccedere | mm. 0.3, nel caso
soatituire be boceale,

Bracei porta ruola,

Controlfare la parte superiore del braccio, dove worre nella
becools, deve avere un gluocco non superiore di mm, 0,3,
Contraliare la parte inferiore del bracgio, dove scorre fra
patting e rulla, se 3 risconbrano rigature o viure leggere

occorne portare ol braccio a (7 :iﬂ-:g o Mediante rettifica;
il Pudurs & superiore alla milsura gus sopes rporisks, oo

corre rettificare a (7 30 b 8 :g;;g poi, mediante

cromatura a spessore & reftfica, portare il bracceo a

¢ 30 h @ :EDEE S8 le rigature o le uvsure sono
profende ooccorre woaivivire | bBracoss,

Patiimd,

> |3 superficse dove scorre il braccio & rsgata o forhe-
MEniy Contumald Sodeng wadlituirg il paizo,

Rully,

Confrolfare che la superfcie dove scorre il braccio non
i fontumata, che non wiosia formalo gualdhe plendao;
riscorifrando b occorre soabibuiee il rulle, Venilicars il
giucco fra porne ad sccontice & mlls, non deve eccedere
di mm, 0,3, nel caso sostituire |l rullo.

Montaggio.

Per il monkspgio del gruppo compleio imverting le opera.
ziomi i smoniaggio,



Vorifica del liguide mella forcella teloscopica

Fig. 32 -



Avvartenre.

Confrollere che tuble |l guarfificns abbiane una fenuts
perferia; vedere a fig. 31 come devond siers moniale.

Confrollase cho Fanslla porta molla (vedere fig. 31, n. 15}
sbbia la parte plana dove sppoggia la molla, Mel mon-
faggio dei pattini & mnlli fare atenzione che nel montane
il rulle lo speiscre dia rivolla verso linterno dells sca-
tola & la ranells di regolazione (veders fig. 301, n. 10)
sia montata verse leslerno. Dopo saver montsts il coper-
chio della icatola, con yn dite, introdotio nellinlema, con-
trollare.che il nullo giri con un rormale givece: se il nllo
& bloccate © ha ftroppo gluoco, occorre sostituing la ranella
di regolazione con una SVENM IPEIOIE In MEno o in piD
di gquella montata.

indilare | due Bracei @ provesonamente fissarli medisnte
la chivsura del rlli. Montsre sul telaie la forcella, il pars-
famgo & | ruota; Terminete gueste operalidni ccoodre mel-
tere nella lorcells il liguido per ammostizzaton, per inkg-
durle nel brscci worrevali F (vedera fig. 32) & bene ado-
parare wn pezzo di fubo che lo accompegni, par far i,
che il liquide non venga versaie fra il braccio scorrevole F
e linternd del tvba .

Verdicase il livells del higusdo la cul allezrs deve eiiens
di om. 2628 misurati del fonds interno del braccio F.
% sscoomands di sdoperare ligusdo ypecisle per ammortizs
satari Shell Donax AL, Poma di infilare il corpo dellsm-
martizzatare E ricordani di montare Fanello di ferodo sulla
guida,

Dopo aver maoniats completarmente la forcells occorre pas-
sare alla sua registrazione (veders fig, 33) werificando |l

giwoca fra braccl scormevoli, pattini & rulli. Per eseguire tale
warifica oceorre alzare la parie anteriore della macchine di
quel tanto che necessita per staccare la reota da Berra.
indl, afferrare con le mani | duee Brafci A, oon Navoirbents
di porre il pollsce di cascuna mano sul borda nferigre
della scatala B @ contemporansamente sul bracclo scorre-
vole A, per sentime Peventuale giuoco, Registrare | bessci
ol seguenie modo; allentare il bulloncing C sul disco del
rulla di guida D. poi con Fapposita chiave girane il guadino
del permo E nel senio delle lancetie delliorclogio per il
brsccis desiro & mel senso opposio per i Beaccs Senidbng
quel tanio da porare il mlls di regstrazione sl bracoio
che si sta regisirando in modo da eliminare complelaments
il giveen, In queste condszionl il beaccio A non pud sCor-
rere tra mllo & patting, Rusiare allcsa mel senso opposio
al precedenie il quadro del perne E, quel tanio da spostare
il disgo D di tre o guatiro millimetri misurati sul barde del
disco sheisn. Per olenere guesia misvra & necessario brac-
ciare un segno fra il disco D e il coperchio della scatcls F
prima di effettuare tale spostamenio. Terminata la regisira:
ricne bleccars il Bullamging € sl disco D, controllare come
gid detio sopra & come & dimeatrato nalla fig, 33 che evista
il minima givodo fra bracci, paftini e rulli, in mado perd
da mon Bletcars il movmenio, B swsoluiamenss necassarna
mantenere ben regivirati | bracsi, perche, formamdosi gluo-
e sanidbile, braccl, patfind & rulli 8 cansumarnebbers ran-
dendo difficile sgni ulierione regisirazions con conseguente
funziongmento non seddalacente,

Ricordarsi di lubrifscare la forcella medisnte gli sppa.iti
ingrassatori con Shell Rebnax A






Telaio centrale

Smontaggie.

{Vedare capitalo = Smontaggio del telais » ),

lspezione. 2

Gruppo slerzo.

Se s riscontra del gluoco oocorre registrare.

Effettuata la regiafrazions, e viene risconiraio che il mo-
vimento dells forcells non & libero, ma fende ad indu-
rirdi in determinale posirioni, guesto denota che le calote
a le sfere hanno wbHo usure.

Cieecorre guindi smondare ol groppo dello sterzo & sostitwire
i pezzi che da werifica rivvitasiere imefficienti.
Avverieara: Per rendere agevole il montaggio delle sfers
& neceisans spalmare sulle calotte del grasso consistente
e kmmergere nel grasso le sfere (1B inferiarmente & 18
wypericamente)], rimanpono cosk fraflenube per adesione.
Frena-sherzo,

il frenasterzo deve ediere pure megolsio & wecondo delle
eondizions stredali & dells velocitdh di marecia.

Verificare il giuoca fra il permo del Torcellone oscillante
g |l boccole; non dewe eccedere | mm. 0,15,

Dovenda contredlare il telais dopo vn urbo, occorre disporlo
w un piano & verificare le milure segnate a figura 34,
Il wlaio comprende, una parie fissa e una parte articelata.
Mella parse filsa i notang: parafamgo, sella, bracci fissi, ecc.
Tufh gueesti pezzi non esigono una particolard curl w8 &
gccafiuh 1o conservarione dells vemice. La parte srhicolata
comprénde: il forcellone eacillanie con smodi & feranti.

Smontaggio. _
{Vedere sul capitelo « Smonteggen del molleggio poat. e

B

del forcellons ocscilamie « ).

Se non vi & la necessith di sosafifuire @ firanti @ linders
forcellone, non & consigliabile smontare lo snodo di unio-
ne fra i due pezzi,

Farcellone ozcillanie.

Per k¢ milsure di conirolla del forcellone ascillamte |vedere
fig. I5).

Snodo,

Riompirbs oi grasse prima i moniare il Hﬂﬂdﬁ COpar-
chietha di chivsura.

Tiramnti,

Contrallare lo stato del filetho di estremith & che siana dirit,
Pacco melle (vedere fig, 30).

Il pacco & composto di due molle grandi: nellimema di
gueshe molle vi sono monlate, sulls parfe sniessare due
malle core, sulla parte centrale due twbi distanziston, &
wila parle posteriore due molle medie,

Diamo gui appresso le lungherza & | carichi:

Maolle grandy.

Lingherza a pezro nuovo e scarica mm. 330 + 7, occor-
rong Kg, 130 + 5 per rcduree W' lunghezre & mm, J04,
Molle corfe,

Lisngharza a pezrro nuovo & scarca mm, 446 + 1.5 oocor-
rang Kg. 93 + 5 per ridurre la lenghaize & me, 40,
Maolle medie.

Lungherza & perzo muowd @ cadiea mem, 555 + 1.5 oc
corrond Kg. %5 # 5 per ridurre la lnghesza & mm. 52.
Contrallare ¢he be molle non siano incrinate o abblang
subite eccestive cesdemendd, mel cads SokBiluing,
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Fig. 34 - Telaio



Maontaggio.

Fer il pacco molle, per il grupps forcellone con tiranh &
snodi, occorme inveriire le operarieni di smontagQEd.
Rimontale le molle, quesie. devono elssers (ompresse exak

Ruote, freni

Dopo aver procedulo allo smantaggio delle singole part
[vedere sul capiteli « Smonlaggio mozzi completi di rue-
ta =) #i procede come Segue:

Ispezione.

Werificans:

— che | cerchi non presenting ammaccature profonde o
merinalure, nel caso wadtituirli;

— 3@ vi 1one raggl rotti o con fileho strappato. Meontando
raggi nuowi si dowrh controllare b centraturs della ruohy
per aveguire guesta operazions si procede nel modo se.
gruenio:

i chiuda in morss wna forcella appeditamente cosiruils
per queste werfiche, wi s monii la ructa & l& & faccia
girare contrallandane gli spostamenti alla periferia in sen.
1o radiale ed assisle {laterale).

Per correggens gl spostamenti radeali, cccorre frare o
allendare | raggi (destri o sinislri) vicing & punti di mas-
yima sposlamentio.

Per correggere gli spostamenti laterali, occorre agire 1
rando | ragge destri @ sllentando | sinivri (o viceversa).
Cendrare le ruste controllands be maure di fig. 36

tamenie da ambe le parti mediante i due dadi a manicoho
{tenenda la macching appegaista sl cavalletio e gy el
a ruota alrata) o circa mm, T4 rispefio alla lorg podizione
di molle scarsche.

& mozzi

Tamburi freni,
Condrollare:

— ki mon Wl sisno rigature profonde, el caso sostituire
il perra:

— che la superficie interna (dove lavers il materisle o
alirita) sia centrata rispeits all’asse di relazione.

Ceppi frem.

Verificare lo stato dei segmenti del maleriale di atnn;
lo spelscne & PEIZO NUGVe & Mmm. 4, e nidetho a meno i
mm. 3 soalituire entrambi | segmenti, E convenianie ope-
rare la sostituzione qualora si riscontrassero crepe o tagli
sl perr opersndo la sostiluzione, s abbia cura che
lestremith degli appositi ribarini & fissaggio sia incassata
nella spessore del segmenta, In meda da evitare nighture
rel tamburs,

Verificare il carico delle melle di richismo fra | coppd
{2 par ceppo ant, @ 2 per ceppo posl.)

Ls malls per ceppo frens posteriore soho carico di Ko
45 & 2 deve allungansi di mm, 13.

Le malls per ceppo freno anteriore sobo carico di Kg.
15 + | deve allungarsi di mm, 20.

Controlfare che be molle non siane incrinate o abbiane su-
bile sceessivo cedimenio, nel caso sGdluire,






Registrazione dei freni,

Per vna buona regisirazions occorre che i tis un givece
[Fstwrabd allestramitd del pedale e sl fratta del frens po-
steriore ¢ all'eatremitd dells levs & mano & sl frafta del
frema anteriora) di circa mm, 10-15 prima che i materiale
di attrilo wenga a contato con § tamburi. Tale giuvowo si
regola agendo sul tendiore che si trovae sul fisnco desiro
dolls forcella, per il frend antericre, & sul dade avvitalo
al firanbe, per il freno posteriore.

Mozzi,

| morri delle ruche wono & berula flagria, rdm -IH.i'Iﬁﬂ-n-!‘lﬂ
di lubrificazione che a lwenghi ntervalli. Per | cuscingini
wipidarg ko fnodme garerali dul capitgld o Gropgd cusdaneiti =,
Fremi-stoppa: S& avariati sostituire il feltro.

Montaggio.

Ruode, frani, maorri.

Invertire le operazioni di smonteggeo.

Rismpere | cuscinati di grasso,

Regratrazione oel morzo anhermore,

Il morso antenore asendo doltsato di cuscinetd & rdli oo-
mici & regisirabile. Levare il coperchietio copripolvers sulla
sinistra del modociclo, eliminare Fecessivo givoco avale
dllentande | conirodeds ed avwtande || dedo o guel fanto
che necessita per la registraricns; indi serrare il coniro-
dado, E' necessario (dopo bloccato M confrodado) assious
rarsi che la ruots giri liberermanie; &5 & o040 cenli che § nulli
ded cuscinettl mon forzing provocends resisbenze al a8
larmanie @ rapids viore del pexzi,

Impianto elettrico

lspazions.

Dinamo,

Verificare:

— o stato delle sparrole, devono scorrers |sbaramenie
entrg le lare guide, S8 dpbrchs SSoDrne |H.I|l'l'l'l' F RF L0
sumate sosbihuirks;

— lo stato del colletiore, s& & anmeriie pulitle con ben-
rina [non ulsre petralic per quelia operaricne). Se wl
collettare s riscontrano rigature & consiglisbile operare vna
laggeras tarmibura,

I cuscinetti & stere di supporta non sbbisognena di lubri-
ficazione che a lunghi intervalli, Qualora s dispongs di
apposite bance & comiigliabile verificare i furricnamentc

dells dinemo. Diamo gul sppresao, & tale wopo, | dati di
raratura & calds; parenca 30W; avtoregolazone della ten-
sicne nei limiti da 6.3 a 7.3 Volia al variare del carico @
della temperatura (fine a 4 507) rispetio alla lempers:
tura ambiante: nizio carca gin 1000; potenza normale
& giri 1900; regime massimo di lunzicnamente giri 3300,
rofazicne desbrs; rapporio motore dinamo 1: 1.

Cavi.

Vevificare lo slako eilernc specialmenie nei punfi dave i
possono reslizrare scorrimenti fra partl metslliche & isolate,
e i riscontrang difetti wostituire | cavi,

Faro,

E' & perferia temuta d'scgua; cib rende prafcamenie super-
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Flua ligerione interna. 51 ricordi che la wperficie specy-
lare dells parabola ron va pulita perchi 3i riga facilmente
& piddde la luysenterra. La messa 8 fuoco & fase, il fuodo &
accupato dal filsmenio della lampading,

Lampadine,

Ussre lampading di ugusle dimensione & potenzas di quelle
mgnisle:

— B 25/25 W lampadina (8 due luci) per faro anbe-
i,

— &V - 5W lempading citth {a silura);
— &¥ . 1,5 W lampadina spia (a silura);
-—— &V - 3W lampading per fanalino post. (a silero).

Pulsante & commutalore anabbagliante,

Mon richiede alcuna regivirasione essendo a contatio elel
i, b gad di irregolarithd verificare § comtaini & la chey
sura delle viling per aitacgo fili,

Avvisalore eleffreo,

Lol funzionamento dell avvisarore, pud svvenire che, o per
Fassestamenie di slture parti o per il comwumo o alire,
il paznd men fia gl guelle dhe 3l sweva all"atto dells
prima messa i opera. S5 orende percid indapaniabile la
regolarog. Dogd aver werilicalo che la baFMeria sia carica,
©on un caccievite o 3l porth & tergo dell'apparecchio @ i
proceda alla regelazions del wone manavrando la vile a
teits fonda poita 8 sinisira del supporto, Tale wvite ha il
cono soifo hesta zigrimato, o modos che, girendala a de.
ahrd o @ difmiiics, 8 wdicd B scabe dei denti. Tolio 0 cac-

ciavile, essa rimarrd nella posivione cercats che & guella
im out ol sucno emesso & il miglone,

Batievia.

Effettuare un'sccurats pulizia, spedslmente nella parte su-
parrigre degli element & controllers che man elEtans wn-
crinsture. Toglere | tappi & verificare il livello dellscido,
dowy eisene circa merro om. sopra be plasire, s & man-
tande appiungere scqua distillata, Queits cperazions va
eweguiia con maggior frequenza nei meti estivi {ogni 30
giarni circal mentre nel mesi invernali pud eisere efferiuata
pid di rado,

E" consigliabile menere auciuth & pulini i serminali @ la parte
wperiore degh elementi della batreria. E" conveniente wn-
giEde ¢on vadaling |la parle Fileltata dei seeminali sieisi,

La batteris & scarca quando, mon sofo carcs, da una ten-
sione inferiore & 5.4, o la densith dellacido & di circa
207 Be. Va ricaricata con una intensitd di A 1,2 circa fino
& raggungere | 307 Bé

NAB - 5 la batavia non mantene la carca oocoefe rivol-
gerss ad una officina specializrata ed stfrezzeta di it
quegl appanecchi accorrenti per lo smoniaggio,

> il motociclo dewe stare lungamenia inafive, provee-
dere & far ricaricare la batberia ogni due mesi circa; omet-
renda queito, la bateris 3 deteriorerebbe rapidemente,



Norme per la verniciatura

Ls wermicsaturs & fala a smalts sinfefion essiotale con rag-
gi infrarcssi, Tramandesi di pezzi di piccola dimensione,
in generale, & opportune procedere alls vemiciaturs del-
Fintero pezre. Il procediments di verniciatura che nai ag-
plichiamo & il daguanbe:
1) fesfatizzazions;
3} stuccatura a spatols;
3) carteggiature con carta sbrasiva e soaqua;
4} spplicazione di una manc di fondo grigio chisre,
5) essiccazions n forno a raggl infrarcas: per circa 135
minuti a 120° <= 130%;
) carteggeatura & 1E0C0;
7] applicarions della prima mana di smalto rosss §n-
tetico;
B) essiccazsone in forno & rap@ infrarossi per circa 12
ménuti a 80" + 90°;

9 carteggiaturd a MeC0D;

10) applicazione della seconda mano di smalie romso sin
i)

1) essiccazione in forma a raggi infrarodsi per circa 11
mingh a 807 5 90%

Calcormanng.,

Le calcomanie con aquils & dicitura « Mate Gurzl » wvan-
no applicate sul serbatolo e sui parafanghi.

Uoperazione deve eisers eseguits come segue: Inumidire
la calcomania con apposita vernke; frascorsi circa § mi
nuti applicasla sulla macching; toglere poi la carta con
una spugnas inumidits, levando be eventuali fracce di ver.
nice ¢on petrolio: ripassare infine, per dare um bel huci
do, con appodita pasta.

9



TABELLA RIASSUNTIVA

Mensilmente
Verifica
1) Batteria: procedere periodicamente (par il pericdo
eitive ognl 30 geormi cirgs @ piv di rado per il pe-
ricdo  invernsle) alla verifica del livells dellscids
(Vadere capitolo « Impiants eletirico =),

Pericdicamente o ogni 300 Km. circa
Verifiche

) Prevmatic; wverificere la pressione medianie mano-
miglre, Con una o due persong prbpmalcs anberione
Eg.femg. 1.4 circa; preumatics posleriore: con una
pefiona  Eg.femg. 1.7 circa, con dus perione
Kg./cmg. 2 Circa.

) Hip nel serbafaio; contiallare & rprisfinare, se Peces-
saria, il livella dellalio nel serbamio; t1ale livells de.
it juparane la metsd del serbaions,

Dopo | primi 500 Km,
Luvbsificazioni

4] Molore; soshivire 'elic per la lubrificazione del mo-
tre. [(Vedere « Gruppo Lubrificazions =),

%) Frizione: occorre effetivare il Laveggio e la lubeifica-
zione della coppis-fritione. [(Vedere « Gruppo Frizip-
neE @ Awyigmenio =),

Verifiche
&) Chiviwra dadi e witi: werifcare la chiviurs i ki §

2

DELLA MANUTENZIONE

dadi & witi el matocicls; in particolar made quests
verifica va effettuats sui dadi che fassano la sesta
del morore (& makare freddo).

Ogni 1.000 Km.
Lubrificazioni

71 Cuscinefic reggitpinda per frizione: lubrificare con
grasss be slere del cuscinetio e la vite di comando
fririone.

8) Carens: operare | lavepgio con petralio o nafta, inds
igalmarla con Shell Rerinax A. Controdlare s8 ha
sublts um'ecerisivo allungamento, nel casa registrare.

P} Forcells tedescopica: inketare, mediante siringa, Shell
Betinax A negli ingradsatori posti sul perni dei rylli
de regustre @ wwlle forcells, per le boccole di guida.

10} Pevne larcellone posterave: ingitare, medianie sirin.
gs, Shell Retimax A r@llingrasiatore posba w0 te-
ste al perng,

Regaolariens

11) Forcella telescopics; werificare Il glucee fra Braco
scodrevipll, pathing @ mulli. (Vedere capitola « Forcells
relescopica = ).

Ogni 2.000 Km.
Lubrificaziene
12} Modove: sostitusre l'glic per la luvbrificazione del ma.
terg & etlettuare il lavaggio @ la lubrificazione della
copgeadrizeone. (Vedere « Gruppo Lubeficazions = @
« Gruppo Frivione e Avviamenio =],
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Pulitura

11} Candels: por pulirls s wsl benzina pura & YpaEraling
conirgllare che la distanza fra gl eleiirodi sia di
mm. 0.

Regolarione

Td) Adtine-Bilanciin: ¢ontrollane il giuses stitlenia, &,
occorne, regairare. (Viedere capitolo « Mesia in faie
chal mabacg = ),

Qgni 5.000 Km.
Lubrificazions

i5) Camma oel retfore: con olaabare nomidire con gual.
the goccia d'olio ¥l leliringe della camma,

Puliture

1) Camera i woppie & valvale: compione Ll pulitura
dells camary di scoppio ¢ smersgliaturs valvola [we-
dere « Grupps Tesla walvale = ).

17} Filri benging: compiore la puliture (voders « Gruppo
#lomiend g zicne -:I-"

18) Carburatare: compiere la pulitura (veders « Gruppo
Alimaniaricne = ).

Regolazione

19) Confanti d'stcenisane: verificare che aperiura sia o
mm. 0.4 Per la regolazione vedere « Gruppa Accen

i

siomd . S0 oocorre ravvivans | conlatli adoperane ap-
potita limeta a taglo fenissimo.

Ogni 10.000 Km.

Lubrificazioni

20) Mozzi delle rupie: smontare, indi pulire ¢ ingrassare,
21) Calarie delle srerre: wmantane, indi pulire @ ingrassane,
Verifiche

22) Dwnamo: werificare lo stato delle sparzole, devono scor-
rere liberamenie enira lo guide; pulirle & s contumate
soulituirle.

23) Chivsura dadi ¢ wili; vernificare la chivsura di ani i
dacdi & witi del modocicles; in particolar modo guesia
werifica-va effeiuata son dedh chg fisgana la resta dal
modcre (a8 meicre freddo).

24) Forcella tedescopica: verificare il livello del Ligusdo
(=TT 1T T LR {'llrﬁ'd-lll' capalale « Forcella tale.
sOOEica ® ).

Puliture

25) Tubo df scarkco o silenziadors; smonbarg & olomanans
nell'inierna | depositi carboniodi mediante sparrole
mdalliche.



TABELLA RICERCA EVENTUALI INCONVENIENTI E RELATIVI RIMEDI

INCONYENITNTE

-

FROBABILI CALISE

RO EDLMENTE

_—____l——__

Avviamento anors
male provocalo da:

BLIMENTRZIONE

Bermring che mom artva ol carfburaiore [Vedee A0
C.0-E)

Al Manteses di bengina {serbatoio venig)
Bl Rubingiio nmavo inaveeiilamgnsg chino

) Megesniih dimmdire la diserve  [poca  Banies i1
e rbatisn |

0OF Bkl con il caltnel . - - : J a

]l Tubagions Floaaibides della benzina nodla & SaMuila

Filieg nel corpo dells rdharars bansina (w0t i rubsnethl)
RPLUTH

Gl gabiuiig . o - A ;o

Corpo del carburalore con ooadlpith oatredti . .

B prrermanls

Bprsig o fubaneing

Aprere il fubsesng dells raerva
Erantisli & pabrll gon bewicing @ 8618 COMprEsss

Eaitinprls g pulels fon Bk COMprEas

Smonlails ¢ puleln con Bernr=s ¢ BNd (EMEpraas

Seantsddn @ pobrlo inreducendo nel foro ona
sotola de wpapaods, indi acdfisre oo B8 (M-
LS

heragerdaen o CArDuidlisE & COMpIoIE UA BIUrErs
| prubitura con Benking € #id (OMErePa




- - —_— - - - - —————
INCONYEMIENTE PROBABILE CALILL PROVVEDIMENTI

Invasemonkys cocenews [(Veders F.G) . . . | Chivdere il rubinens & far aspirare Pecoedencs
i iperea dal maters. So ool scapre nan ke
¢ pouibele che la candels 45 1ia bagnais o
benpina, oicore reglierls od swciugards,

Fi degpunieh sells sede dellanfna | o - | Tegliers Fasling & pulire s sede con aria oom.
presss
G) Galleggisnte foewin e e e e | et
' I
| Balilarioni drara allsflscco del carburatese . . Werificare o tenuts del carbnoatore alla pips o |

¢ dells pape alls raka

BLCENLIONE Candela che non di acenaills [Wedess H. 1. L - M) Fer siscontiare w2 la candels db winiille, roglees.
I b, sppiegisang &l cilkndeg ks pare non folita
| della candels dopp sver ranmaccate 8 guests
| W ocave, indi fae compiere quakhe giro sl
mwapifirg werilatinds e di st

)} Spoeca P o e e e | Pyl pees beasine purs @ spasrclng
rl o bmiiils T e | B : B . |Fadda aacivgare

[} liolste screpolato e s a e . | Cawdidare e candels

M) lletvods non @ miers . . . . ., |Poieee la diveses & mm, 04




IRCONYEMIENTE

PROBABIL CAUSE

FROWEDIMEMTI 1

MELSA 1N MOTO

IL WOTOEE %1 AYVIA SO0LO &
GES APERTD

Covn dells candsls rotic o danneggiale fl fivel imensn

fagraie fd Ty Faenanie . ' - . B . a

Purding el fotigee W0icks o (on sporis non prescrilla

Biastelletio del surtone
ooraema b calln ptnisclerenio wwils camme . .

vt b ado
Afpirdanes roppo anhcipats o ritardats

Agenda wia pedivells davvismenio d molcse  non
gira per sllitamenio slls feizene . - . .

Comdoite & getie sparchi . € 0w e '

Tag ot by

Farln ripiee da offsss sppouilemanla ags-

o ils FpanE

Fiulrle con spposies Bmatle o cesdrcllam | we-
dese » CpiugipD scoenione « nil pressats me
roale | poikands Vigarters del doarsr & sl
lerspbai 4

Louliksela

f
inumsdire con quiakibse goccss diaba l|:lll||ll:-lll|'llllI
i panna

Varilicars. |Weders « Maiss = lida del moione «
ratl pregente manucebe |

Blimmare ks coaa madeants iwgialesesss. |V
derg « Grupps Trigans o svviasanbs = fel
prenesle manubbs |,

Fulirli [Wedme in lebella paegralo « Alimiats
il l:|




—__——__

IHCOMEMIETE PROBARIN CAUSE PROWVT DTN MNTI
i - N i
il MOTORE 51 FERME QUANDD '
£l AFRE ¥l GAS Wpinre ancoes Treddde . . . . . ., . Lepciarly poaiclsre I
Gette dal g - : a :
Funzions " ML LS Fuh;I:‘E-'l:l;HH- w ebell paragrafo o Alimess
anormale

Meiials granse - - B - : : a =

Warcola magra . i i . . . . =

Tubs di wcarsco oo gllenplaipew  gpaechi

Tears dal mdlore & palonse con  Inoroaier i

Gumes ecoesiwn Ira bilanciedi & ailine

| Welvale con chosues omperferia

Candals non Bers aveilais O SEn18 Qb

Cordels ppgava, non sdatta, oon eleiody non & meyurs
e T 5

frady & Fippsggen reieolbeoks allanat

Fawe slitiche incclabe, cordquemale a foPe

1| Cibnifes fegbrialo

. | Carbyratore mal regolite. regolare [Veders ca-

Carburators mal regolsso, segolsre (Vedere o |
Fiols « Gruppn sbmenraznons « nel presente
| maeale)

pindlg « Geuppes dhimentérione = ned presenils |
mirsslbe

Pubire. |'Wedere o Tobells resisunlive dells mars
engmane = neld presente mesesls ]

Toglars acowwaismenig lg ispigana e

Eaipalang (Vederd ciplola o Mewma s Tee del
=odane & nel pregenis msngls

Smesighiarde sulle aedi; 1@ piegate o brutisie
iitituirks

Avvisrls evitandn O chivders esgerstamenis
Mantice Mappaqila guisrmiTces 8 WY iEle

Pidierls, combeare d tipo dells candels, regolier s |
digrangs degh ¢ki2rsdi I
A mplged Teedds avvilieli a fondg

Loahsuirg b laaoe & polee le sppouile sedl gl
L e

Compors la maggiorargees mediiete  slevaturs |



RO MTIN T

PROBABILI CALSE

PROCI W ECHAE MTI

FRIZIONE WON FUMDIOMANTE

| Candels (Vedere M. O F);

MY Inegolem divlesrs tve gli slotteod |

) bacrealald . . . . . -

P} Preafcenutng . ; ; : ; ; ; : =

Carmipione del tubs di oacaree slleside .

Disinneyio incompleho daig de soetess gaass o 3l

Ie=sninn olaks di meadsazs O Glooio

[ Molls sppiatie .0 . . . L o . .

Dachi conpewad o delcemas |

Crallgpuirar  lgrass =

Drboante menuty, dets da ivepolisith delPaatiea  del
gatlefpgeania & impuras il aeide

| Porigss le chatsngs & mes 004
El'-.lllrll con bamsing purs @ spanreiog
Seililuice lo dandels obe shrs & grade termico

P wlevate. (Yeders geells presdsima)

Siresgrre ¢ b il A Deigeio

Regintese | wirdiss o Giwappn Fidede & e
menk: = ol piesrele sanuils

Cardirle, grvifanity & duds f@dis O joitesle

Eentitusrh

Scadityirks

fcafduing Feline o pulre b wds con ans oo

EER

a9



IMCCN PRI TI

PROBABILL CAUSE

PRCWECIMENTI

Gwitc alfersio nel dismeins del foeo - '

Afcenuite ditardats .

Fasce alintiche incollafe, consumiss o mfip

Acopgeeminto  lindro peione  Con QAT Sl

Gestsity fieiio= Tra apinamo ¢ Dociols prede i beells

T T J'-l-ll'-ld-h-l-llll-.n.-n-ll-pll'rlui‘.-'

Cesn siceanive Trea BElanden ¢ mbne

wmlm{mwmhﬁh
cremals & rolfl . " - 5 x

Bostitasrln CoN GG e D

Mgttere in Fnae, |Weders r.lp-l-l-nl; s Mayus in fs-
e Ol mokces = rel preasnie manaebs |

. | Saanituine. {VWeders dn dabell parageale s Scee

na ravckmaenic - |

[ Soatituie, o alewre il cilfndig wcatiteendo pl
phorst & lece elesrade magporet. [Vedes
e Tabhatlls M. F Téw. Il = pal predenle -
wids |

Lostnune booools & spEaoenn. [Veders = Tav. Bl
g 11« el presenle anudle)

Eerilapive albgdo o biglls, oppure entiesbe G
ihssprlks | fullinl @A @l mEesgenalk. (Ve
dare = Taballa M. 3 Tav, il ¢+ nel pressnts

otk

Hegistvire, |(Vedere capilolo « Mewas & s |;1||
mrecloEe o« rerl prEsanile marasle |

Semituire




i IR SN EHIENTE

FEOAARILE CALUSE

PROVVEDIMENTI

ANOEMALITE BUOTE MOLLI

Gruppo dells shereo eccessivamende indurile o (00 25
privg  gluveds . . . . F 3 5 .

Lk i rodplements slere intidasle |

Ligre awarala §logorms - rapibere - sppealfersnti] .

Magri:

OO BErENeive giusds . i : . "

Fuapidi admiraty . . . . = . . .

Leve & pedale o leve di comasds sl manubein con
(OFRS & wuole ecoeaslva ., . . . . . .

Suple per cepps freno

penaumate z B B 5 s 5 s

iporihe dh Qrasi0

r.-h.li ri:-ll'i [ a = ] u [ ] [ Ll -

Begisirare macdkante il deds derregges lerro,
1 depa aver sllgntaig || dads per bullone ser
» regghe Beaka 3 AIEFED

Seakduing

Sazailli luireg

Rpgiatrare. [Vedere capiiolo = Buote, frefs @

oyt ¢ onel prenante miseebe |

Comfmre, woulinaendy sventual reggi rali o Con
Fhigths sirappati. |Yeders capicis - Fucte, fre.
bei ¢ mogri = nel prewenle manuale )

Zehistraes; portends il givess, N esireminh dells
kva o ool pedsbe & mem, 1015 prisa i )
frprg #edn A &R

| S i hurirp

| St le pode pond imbevyte di grong edoere 8o
wiluirk; w leggersenng wig lawale con ben-
gina ripeistinanda ls superlicie {remanie con
wed patars o tela smenglo

Lopliluire. 56 leggeimenls rigati poglaee lg el
gty pon iels wvarigho o Eenilurs I

101



PO ECHMERTI

T T e s e——

INMCOMEMITERTE FRECAABILI AL
TOTPENSIONE ELALTRCH ERL | Miolbegges Fércells telmncopeca indurda . . L
Ecomnalvn gheson dra bracch, pattes & il =Hi-:|i|rr-|-u-
pita = el presenty manusls )
| Mebtoipaes parriore irificionse
IMPILNID ELETTRICON INEFF.* : o) pe—

1z

Buttevie mom $lllciesie |

Dinérss non foroionarss

CawiPli inlerolti & sope

_ Copooords sllentatl sllariscon. deasaldsti & ro

Tromba aletisca:

Cavell aER el rapgeFlivi monelb

o e s .
Le=padrs bl farc bBnsiale

Dty o sdgpallimesto

dely paribsla fllenents del
fi=g . 5. ; ; - . -

Pubignre pir Treemba & comulitone ped oee=ands looe
srmbbagisnie . . I . .

Lampadms del {il'llll.q'llﬂl pOsrErEse Dosdeala .

Tragraveare madiende gl Sppodal wwgi sy pano

[weders captals = Focella Selesco-

Bavipprarg | wedive capinohs o Telsio consiale «

Contrgllare la corks & Il lvella dell’scsds

Rievianaie | vediede capinala o Impiaste eletiel.
g8 = ral prewety manueds |

Biparare o soshifees

 Siringee & londs b vl d'sttecco, rasldeses o
il

RisPacciare sirigeesda & fonds le witl

Begisivare. aperds sullsoposila vile penite lullii
parte peateviare dellavvaatere

Loatiuirde con uvgusls Bpo & volisggio di guells
W

Toshduirls

Wendicare b oendaitl & la chivsurs dells wirese per |
#nsced Bb Se roMo wnlilere.

Sadftuing con wha di uguale lipe ¢ voltaggio |



gy el
oA it e e oy, o o iy -
W .y 1|I..r1_.._1-
[ W4 Baa m -:r_.._.- .
e k i el i R v__.-._-.n._- -
i Wy - ] i R e

d 061 Wd
AWOLLIIO N4






