NORMA RACCOMANDATA PER L'USO CORRETTO DEL VEICOLO

Ricordiamo che guesto nosirg modello, per le
Eue eccezionali caratteristiche & quasi una mac-
china da corsa e richiede una guida sportiva.

Per quesio mofive incontra il favore ci ianti ap-
passionati ma, come per le moto da competizio-
ne, la fecnica Jdell'uso deve escsere adeguata.

Dobbiamo consice“zre nnarzitutio che impisga
carbdratzn con pompgetle oer U mmissiona del
carbyrante e, s 'agce’eratore non viene usato
correttamente in relazione al regime 4| gi-i de!
motsre. 5! pud delarminare una asuberanza di
carburante cre viene espulsa dai carburator
stassi.

Lo stesso accade sulle automaobill snportive che
montane tipi analaghi di carburatori

E chiarc che se in gueste condzioni si verifica
un ritarng di ‘iamma pud provocare un incendio.

Viaggiando a bassa velocita, o meglio a basso
req:me di girl. & necassario che Napertura del-
I'acceleratore sia deosata in guanto una guantita
maggiors di carburante potrabbe non essere as-
soroita dal motors; ad alto numero di gird, an-
che con una acce.erazione decisa, || carburante
viene olalmente dssorbitoc ed utilizzato, sonfe-
rendo al motogicle gquatla orillante ripresa che
lo contraddistingue.

205



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

— disposizione cilindri

— alesaggio

— corsa

— cilindrata totale

— rapporte di compressiore
— coppia massima

— potenza fiscale

DISTRIBUZIONE

ALIMENTAZIONE

LUBRIFICAZIONE

GENERATORE ALTERNATORE

ACCENSIONE
-- dati di accensione
— distanza tra i contarti

dei ruttori
— candeie di accensione

— distanza tra gli elettrodi
delie candsle
— bobine di accensione

AVVIAMENTO

TRASMISSIONI
FRIZIONE

TRASMISSIONE PRIMARIA

CAMBIO

— rapporii cambio:
1* marcia
2' marcia
3' marcia
4' marcia
5* marcia

bicilindrico a guattro tempi

a «\Vs di 90°

mm 83

mm 78

oo 844

10,2

kgm 7.8 a 6600 giri/minuto
cv 9

a valvole in testa con aste e bilancieri

n. 2 carburatori «Dell'Orto= tipo PHF 36 B(D) (destro)
PHF 36 B(S) (sinistro)

sistema a pressione con pompa ad ingranaggi

filtri a rete ed a cartuccia montati nella coppa del basamento
pressiore normale di lubrificazione kg/cmg 3.8 = 4.2
(regolata da apposita valvala montata salla coppa

del basamento)

trasmettitore eletirico per segnalazione insufficiente
pressione sul basamento

montato sulla parte anteriore dell’albero motore (14 V - 20 A)

& spinterogenoc con doppio ruttore ed anticipo automatico
a masse centrifughe

anticipo iniziale (fissc) g

anticipo automatico 26°

anticipo lotale (fisso + automatice) 34°

mm 0,37 =+ 0,43
Bosch W230 T30
Champlon N9 Y
Locge 2 HLNY

mm 0.5
n. 2 montate sul telaia sopra il gruppo motore

eleftrico mediante motorino avviamento {12V - 0.7 KW)
munito di innesto a comando eleltromagnetico

corona dentzta fissatz al volano motore

comando a pulsante {3START) posto sul lato destro
del manubrio

tipo a segco a due dischi condotli
& posta sul volano motore
comande mediante leva sul manubrio {lato sinistro)

ad ingranaggi, rapporto 1:1,233 (Z = 17/21)

8 cinque marce ¢on ngranaggi sempre in presa
ad innesto frontale. Parastrappi incorporalo
comande con leva a pedale posta sul lato sinistro del velcolo

1:2  (Z=14/28)
1:1.388 (£ = 18/25)
1:1,047 (2 = 21/22)
1 0,868 (Z = 23/20)
1:0,750 (£ = 2B/21)
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TRASMISSIONE SECONDARIA
— rapporto
— rapporti toali (motore-ructa):
1* marcia
2' marcia
3* marcia
4* marcia
5* marcia

TELAIO

SOSPENSIONI
— anteriore
— posleriore

SUOTE
— anteriore
— posteriore

PNEUMATICI
— antericre

— posteriore

FRENI
— anteriore

— posteriore

INGOMBRI E PE3C

— passo (a carico)

— lunghezza massima

— larghezza massima

— altezza massima

— altezza minima ca terra

— peso del motociclo a secco

PRESTAZIONI
— velocita massima
— consumo carburznie

RIFORMNIMENTI

— serbatoio carburante
(riserva It 3 circa)

— coppa malore

— scatola cambio

— scatola trasmissione
(lubrificaz. coppia conica)

— ftorcella telescopica
{(per gamba)

— tmpiante frenante
anteriore e posteriare

152

ad albero con giunto cardanica ed ingranaggi
1:4714 (Z = 7/53)

111,643
1: 8,080
1: 6,085
1: 5053
1: 4385

a culla con struttura tubolare

forcella telescopica «Brevetto MOTO GUZZ!-
a forcellone oscillante con molle a spirale regolabili
concentriche agli ammortizzatori

fuse in lega ieggﬂra con cerchi
WM 3/275 x 18’
WM 3/215 X 18"

Pirelli 100/90 H 18 (MT 18)
Metzeler 3,50 H 18 (Rille)
Mickelin 3,50 H 18 (M 45)
Pirelli 110/90 H 18 (MT 18)
Metzeler 4,10 V 18 (Block C7)
Michelin 4,00 H 18 (M 45)

a disco con pinza fissa a doppio cilindro frenante
comando con leva a mano posta sul lato destre del manubrio
trasmissione idraulica indipendente dal freno postariore:
& disco mm 300

¢ cilindro frenante mm 38

& pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa a doppio cilindre frenante
comando con leva a pedale posta ai centro sul lato
destro del veicolo:

& disco mm 242

J cilindro frenante mm 38

Z pompa mm 15,875

il freno posteriore & collegato mediante trasmissione
rdraulica in comune ad un seccndo freno anteriore avente
el singoli comporenti le stesse dimensioni del freno
anteriore comandaio 2 mano

m 1,485
m 2,180
m 0,610
m 1,210
m 3,175
g 1896

230 km/h, con il solo pilota a bordo
litri 8.5 per 100 km

It 22.5 benzina super (28/100 NC-RM)

* 3 olio «Agip SINT 20C0 SAE 10 W/50

I 0,780 olio «Agip F.1 Rotra MP SAE 90»

't 0,250 di cui: It 0.230 alio «Agip F.1 Aotra MP SAE 90-
e It 0,020 olic «Agio Recoi ASO/Re

It 0,090 liquido «Agip F.1 ATF Dexrons

fiuido «Agip F. 1 Braxe Fluid - SAE J 1703 B~



1 2 3 4 APPARECCH! DI CONTROLLO
! 3 ’ E COMANDI

271 QUADRC DI CONTROLLO (fig. 207)

1 Orologio

2 Gontagiri

3 Tachimers coniachilometrl

& M\oltmetro

& Commutatore & chiave per nserimento uii- -
izzatori:

wOFF» In linez cor il segne «C= sul cru-
scoito: veicolp fermo. Chiave estrai-
hilx (nessun contatio).

b In linez cor il segno «C» sul cru-
scolto (girata in sensc orario}: vei-
colo pronto per I'awiamenio. Tutli
gli utilizzalori seng inseriti. Chiave
non esiraibile. :

wBn In linea con il segnc «Gs= sul cru-
scatte igirata In senso orario): vei-
colo fermo. Son Uinterruttore «As di
fig. 208 in posizione «E- si ha ia lu-
ce parcheggio. Chiave estraibile,

6 &Spia (luce verde) per lampegglatore sinistro.

7 Spia fluce arancione o verde) indicatore di
cambig in folle. Si accende con il camblo
in folle.

8 Spia ({luce rossa) erpparzione correnle del
ceneratore, Si deve specnere appena i mo-
tore ha raggiunto un certo numero di glri,

9 Spia {luce rossa) pressione olio. 51 spagne
cuando la pressions & sufficiente ad assi-
curare la lubrificaz onc del motore, Se la
spia non si spegne, |2 pressione non & guel-
la prescritta; in tal caso occorre fermare
immediatamente il motore ed effettuare le
opportune ricerche.

10 &Spiz {luce rossa) segnala insufficienza livel-
to liguido nel serbatoic-pompa comande
freno anieriore sinistro & posteriore. Quan-
do si accende detta spia oczorre riportare
il livella del tiuido al massimo, verificandec
contemporanezmente che non vi slanc per-
dite nel eircuito drauiico.

11 Spia {luce bleu) per accensione luce abba-
gliante.

12 Spia (luce verde) accensione lucl di posi-
Zione,

18 Spia (luge verde) per lampeggiatcre destro

E Commutatore per ingenmente lampeggiator.
di emergenza

15  Azzeratore per contachilometri

27.2 INTERRUTTCRI COMANDC LUCI
(fig. 208)

Sono montatl sul igte simistrs gel manubria.
interruttore «fhn;

£ posizione «E- lug| parcheggio,
e posizione «1» accensions lampada biluce!
L posizionsE «2» [JCT sDenta,
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M ot B L M

L
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

COMANDI ED ACCESSORI
(fig. 208)

Fanalino indicatori di direziona anteriori.
Leva comando freno antericre destro,
Voltmetro.

Contachilemetri,

Manooola comando gas.

Commutatore a chiave per |'insarimento
utilizzatori,

Serratura bloccaggio sportelic per il tappo
sarbatoio.

Pedale comando freno anteriore sinistro e
posteriore,

Appoggiapiedi anteriore.

Pompa freno anteriore sinistro & posteriore.
Lavetta scllevamento sella.

Appoggiapiedi posteriore,

Faro antericre.

Cruscotte,

Contagiri.

Leva comando frizione.

Crologio.

Pedale comands cambilo.

Fanalino indicatori di direzione pcsteriort,
Fanalino posteriore.

La destra o sinisira & riferita ai comandi visti
dalla posizione di guida.

13 14 15 1617

18
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Inferruttore «Bw:

Con l'interrutiore ~A» 7 posizione + 1w

®  posizione «3» luce anabbaglian

"

® posizione 4w luce abbagli

27.3 PULSANTE PER TROMEBA FLASH E
INTERRUTTORE COMANDC LAMPEGGIATORI
(fig. 208}

Sono mo™at sul lato sinistre de manubnio.
Fulsantl «Cw:

«5« {Horm} Pulsanle comando omba elelirica
<6~ {Flagh) Pulsante comando luce & sprazzo

Interruttore «Dw:

B posizione «7» comando lampeggiatori destn
®  posizione B~ comanda lampeggiatori sinistri

27.4 PULSANTE AVVIAMENTO ED
INTERRUTTORE DI FERMO MOTORE
{fig. 209)

Sono montati sul lato destro del manubrio.
Con Il segno <A« sulla chiave in linea con il 58
gno «C» sul cruscetto (vedere fig. 207) il veicole
& pronto per 'avviamento. Per avviare | motore
operareg come segue:

B  acoeriarsi che Uinterruticre =B« sia in posi-
ziong =7=}

®  tirare a fonde la leva della triziore;

= z¢ [l motore & freddo ponare |a levetta dello
starter in posizione di avwiamento «As« (vedere
fig. 2173;

& premere il pulsante di avviamento «Aw,

27.5 - TAPPO SERBATOIO CARBURANTE
{ftg. 210)

Fer accedere al tappo del serbatoic carburanie
«Bwe pocorre faer ruotare lg chiave <8« indi solle-
vare il coperchietto «Cs.

276 DISPOSITIVO SOLLEVAMENTO SELLA
(fig. 211}

Fer sollevare la sella togliere |a cinghia (tientl-
oene} «As dopo aver sfilato il termo sul lato di-
siro 2 premere in avanti la levette «Bs,

=1-]

20¢
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E CILINDRI - PISTONI - FASCE ELASTICHE

28.1 CILINDRI (vedere disegno fig, 212

Controllo dsi cilindri

La misurazione del £ dei cilingri va presz alia
scmmita, al centro e alla base su entrambi gli
assi (longitudinale e transversale) Hisconiran-
do dei valori eccedenti al limite di utilizzazione
prascrifla occcorrerd rialesare il cilindro tenen-
do presente che | pistoni e Io fasce elastiche
sono disponibili nelle seguenti maggiorazioni:
4/10 & 6/10.

CILINDRO & DI SELEZIONATURA

MAGGIDRATD 410 MAZGIOAATD 6510

FRAODUZIONE
T

B3.000=B3.018|B3 40063418 | B3.6D0=B3 618

SELEZIONATURA & DEL CILINDRO

GHADD =As GRACO «B»
mm mm

83,000 = 83,000 83 008 = 83.018

M.B. | cllindri selezionati nel grado «A» vanno
accoppiali con | pistoni di grado «A», mentre
qusalli selezionati nel grado «B» vanng accop-
piati ai pistoni di grado =B,

282 PISTONI (vedere disegni fioc. 212 e 213)

In sede di revisione procedere alla disincrosta-
zione della testa del pistone e delie sedi degli
anelli elastici,

In seguito controllare il giuoco esistente fra
cilindri e pistoni sul @ di selezionatura. sc su-
penore a guello indicato in tabellz, occorre ale-
sare il cilindro tenendp preserte che il pistone
viene fornitc maggicrato di 4/10 e 8/10.

| pistoni di un meotnre devonc essere scuilibra-
ti, € ammassa fra loro una differenze di gr 1.5
sul pesg,

La misura di selezionatura va rilevata 2 mm 24
callz base del pistone (vedere diseano fig. 212
& {ebella di selezionatura:.

Nel montare un pistone osservare il marchio di
selezionatura stampigliato sul pistone e che la
dicitura «SCA~ (scarico) sia rivolia verse il foro
di scarico cel cilindro.

PISTONE 2 DI SELEZIONATURA

MAGGIORATD 6710

FADDUEIONE
mm M

MASGHNATO 410
mm

82,923—82941| 83,325+ 83,341 | 83,523 =13 541

156

SELEZIONATURA [ DEL PISTONE

GRADD «2- SEADNT =B
mim Lulue

B2923 — 82,932 BZ832 = 82,841

M.B. | pistoni seleziona: nei grado «As vanno
accoppiall con i cliindr di grado A, menlre
gueaflli selezionsti nel grade «B« vanno accop-
piati ai citindri o crado w«B».

28.3 MONTAGGIO PISTONE SULLA BIELLA

Primz dl montare || pistone sulla siella occorre
r:scaldarlo in forno in un bagne di olic in modo
da portario ad una temperatura di circa 62°C:
queslo per provocare una leggera dilatazione
dei fori sul pistohe e permettere unz agevole
introduzione dello spinotto.

25.4 DATI DI ACCOPPIAMENTO FRA
SPINOTTO E FOR! SUL PISTONE
(vedere disegno fig. 213)

Su ogni pistone sono montate n. 3 tip: di fasce
elastiche e precisemente:

1 Fascia elastica di tenuta superiore

— £ normale di produzione mm 83,000
— & maggiorato 410 mm 83,400
— & maggiorato 6§10 mm 83.600

— spessore fascia mm 1,490 = 1.478

— giuoco di montaggio fra le estremitd della

tascia mm 0.30 = 0.45

— giuoco di montaggio rilevaio tre lo spessore
deila fascia e sede sul pistone

mm 0,030 = 0,062

2 Fascia elastica di tenuta intermedia raschia-
olio &8 scalino

— 1 normale di produzione mm 83.000
— & maggiorato 4,10 mm 83,400
— & maggiorato 610 mm B3,600

— spessore fascia mm 1,490 = 1.478
— givoce di montaggio frz le estremitd della

fascia mm 0,30 = 0,45
— givoco di montaggio rilevato tra lo spessore

delia fascia e sede sul pistone
rmm 5,030 — 0.062

3 Fascia elastica raschiaolic

— & normale di produzione mm 83.000
— & maggioratc 4,10 mm 83.400
— ¢ magoiorato 6,10 mm 83.600

— spessore fascla mm 3.890 — 3.978
— giuoco di moniaggic tra le estremité della
fascia mm 0,23 =040
— giuzce di montaggic rilevaio tra lo spessore

del'a fascia e scde sul pistonc
mm 0,030 = 0,062
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BIELLE - ALBERO MOTORE

281 BIELLE [vedere diszani figg 214 e 215)

Coppia d. serraggic dali di tenuta cappelll del-
le tielle kgm 4.6 — 4R
Fra lc bielle 4 un maotore & 1ollerata una diffe-
renze di peso di gr 3.

SELEZIONATURA BIELLE

| GARADD =A- GRADD <B=
Lpgne colore “AZsutn Seono colofe “'Blancs
SIHIA RPAER (AN VOIETE LullE RRAlIE 18°H VARG
mm mim
47,130 = 47,138 47,136 - 47 142

22.025=22.045 :

sz-ﬁﬂﬂ-'ﬁlﬂ Eil
—S=

_ 23800=-23.600

o R

[ g,
S25064225.047
| 715 DOPD PRESSATA
NELLA BIELLA VIENE PORTATA &

Frn 22.025225.045

138.975--140.025 ‘

MASSIMO SCARTO DI PARALLELISMO

E COMPLANARITE TRA | DUE ASSI M

su¥n1ALLAﬂlsrnnza DI M 206
0.10

[SPESSORE TOTALE (ACCIRID~

[AKTIFR.) 15371543

o i
= .

Y i .

! + !

| e [
i | “i :ﬁ

23.980 =23.5B5 %
200
COPPIL SERRAGEGID DALI \‘\ SELEZIDNETURE
hom. 4 65— 4. GRADD X GRADD B

SEGNO COLDRE |SEGMC COLDRE
AIZURRD SULLO|BIAKTO SULLD
STELD STELD

G130 47138 7138 45142




26.2 ALBERO MOTORE

Diametrc pemg di bielia:

{vedere dis. fig. 216}

PERND RORKMALE CUSSIHETTC MINORATD QI
tFﬂDﬂ#:tGH’:. oy [ 254 mm .58 mim: 0758
44 008 — 44 020 43754 — 43,766 A3 500 — 43,512 43,248 — 43,258

SELEZIONATURA DELL'ALBERO MOTORE

GRADD A«
Segno colore Azzurng'’
sulia mels
mm

GAADD -B-
Sogne cotore 'Bianco™
sutie mels
mm

44,008 — 44,014

44,074 — 44,020

Giuoco tra perno di biella & cuscinetto:
min. mm 0,030 - max. mm 0.054,

CONTROLLO EQUILIBRATURA DELL'ALBERG

MOTORE

Per equilibrare staticarmente |'albero motaore oc-
corre applicare sul bottone di manovella un pe-

so di kg 1,586 -+ 1,616,

BEIREA THE | EESANTATI

4 0y e e
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.“*xh.._ ?E’E
S ] ?:-h:r
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E ALIMENTAZIONE

30.1 CARBURATORI ifig. 217)

7 tino Dell Orto «PHF 368 B{D). (des
36 B{S)= [sinistro)

tro) «PHF

Comandi carburatori:

®* manopola gas sul lato desire del marubrio;
L] ayetlta comando dizpositivi di avviamento a
motore freddo «siarters montate sul coperchio
testa del cilindro sinistro
«A»  Posizione di avwiamenio a motore freddo,
«Bx  Posizione di marcia

Dati di regolazione

Ditfusore & mm 386
Valvola gas &0
Polverizzatore 265 A B
Getlo massimo 140

Getto minimo G0

Getto avviamento 70

-Getlo pompa 38

Spillo conico K5 (2 tacos)
Galiaggiante gr 1D

Vite regclazione misce'a minimo: aperture 1 gi-
ro © mezzo.

30.2 LIVELLATURA GALLEGGIANTI

Vedere 1. paragrafo 15.2 del capitolo <21« All-
mentazione.

Variza solo la dima di controlio che porta il cc-
dice N. 14 92 88 50

Essendo | galleggianti di gr 10, la misura dal
piano del corpo carburatore alla parle superiore
dei galleggianti deve essere mm 235 (vedere
fig. B4)

30.2 REGOLAZIONE CAREBURAZIONE
REGIME MINIMO (fig. 217)
(non disponendo di apposito «vuotometros)

Per effetivare le suddetle regolazioni, operare
come segue;

1 Controllare che con la levef!a in posizione
di marcia «B», tra | capicorda delle gueine co-
mandc «=starters e le vili tendifilo «E» su entram-
bi | zarburatori vi sig un givoco di mm 3 circe.
2 Controllare che. con manopola comando gas
in posizione di riposo, tra | capicorda delle
guzine e le viti tendifilo «E~ lato manubrio di en-
trambi i carburatori vi sia un giuoco di mm 1 =
1.5, altrimenti allentare | dadi «Fe ¢ svitare o
avviiare le viti tendifilo «k«. A fine operazigns
bloccare | dadi «F= vedare fig. 209.

3 Portare il motore alla temperatura di eserci-
Zio. Serrare g fondo le viti «Cw» di ragolazione
miscela minimo e savitarie successivamente di
1 giro 8 mezzo.

4 Contrellare con entrambe le mani contempo-
raneamenle che |z pressione all uscita dei tuki



4i scarico sia unitorme. Nel case si noti diffe-
renza di pressione, agire sulla vite <D« di un
carburatore s'no a far equivalere le pressioni di
scarico (il regime minimo dovra essere contenu-
to a circa 1000 — 1100 g/m, pe- cul pud darsi
che si renda necessaric avvitare la vite del car-
suratore relativo al cilindro che ha lz pressione
inferiore o switare |z vite del carburatore relati-
vo al cilindro che ha la pressione superiore).

5 Agendo sulle viti «Cw regolare il punto di
miglior carburazione di egni cilindra {si avverte
con un increments del numere dei giri) e ripri-
stinare poi il regime minimo, secondo quanto
previsto al punto 4,

6 Staccare un cavo candels alla volte & con-
rollare che in entrambi | casi || motore si fermi
dopo || medesimo numero di scoppi. Se cid non
si verifica, agire svitande la vite «D» del carbu-
ratore relativa al cilindro che fa compiere al
motore un numero superiore di SCOpPI ¢ awwi-
tando quella del carburators relative al cilindro
che fa compiere 2l motore un numero di scop-
pi inferiore.

7 Regolare il regime minimo & 1000 = 1100 g/
m avvitando o svitando nella medesima quantita
entrambe le vitl «D=_

8 Controllare il sincrenismo di aperiura delie
valvole gas operando come segue: utilizzando
un aiutante far ruotare dolcemente e progressi-
vamenle la mangpola comande gas controllan-
do con entrambe le mani che 'incremento di
pressione ai tubi di scarico siz sincrone,

Mel caso si riscontri che 'incremento di pressio-
ne di un cilindro & anticipato [rispetto all'altro),
agire sulla trasmissione di comande relativa al
cilindro stessoc, avvitando progressivamente il
tendifilo «E» dopo aver allentato il controdado
«F» di fig. 208 sino ad ottenere una perfetta sin-
cronizzazione delle pressioni di entrambi | tubi
di scarico.

30.4 CONTROLLO DELLA CARBURAZIONE
A MEZZ0 VUOTGMETRO

Per il suddetto controllo operare come segue:

1 Controllare che con la levetta in posizione
di marcia «B-, tra | capicorda delle guaine per
trasmissioni comandg «starters e le vitl 1endifile
=E» su entrambi i carburatori vi sia un giuoco
di mm 3 circa (fig. 217).

2 Controllare cor la manopola comando gas in
posizione di rniposo, che tra | capicorda delle
guaine & le viti tendifila «E~ (lato manubrio) di
2ntrambi i carburatori vi sia un givoco di mm 1
+ 1.5, alirimenti allentiare i controdadi «F= e svi-
iare o avvitare le viti tendifilo «E«. A fine opera-
zione bloccare | dadi «F» (vedere fig. 208).

3 Regolare la vite =C« di fig. 217. Per la rego-
lazione occorre avvitare a fondo la vite e sue-
cessivamente svitarla di 1 giro & /> per entrambi
| Garburatori (svitando la vite «C» si aumenta
I'afflusse di benzina, avitandala si diminuisce),
4 Levare i tappi chiusura fori sulle pipe aspi-
razione =A» ed gvvitare sui fori stassi | raccordi
delle tubaziori «B« del Vuotometro «Ds (vedere
1ig. B5).

5 Per regolare i| minimu (operazione da ese:
guire a motore caldo) occorre;

= ayviare il motore con il comando gas al mi-
nimo di apertura (1000 = 1100 giri; min.} agen-
do sullz vite di repolazione vawvola gas «D» d
fig. 217, & quesio punto controliare che le due
colonning di mercuric «Dy sul Vuotometrg «Cs
(vedere fig. B5) slanc in linga, aitrimenti ag're
sulla vite «D- di fig. 217 finp ad otienere la pre-
detta condizione

& Ritoccare la posizione delle viti di regolazio-
ne minimo benzina «C» di fig. 217 fino ad otte-
nere il minimo di giri pib alte possibile, ind:
ricantrollare la posizione delle due colonnetie
dl mercurio «D« sul guadro del Vuoiometrp «Cs
(vedere fig, B3], ed sveniualmente ripetere le
operazioni al punto 3.

7 Sincronizzare | carburatori operando come
segue (dopo aver regolawe il minima):

= avviare il motore ed accelerare gradualmen-
te controllando che le due colonnine di mercurip
«D» sul quadro di controllo del Vuoiometro «Cs
siano allineate (vedere fig. 85), altrimenti agire
sulle viti tendifilo «E» dopo aver allentate i con-
trodadi «F» (vedere fig. 203} delle trasmissioni
comando gas {(lato manubrio) fino ad ottenere
il predetto allineamento;

= g controllo avvenuto, svitare le tubazioni dai
fori sulle pipe aspiraziones «B» dj fig. B5 & rimon-
tare le vitl con le relstive rosslle.
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30.5 COMPOSIZIONE DEL CARBURATORE
(wvedere fig. 278)

cerburatore & composto dai seguenti par-

ticalari:

@ =~ O W B hd =

SebASEREREEBEYENRER

Valvela gas

Spillo conico K.

Paoiverizzatore AB.

Gette massime,

Getto minimo,

Getic avviamento.

Gettc pompa.

Valvola a spilla.

Galleggiante.

Vite fissaggic coperchistto.

Rondelia aslastica.

Vite flissaggio leva comando gas.
Rondella elastica.

Coperchietto leva comando gas,
Guarnizione coperchietto.

Guarnizione leva comando gas.

Leva comando gas.

Tirante valvola gas

Vite fissaggio supporto

Rondslla elastica.

Supporto cave comando gas.

Vite fissaggio coperchic camera miscela.
Coperchio camera misczala.

Guarnizione alpbering comando gas.
Coperchietto guarn:zione alberino,
Molla richiamo alberino comando ges.
Alberino comando gas.

Molla richiamo valvola gas.

Fermaglio spillo conico.

‘Guarnizione coperchio camera miscela.
Perno leva comando pompa.

Molla richiamg leve pompa,

Leva comando pompa

Tubetto deviatore.

Dado bloccaggio vite tendifilo.

Vite tendifilo.

Cappuccic cavo disposiliivo avviamente.
Vite fissaggio coperchio dispositvo avviam,
Coperchio dispositive avviamenta.
Guarniziore ccperchio dispositive avviam.
Mclla richiamo valvola avviamento.
Valvola avviamento.

Guarnizione vite repolaz. miscela minimo.
fondella piana.

Molla vite regclazione misceia minimo.
Vite regolazione miscela minimo

Vite regolazione valvola gas

Malla vite regolazione valvolz gas.
Rondelle pana

Guarnizione vite regolazione valvola gas e
valvola mandata.

Portagetto pompa.

Guarnizione portagetto pompa.
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Guarnizione getic pompa 2 getto disposi-
Livo awvviamenio,

Valvola mangata.

Guarnizione vite ragal membrana pompa
Vite regolazione membrang pompsa,
Dado biecccagaio vite segolaz. membrana.
Vite fissagegic coperchic pompa.
Rondella slastica

Coperchio pompa.

Molla membrana pompa,

Membrana pompa

GuamiZzione membrana pompa.
Portagetto massimo.

Filtro benzina

Fipetta raccordo ‘ubo benzina.

Vite fissagoic pipetia.

Valvola aspirazione.

Guarnizione valvola & apillo

Pernoc galleggianie.

Guarnizione vaschetta.

Vaschetia.

Guarnizione tappe fissaggio vaschetia.
Tappo fissaggio vaschotta.

Cornetto presa ana.

Alberino comandc gas.

Molla richiamro alberino comando gas.
Caperchio camere miscels.
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E. IMPIANTO ILLUMINAZIONE E
ACUSTICO

351 SOSTITUZIONE DELLE LAMPADE

Faro anteriore (hg. 219)

Per anstituire le lampade 4e! prowcttors, scol-
legare dal lato posteriors le connession: elel-
triche: toghere il ceppuccic di protezione in
gomme «G= e disimpegnare |z lampadina =D»
ruotando la molla «Ew,

Dopo aver completato || rimantagain verificare
di non sgo.legare involontarniamenie aitre con-
nessicn elettriche (in pamicelar mogo guella di
alimen:azione della luce di posizicne)

Il portalampada compleic di lampade per luce
di posizione «F« & ingerito & Dressione

Fanalino posteriore (fig. 221)

Svitare le viti «A= che fissanc la coppetia indi
premere a fondo le lampade & contemporanea-
meante ruotarle e sfilarle da pornalampade.

Indicatori di direzione anteriorl ¢ posteriori
(figg. 220 e 221)

Svitare le viti «A» di hig. 220 & B+ i fig, 221 che
fissano le coppette, premere z fondo le lampa-
gde & contemporangaameante ruotarie e sfi arle dai
portalampade.

Ne! rimontare le coppette swi fanalini, occorre
avvitare le viti uniformemente & moderatamente
onde evitere la rottura delle suddeltie coppette.

Tachimetro contachilometri, contagiri, voltmetro,
orologio, cruscotto

Sfilare i portalampade, indi sustituire le lampade
352 LAMPADE (12V)

Faro anteriore:

= abbagliante & anabbagliante 45/40'W
= Juce citta o parcheggio 4 W
Fanalino posteriore:

& Juce larga, posizione stop 5/27 W
Indicalori di direzione 21 W
Spie luci techimetro e contagiri 3w
Spie lucl sul cruscotto 12W
Volimetro, orologio aw

353 REGOLAZIONE FASCIC LUMINDSO
DEL FARO ANTERIORE ifig. 214}

Il faro anteriore deve essere sempre origniato
alia giusta altezza per |le sicurezza di guida e
per non arrecare disiurbo al veicall inc-acianti
Par l'orientamento «orizzontale», occorre agire
sulla vite «A» mentre per guello voerticale occof-
re agire sulla vite «C» fino & raggiungere |'al-
tezza prescritta

Alia distanza di m 2 il centro del fascio abba-
gliante non deve superare l'aliezza di m 0,833
cen il motociclo giu dal cavalieito ed il pitota
in sella.

A_Qﬂﬂﬂo sullg levetta =B« & possibile vanare ra-
pidamente I'orientamento verticale per adeguar-
lo alle condiziori di zarice (con 1 o 2 persone
in sella)
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E SCHEMI! IMPIANTO ELETTRICO

36.1 CON CIRCUITO CRUSCOTTO NON
STAMPATO (fig. 222
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Tachimatro {lampada 2 W

Contagiri (lampada 3 W)

Luce spia anbagliante (lampaca 1,2 W)
Luce spia pressione nlio {lampada 1.2 W)
Luze spia folle (lampada 1,.2W)

Luce spia posizions (lampada 1,2'W)

Luce spia generalore {lampada 1,2W)
Luce anabbagliante (lampada 40W)

Luce abbagliante (lampada 45 W)
Lampeogiatcre anteriore destro (lampada
21 W)

Lampeggiatore anteriore sinistro (lampada
21W)

Dispositive comando avviamento e arrestn
motore

Dispositiva comando indicatore di direzione
avvisatore acustice sprazzo lucl
Avvisatore acuslico (assorbimento 3.5 A)
Interrutiore freng anteriorse

Teleruttore sprazzo luci (Flash)
Interruttore ‘reno posteriore

Batteria

Regolatore

Raddrizzatore

Alternatare

Teleruttore avviamento

Maotoring avviamento

Lampeggiatore posteriore sinistro (lampada
21 W)

Luce stop posteriore (lampade 21 W+ 21W)
Luce targa e posizione posteriore (lampade
5W=5W)

Lampeggpiatore posteriore destro (lampada
21 W)

intermittenza lampeggiatori

Interruttore pressione olio

interruttore folle

Maorsettiera portafusibili (fusibili 16 A)
Ruttore

Bobine

Commutatore d'accensione (3 posizioni)
Candele

Luce di posizione anteriore (lampada 4 W)
Luce spia livello olio freni (lampada 1.2 W)
Segnalatore livelln olio freni

Supporto lampeggiaton

Voltmetro (lampada 3 W)

Orglogio (lampada 3 W)

Luce spia lampeggiatore sinistro (lampada
1,2 W}

Luce spia lampeggiatore destro (lamoada
1.2 W)

Connettore 2 4 vie

Connettore g 3 vie

Commutatore inserimento simultaneo lam-
peggiatori



POSIZIONE COMMUTATORE D'ACCENSIONE

Posiz. 1. Nessun contatto
Fosiz. 2! Contatta =u tutti | morzett
Posiz. 3. Contatte sui morsett 18,0

Posgiz 1 Posiz 2 Pro=iz 3
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BI = Bianco
M = Merg
& = Giallg
! W = Verde
LI:EIm_EJ_l R = Rossno
£ Vi = Wigla
@ : ’*; R = Rosa
‘——*_Nﬁ“_[my Fi = Arancio
ht = Marrone
AZ-N il D) 2l-N = Blanco-MNero
G = Gngin
AT = Arrurrn
B-N = Blu-Mern
V-N = Verde-Nero
{39 R-M = Rosso-Nero
@\ AZ-N = Azzurro-MNera
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36.2 CON CIRCUITO CRUSCOTTO
STAMPATO (fig. 223)

-4
QW= OW0 & W=

1
12
13
14

15
16
17
18
19
20
21

24

3

27

SEELE6R8 B2ERE

Luce posizione anteriore 4 W

Luce abbagliante 45 W

Luce anabbagiiante 40 W

Connettore 3 vie AMP per aroietlore
Connettore 4 vie Molex

Connettore 15 vie

Connettore 12 vie

Commutatore di accensione 3 posizioni
Voltmetro (lampada 3W)

Tachimetiro {lampada 2 W)

Contagiri (lampada 3 W)

Orologio (lampada 3 W

Fiasira supporto spie con circuito stampato
Luce spia lampeggiatore destro (lampada
1,2 W)

Luce spia posizione {lampada 1,2W)

Luce spia abbagliante {lampada 1,2 W)
Luce spia livello olio freni {lampada 1,2 W)
Luce spia pressione olig (lampada 1,2 W)
Luce spia genaratore (lampada 1,2W)
Luce spia folle (lampada 1.2 W)

L%cﬁ} spia lampeggiatore sinistro (lampada
H

Commutatore inserimento simultaneo lam-
peggiatori

Lampeggiatore anteriore destro (lampada
21'W)

Lampeggiatore anteriore sinistro {lampada
21W)

Lampeggiatore posteriore destro (lampada
21W)

Lampeggiatore posteriore sinistro (lampada
21W)

Dispositivo comande avviamento e arresto
moftore

Dispositive comando lampeaqgiatori, avvisa-
tore acustico, sprazzo luci

Avvisatore acustico

Interruttore freno anteriore (STOP)
Interruttore freno posterore (STOP)
Telaruttore sprazzo luci (FLASH)
FRaddrizzatore

Alternatore {14V - 20 4)

Regolatore

Batteria

Teleruttore avviamenio

Maotoring avviamento

Morsettiera porta fusibill (fusibili 16 A)
Fanalino posteriore

Luce stop postariore (lampace 21 W)
Luce -arga e posizione posieriore (lampa-
da 5 W)

Connettore a 3 vie

Intermittenza

Segnalatore livello aolio frem

Segnalatore folie

Segna'atore pressione oo

Bobine

Cande:e

Ruttore
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POSIZIONE COMMUTATORE D'ACCENSIONE
Posiz. 1: Nessun coniatto

Posiz. 2: Contatto su tutti | morsetti

Posiz. 3: Contatto sui morsetti 16,30

POS.2 POS3

® POS 1
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M = Nero
G = Giallo
1) = Verde
=] = Rosso
B = Bileu
Vi = Viola
ROC = Hosa
A = Arancione
M — Marrone
Bl — Bianco
GR = Grigia
AL = AZzUurro
B-N = Beu-Naro
V- = Verde-Nero
R-N = Rosso-Nero
Bi-N = Bianco-Nero
AZ-N = Azzurro-Nero
R-V = Rosso-Verde
R-8 = Rgsso-Bleu
A-G — HRosso-Giallo
V-GR = Verde-Grigio
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EKIT FORNITI A RICHIESTA

TRASFORMAZIONE DEL TIPO
«850 LE MANS lis IN PREVISIONE DI
IMPIEGC AGONISTICO

M.B. Precisiameo che con fa suddeita trasfor-
mazione  veico!l <850 Lo Mans If- automatics-
menia g pongono fuon geranz 8

Inc tre se si monia il Kit di potenziamento mo-
tore | veicoll si pongono anche: fuori omolo-
gazione (0.G.M.); fuorl Cedice dells strada e
quindi potranno circolare sole sU cirsuiti chiusi

37.1 KIT CON ASSORTIMENTO INGRANAGGI E ALBER! PRIMAR! DEL CAMBIC & DENTI DIRITTI

CODICE N. 14210041 COMPRENDE (fig 224):

JUANTITA M. CODICE j DENOMINAFIONE EIG. N
1 14 21 05 40 f Albere primario del cambio (Z = 24-22-20-17) 1

L 14210541 | Albero primario del cambio (Z = 24-22-19C-15C) 1

I 2 14 21 20 40 Inoranaggio 5* velocita sul primario (2 = 25) 1
3 14 21 71 40 Ingranaggio rinvie (2 = 16) 1
a 14 21 11 41 Incranaggio rinvio (£ = 17) 1
4 14 27 52 40 Ingranaggio 5° veloci:a sul secondario (2 = 19) 1
5 14 21 51 40 Ingranaggio 4* velocitd sul secondarle (2 = 20) 1
6 T4 21 48 40 Ingranaggio 3' velocitd sul secondaric iZ = 22 1
7 14 21 45 40 Ingranaggio 2* velociza sul secondario (Z — 24) 1
7 14 21 45 41 Ingranaggio 2* velocita sul secondario (2 = 24C) 1
8 14 21 42 40 Ingranaggic 1* ve=citd sul secondario (2 = 26) 1
g 14 21 42 41 Ingranaggio 1* velocita sul secondario (2 = 26C) 1




Note:

1 Gli ingranaggi indicati con la iettera «Cw» 2
fianco del numero dei denti, dovrannoe essere
monta:l accoppiati. Tali particotari sune iden-
tificab:li:

® da una traccia circolare di tornitura sulla
parie centrale cella dentatura, per i singoli in-
granaggi della 1" e 2* velocita sul secondario:
e da una doppia tracciz ctroolare di lornitura
sulla parte cen‘rale di accoppiamento, per gl
ingranaggi doppi di 1* & 2° velogita soll'albefo
primario.

2 3ono state inoltre previste le seguent! cop-
pie coniche:

1 6/32 - rapporto 5335 - codice 17354690 -
da montare con doppio giunto cardanico 14 32
80 40 & manicotto 1832 77 Q0

*2 7/33 - rapporto 4,714 - codice 17354650 -
da montare con doppio giunte cardaniso 17 32
80 50 & manicotto 12 32 77 00,

3 8/33 - rapporio 4,125 - codice 1435 46 40 -
da maontare con doppio giunta cardanico 14 32
B0 40 & manicotto 18 32 77 00

4 9/34 - rapporio 3,778 - codice 18 35 46 50 -
da montare con doppio giunte cardanico 14 32
B0 40 & manicotto 183277 00

* Montata di serie.

COMBINAZIONE CAMBIO TIPO «A» (fig. 225)

con variazione dell’ingranaggio di rinvio dell’albero frizione: Z17 o Z 16

14 £l 4F 40 14 21 42 40
14 21 46 42 i "-\ 423 5240
1¢ 21 51 40 5 _ 26/ :
N | _ hi
BET B B D 7 - B! P
14 21 C5 40 | . 4 , \
m Ny T \ o
e =
1
H0 o 17 J
4 2+ 20 K
22 BN 14212010
= = : -
T 1 &
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RAPPORTI TOTAL! DI TRASMISSIONE

con Ingranagglo dl rinvio dell'albero frizione Z 17 codice 14 2111 41

CON COPPLA CONICA m » o 5
E/32 = 5333 10,554 B.282 6.8 5.74%9 5242
7/33 = 4,714 g 229 7.3 &.10 -E.{":S 4,634
5/33 = 4,125 8163 6,406 _5_,338 4.447 4,055
8/34 = 3,778 _?,3.?? 5.867 4,889 4,1-}?3 3,714

VELOCITA® TEORICHE A 7500 GIRI/MIN. (con pneumatico posteriore sviluppe mm 2020)

GON COFPLA COMNICA 1= -] e i 5
! ;32 _Bﬁ,é; 108,66 130,41 156,54 171,68
7/33 96.47 122,93 147,54 177,16 194,21
B/33 - 11025 140,49 168.60 2(‘12.38- 221,54
g/34 120,36 N 153 40 184,08 22096 24232
RAPPORTI TOTAL DI TRASMISSIONE
con Ingranaggio di rinvio dell'albero frizione Z 16 codice 14 21 11 40
CON COPPLA CONICA 1 > » & -
6/32 = 5,333 11,210 8,799 7.333 6,106 5573
7/33 =474 8,58 T7.778 6482 5.39Elr 4,926
F B/33 = 4125 B8.671 6,806 5672 4,725 431
U/84 = 3778 7,941 £.234 CREL 4.326. 3948

VELOCITA' TEORICHE A 7500 GIRI/MIN. (con pneumatico posteriore sviluppo mm 2020)

i CON COPFA COMIGA 1 bl . & 5=
6/32 80,28 102,28 122,73 147,38 161,49
7/33 9&.32—_ 11571 138,84 16672 182,70

‘._ 8/33 102,72 132,23 158,67 Ta:; o 208,75
8/34 112,33 144,36 173,24 zﬁ;z;i o 227,96
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COMBINAZIONE CAMBIO TIPO «B» - 1" e 2° BASSA {fig. 228)

con variazione dell'ingranaggic di rinvio dell’albero frizione: Z17T o Z16

14 21 4541 14214241
15 21 £8 40 \. / 1421 5240
14 21 51 40 ) \ 260
‘ﬁh‘&ﬂ T 9/
i
E = = T
4% &* 2 I S +|'_!_
14 21 0541 ! =TT
| T 1 i X
m ! 1 J
==
L
32t o 188
1 2B 14 21 20 40
17416
\ 14211140
RAPPORTI TOTALI DI TRASMISSIONE
con Ingranaggio di rinvio dell'albero frizione Z 17 codice 14211141
0N -EW?JA CONICA L s > s -]
6/32 = 5,333 11,215 8714 £.901 5,749 5242
T/33 = 4714 9,014 7,703 EAD 5.08 4,634
8/33 = 4125 8675 6,740 £,338 & 447 4,055
9/44 = 3778 7.945 6177 £ BEO 4073 3,714
VELOCITA’ TEORICHE A 7500 GIRI/MIN. (con pneumatico posteriore sviluppe mm 2020)
GO COPPA CONICA 1 ol 3s = B
6/32 80,24 103.28 130,41 156,54 171,69
7/33 90,78 116.83 147 54 177,16 194,21
g/ 103,74 13353 168,60 20238 221,94
8/34 113,27 145,70 184,08 220.96 242.32

m



RAPPORTI TOTALI DI TRASMISSIONE

con ingranaggio di rinvio dell'albero frizione Z 16 codice 14 21 11 40

CON COPFiA CONICA 1+ -0 LD a4 LD
6/32 = 5.333 11,914 9,263 7.353 6.106 5573

i R = , = e
7/33 = 4,714 10,531 8188 ,  B.482 5,398 4926
8/33 = 4,125 8,215 7165 5 672 4725 4,311
9/34 = 3,778 8.440 6 562 5,195 4326 3.948

! VELOCITA' TEORICHE A 7500 GIRI/MIN. (con pneumatico posteriore sviluppo mm 2020)

CON COPPIA CONICA 1 ] » a &
6/32 75,54 97,16 122,73 147,38 161,48
7/33 ! B5.46 108,91 138,84 165,72 182,70
8/33 97.66 125,61 158,67 180 47 208,76
9/34 106,63 137,16 173.24 - - 208,04 227.96

172




37.2 KIT POTENZIAMENTO MOTORE CODICE N. 14 92387 40 COMPRENDE:

OLANTITA h CODICE CENOMINGZIDNE

1 140032 40 Flangia fra basamenio & coppa olic

1 74 00 35 00 Guarnizicne per flangia

1 14 05 33 40 Albers a2 camme «B10w»

9 14 02 08 Al Guarnizione ra cilindro & basameanto

1 14 11 28 40 Carburatore destro Dell'Oro «PHMW 40 BD -
1 14 11 26 41 Carburatore snistre De’'Ono «-PHM 40 BS -
1i 14 11 50 40 Fips aspirazione desira

1 14 11 50 4+ Fipa aspirazione sinistra

] 1412 07 41 Gruppo lubi scarico completo

1 14 12 30 41 Silenziatore dsstro

1 1412 29 47 Silenziatore sinistro

1 1412 39 41 Tube collegamento silenziator|

4 880523 80 Vite fissaggic flangia
14 98 62 03 55 Vite fissagagie flangia

Per completare I'elaborazione occorre svasare e lucidare | condotti di aspirazione e ci scarico e spes-

sorare il pacco molie valvole, come indicato sul disegno (fig. 227)

ASPIRAZIONE

interporra da 1 & 7 ranelle particolare 1403 7300
fra il particolare 13037200 e |2 testa.

SCARICO

Interporre da 0 a 6 rancllc oarticolars 1403 7300
tra |l particolars 1303 7200 & la testa
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