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GENERALITA'

L'apolicazions di un smtema di iniezione- aocensone a controllo eleltramico ai moion a ciclo ofto, ha rost pessibile Jna
utilz zazwonge gliimale degl stess, danao luego atfa maggiore potenza specifica, compattilmente al mincr consumo
specilice g alla minar guantitd di elermart incombush nel gas di scanco

Quesh vanlagg sono stab oftenuh grazie ad una pio correlta dosatura del rapponto ara carburanie e ad una geshiane

ottincale dell’anticipo di accension:

INTRODUCTION

Apphcaton of an efectroricaliy contraioc npecion-ignition spstem o B cycle engines has e of posstie 1o ophimize hewr
paerormance logive miore specific powor tagotherwith less s pecitic fuel consumpiinnwith less iburned fuslin the exhaast
These advantages have been eblancd manks 10 the mare correct ar-luel mixiure charactensics and oolimized igeHOrn
Atfvance,
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
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INFLUENZA DEL RAPPORTO ARIA-CARBURANTE E
DELL'ANTICIPO ACCENSIONE

La gestione del rapporio aria-carburante @ dell'anticipo  di
accansiong & alla base del funzionamarto oftimale del mofore.

Il rappono aria-carburante é dato cal rapporto, in peso, diariaedi
benzina aspirati dal motore: il rapporto ideale o stechiometrics, 2
quelo che determina la compustione completa. Aria in 8ccesso o
aria in difette danno luogo rispeltivamente a miscela povara &
miscela ricea, che influiscono sulla potenza e sul consumo (vadi
fig.1}, ofire che sulle emissioni dei gas di scarico (vedifig. 2).

Il controlio eletironico dell'anticipo dell accensione permelte di
oftimizzare le prestazioni del motore, la potenza massima, i
consumi @ le concentrazioni del gas inquinanti alo scarico. Il
controlle elettronice dell'anticipo, abbinate a guello
dell'alimentazione, permene di realizzare il miglior lunzionamento
del motore in Wite le condizioni di ulilizzo (avviamenti 2 bassa
iemparatura, messa in efficienza, motore in candizioni di carico
parzializzato).

INFLUENCE OF THE AIR-FUEL RATIO AND IGNITION AD-
VANCE

Contrel of the air-fuel ratio and the gnition advance is the basic
glemeant in oplimizing engine performance.

The air-fuel rafia is given by the ratio, in terms of weight, of air and
petrol drawn in by the engine. The ideal or the stoichiomedric ralic
is that which produces fotal combustion. Too much or tea little air
cause respeclively poor or rch mixtures which in lurm have a
heanng on power and feel consumption (see Fig, 1) and also on
exhaust emission (sea Fig. 7). Flecironic ignition advance conlrol
allows engine performance, maximum power, fuel consumption
and the concentration of palluting exhaus: gas fo be optimized.
Eloctronic ignition advance conlrol combined with electronic con-
rrolled fusl supply allows engine perdormance 1o be oplimized
vndor all use conditions (slarf up al low temperalure, efficiency
tuning, engineg al parial load condition).
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SISTEMA INIEZIONE-ACCENSIONE WEBER (lLA.W.}

Il sistema di iniezione-accensions Waber & dal tipo "alfa/N" nel
quale il regime dal motore e 'a posizione farfalla vengone utilizzati
por misurare |a quantiza di atia aspirata; nota .a quantila di aria 51
dosa la quantita di carburante in funzione dal titolo veluto. Altri
sensori presenti nel sistema permationa di correggerala siralegia
di base, in particolar condizioni di tunzianamanio.

ll regime molore & |'angolo farfalla permattana incltre di calcolare
lanticipo di accensiona otimale per qualsiasi condizione di
funzonamento.La quantita di aria aspirala da ogn cilindro, per
ogniciclo, dipende dalla densita dell aria nel collettore di aspiraziona,
dalla cilindfata unitaria e dalleflicienza voluretrica, Per quanto
riguarda l'efficienza volumetrica; sssa viene determinala
sperimentalmente sul motora in tullo il campo di funzionamanta
{gifi @ carico motore} ed & memarizzata in una mappa nella
centralina elefironica,

Il comanda dagli inisttori, per cilindra, & del tipo "sequenziale
lasalo® ciod idue inietior vengeno comandal secondo |a sequenza
di aspirazione, menite l'erogaziona puc imziare per ogni cilindro
gi4a dalla fase di espansiane fina alla fase di aspirazione gia
iniziata.La fasatara di inizio erogazions & conlenuta in una mappa
dalla centralina eletironica.

L'accensione & del tpo a scarica indattiva di lipa stalico con
controlia del dwall nel modulo di polenza & curve di anlicipa
memaorizzate nella cantralina eletironica.

WEBER INJECTION-IGNITION SYSTEM

The Model AlfaN Weber injection-ignition system, in which engine
rp.m, and the throttle valve position are used o measure the
amountof aspirated air, notes the amount ¢f air and meters the fue/
for titre required. Other sensors within the system allow the base
strategy 1o be changed under special operating conditions.

The engine rpom and the throttie valve angle allow the oplimal
ignition advance to be calculated for every opsrating condition.
The amount of air drawn in by each cylinder for each cycie will
depend on the air densdy in the in-lake air manifold, the unitary di-
splacement and the volumeatne efficiency.

As regards volumetric efficiency, this is established experimental-
iy on the engine for its entire operational fiald (revs. and Joad) ano
this is then memorized in a map in the electronic power pack. The
wjector control for each cylinder is the “segquentially timer” model,
that is, the iwo injectors are controlled according to the in-take
sequence while the fuel delivery for each cylinder can akead)
begin during the expansion phase snd continue till the aspiratior

phase has already started Start fuel delivery timing is alse in the

mag in the electronic power pack, Ignition is static induction spart
with dwall control in the powar module and spark advance curve:

memorized in the slectronic power pack.



COSTITUZIONE DELLIMPIANTO

Circullo carburante

ll carburante viena inietlato nel condoto di asp raziana di ciascun
cilindre, a monte della valvola di aspirazone

Comprende: serbatoio, pompa, fitro, ragolaiore di pressione,
wlattroinietlon,

Circuito aria aspirata

Il circuito & composto da: filtro aria, colleftore aspirazione, corpa
farfallalo.

A valla della valvola a fadalla & inserita la presa per il -agalatore di
pressone,

Calettato sull'albering della farfalla & montato il polenzicmetrs
posizicne fadalla

A monte della vatvola a farfalla sono inseriti il sansore pressione
assoluta e il sensore lemparalura aria

Circulla slatirico
E'il circuito altraverso cui la cenlralina elattrarica atfattua i rliev
dalla condizionimotore e l'attuazione dell'e agazene delcarbaranta
@ dall'anticipo di accansiona.
Comprande: batteria, commutalore accensione, due relé, centralina
elattronica, gruppo di accensione, sensore preéssione assolula
ansora lemperatura aria, polenziomaetre posiziane tadalia, due
eltori, sensore temperalura olio, sensore giri e sensore di fase.

ELEMENTS MAKING UP THE SYSTEM

Fuel cirewit

The fuel is injected intc the intake passage for each cylindar
upstream of the intake valve. i is made up of a tank, pump, filtor
prassure regulator valve and electromagnetic injeciors,

Intake air clrcult

Tnis is made up of an air filler, intake mandold, throttle valve.
Downstream from the buftedly valve there is the socke! for the
pressure requlating valve The throtile position detecting potentio
meler 5 shimmed oo the butterdly valve stem. The absolute
pressure sensor and the air lemperalure sensor are positioned
upstream from the throftle valve,

Electric clreult

This is the circull used by the electronic power pack 1o lake the
readings on engine operaling conditions and lo carry oul the
supply of fusl and determine the kgation advance. I includes: a
bartary, ignition switch, Iwo refays, the electronic power pack, the
gation arsembly, absolule pressure sensor, air lemperature
sansor, throltle position potantiometer, two injectors, oil, lempera.
lure sersor, pm and Loing sensors

Schema a blocchl dl funzionamento
Biock chart for system operalion
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CIRCUITO CARBURANTE

L'elettropompa aspirz il carburanta dal serbatoio e koinvia atiraverso
un filtro ad un collettore dotato di ramificazioni par gli elettroiniattori.
La pressions del carburante nel crcuito viene mantenuta costants
da un regolatere di pressione, i quale controlla l'eccesso di
carburante che rifluisce nel serbataio,

Pompa elettrica carburanta

La pompa eleftrica & del lipo volumetrico a rulli, con molarng
imraerss nel carburante.

Il metoring & a spazzole con eccitazione a magneti parmananti,
Quando la girante ruota, trascinata dal motoring, si generano dei
valumi che si spostano dalla luce di aspirazione alla luce di
mandata. Tali velumi sono delimitati da rullini, che durante la
rotazione del motoring aderiscoro all'anello estarno. La pompa &
dotata di una valvola di non-ritorno necessania per avitare lo
svuctamento del circuito carburante quando la pompa non & in
funziona.

Essa & inoltre provvista di una valvela di sovrapressione che
cortocircuita la mandata con 'aspirazione, quando si verificano
pressioni superiori a =5 bar, evitando intal made il surrisca<damento
dal motoring elettrico.

FUEL CIRCUIT

The electric pump draws fue from the tank and sends i through a
filter to a manifold equipped with feed branches to the injectors. Fuel
pressure inside the circuit is kept steady by a pressure regulating
valve which controls the excess fusl which flows back fo the tank.

Electric fuel pump

This is a roller volumetric model with the motor submerged in the
fuel. The eiectric motor is carbon brush with permanent magnet
energizing.

Whan the impeller is furned by the motor, the fuel is moved from
the intake orifice to the delivary. The amourt! of fuel is determined
by the rollers which adhere to the outer ring while the molor is
turning. The pump has a check valve since this is needed o
prevent the fuel circult emplying when the pump is nol rurning,
1t is a'so equipped with an overpressure vaive which short- circuits
the delivery infake when the pressure is over § bar and this
prevents the pump motar from overheating.

A i

i ol A

Poriata 120 h a 3 bar con alimentazione a 12V - assorbimento
445 A,

M.B. Si raccomanda la massima pulizia dellimpiarto in caso di
smontaggio & montaggio delle whazioni e dei componenti

Filtro carburante

I fiftra & cotato di un elemento fitrante in cana, con supericie di
= 1200 cm?, e potere fitrante di 10 pm: & indispensabile per
l'elevata sensibilita degli in ettor ai corpi estranai,

Il filiro & montato tra la pomoa e il regolatore di pressiane e ripora
sullinvolucro esterno una freccia che irdica il senso di passaggio
del carburante.

Ogni 10.000 Km. se ne prascrive la sastiluziona.

Delivary: 100 I at 3 bar with 12V power supply; draw=4+5A
N.B. Whenever the hoses are mourited or removed or work is done
on the system, we recommaend thal the vtmost clenliness be
observed.

Fuel filter

This filter has a paper fiter elements with a fltering surface of 1200
en¥ and filtering capacity of 10 m, This filter is essential given the
high sensitivity of the infectors towards foreign bodiss.

The filter is mounted between the pump and the prassura regula-
ting valve and its casing has an arrow printed on it to indicate the
flow direction of the fuel,

It showkd be changed every 10,000 km.




Elattrolniattor]

Con Tiniettore si attua il controlle della quantith di carburante
immasso nal motore. E' un dispositivo “tutto o niente”, nel senso
che pud rimanere in due soli stati stabili: apens o chiuso.
Liniattore & costituite da un corpo e da uno spilke solidale cor
Fancoratta magnetica.

Lo zpillo & premuto sulla sede di teuta da una molla alicoidale i
cui carico & delerminalo da uno spingi-molla-registrabile.

Nella pane posteriore del cormo & aloggiato I'avvalgimanic, nalla
parte anteriore & ricavato il naso cellinisttore (seds di lenula &
guida dello spilla).

Gliimpulsi di comando stabilfi dalla centralina elatironica, creanc
un campo magnelico che atirae lancoretta e determina l'apartura
dalliniettors.

Considerando costanti le caratterstiche lisiche del carburante
(viscosita, densita) e il sallo dipressione (regolazore d pressions),
la quantith di carburante inialtalo dipende solo dal tempo di
aperura dallinietiona.

Tale tempo viene delerminale dalla centralina di comando in
funzione delle condizioni di utilizze del motore, si allva intal modo
il dosaggio del carburanta,

Infine, dal punto di vista draulico, con prassione del carburante di
25102 bar, il getto si frantuma appena usciic dallugello
(polverizzazione), formando un cono di circa 377,

Injectors

The injectors control the amount of fuel delivered to the engine.
is an "aflor nothing” device. that is, it has jus! two operating modes,
open or closed.

The injector consists of a shell ard a pin ferming part of the
magnatic armature. This pin is pressed up against the seal seating
by a spral spring whose load is determined by an adjustable spring
pusher-ring. The winding is housed in the rear par of the casing
while the injector nose is al the frontiseal seating and pin guide),
The control impulzes from the elecironic power pack craate a
magnetic fiegid which anacts the armature and thus opens the
injector. Taking info account the constant physical characteristics
of the fual fwiscosily and densiy), and the pressure jump (pressure
ralial vahe), the amoun! of fuel injecied will depend solaly on the
amount of lime the infectar is apen.

This time is established by the power pack depending on the use
status of the motor and it is in this way that the fue! delivery is
mafarad.

Finally, from a hydraulic point of view, when the fuel pressura i at
254 0 2bar, thejet breaks into spray as socn as it leaves the nozzle
(spray formation) lo form a 30° cone (circa).

Valore resistenza: 12 01
Nel caso s vogha eseguire una prova elelinca nelfinietiore,
applicare unatensione massima di & Voh, per periodi limitatissimi.

Rasistance value: 124}

I pou want to test the injector elecirically, apply 8 max. voltage of
& valts for an extramely short period of tims



Regolatore di pressione

llregolatore di pressione & undispositive necessario per manteners
costante il salio di pressione sugh inieltor, Di lipo differenziale a
mambrana, & regolate in sede di assemblaggio a 2,5+0,2 bar.

Il carburante in presskione, proveniente dalla pompa, detarmina
una spinta sull'equipaggio mobila (1 @ 2) contrastata dalla molia
tarata (3).

Al suparamanto dalla pressions prastabilita si ha lo spostamanta
dalla valvola a piattelio (2) ed il conseguente dellusso in serbatoio
del carburante eccedente.

Si noti che per mantenere costante il salto di pressione agi
iniatiori, deve assera costante la differenza tra la pressione dal
carburante e la pressione del collattore di aspirazicne.

Cid viana attuato metiendo in comunicazione, por mezzo di una
tubarwone, la sede della molla tarala di contrasto (3) con il
collefiore di aspirazione.

1) Equipaggio mobile
2) Valvola a piattelio
3) Molla tarata di contrasio

Prassura raliaf valve 3
This valve is necessary to keep prassure 1o the injectors steady
¥ is a differantial, membrane type and is factory regulsted af
2.5+0.2 bar.

The pressurized fuel from the pump exercises pressure against
the mobile part (1.2) which are countered by the calibrated spring
{3). When the sel pressure is exceeded the valve cup moves (2)
and the excess fuel flows back into the lank.

Note that to keep the injeclor pressure stage steady, the diference
betwean fuel prassure and intake manifolkd prassure must also be
constan!,

This is achieved by running a tube between the seating of tha
calibrated governor spring (3) and the inlake manifold,

1) Mobile element
2) Cup valve
3) Calibrated counter-spring



CIRCUIMO ARIA

Il circuito aria & composto da: corpo faraliato, complessive filtra
ana.

Mel filttro sono inserte le prese per il sensore pressiane assoluta e
il sensore temperalura ana.

Nal coliettore & inserita la presa per il regolatore di pressiona
carburante @ il sensore temparatura aria; inoltre sullalbaring
farfalla del corpe farallate & moniato il polenzicmetro posizane
farfalla.

Colletlore di asplrazione e corpo farfallate.

La quantita di arla aspirata & determinata dalaperiura della
farialla (1) situata allinizic de! collettora di asprrazione su ogni
cilindro.

L aria occorrente per il funzionamenta al mnime passa allraverso
un canale by-pass (2), dotato di una vite di ragistro (3): rustando
la suddetta vite, si varia la quantita di aria che vicne introdolia nel
collattore @ di conseguenza anche l'andatura dal regime del
minimao.

Una seconda vite (4) con controdado, parmete la registrazione
corretia della chiusura ladalla, per evitare impuntamenti con il
~~ndotie circostante: det'a vite non va utilizzata per la regolaziona

minima.

1) Valvola farfalla

2) Canale by-pass

3) Vite registro aria

4) Vite posizionamants farfalla

AIR CIRCINT

The air circuit is made up of the throftle valve and the air fiser
assambly. The sockets for the absolute pressure and air tempera-
fure sensors are on the fiter. The socket for the fuel pressure relis!
vale and the air temperature sensor are ¢n the manitold. The
throttle position reading patenticmetar is on the butterfly stem of
the throtrie valve.

Intake manifeld and throtile valve

The amount of air intake is detormingd by the apening of the
butterfly valve (1) al the beginning of the intake air manifold on
each cylmnder.

The air needed for idiing goes through the by-pass channel (2)
which has an air adjusting screw (3. When this screw is fumed the
amountuf air admitted 1o the manfokd can be vaned and as a result
idling can be adjusted up or down. A second screw (4) with a
Jocking nut alows the butterfly valve closing to be adjusted
correctly lo prevent & hitling up against the surrounding manifold.
This scrow should not be usad to adjust the idle selting.

1) Throttie valve

2] By-pass passage

3) Air regualticn screw

4) Butterdly positioning screw



ELECTRIC CIRCUNT

CIRCUITO ELETTRICO

Rald FRelays

Nel'impianto di niezione-accensione Weber vengono utilizzati  The Weber mjection-ignition system uses two ordinary car type
due reld di normala tipo autemebil-stico. relays. The grounding connection of the ralay anergizing circul is

Il collegamento varso massa, del crcuito d'eccitazione rald, viene  done in the powsr pack with a guard o prevant inverting the
attuate nella centralina elefironica con una protezione contro la polanties. These two relays have speciic usas in the fugi's-m
invarsiona di polarity; | due relé hanno impieghi soecilici o the sysiem and these are:

nell'alimentariona dellimpianta & sona cosi distinti: - pump control relay: supplies powor o the fuel pump

- relé comando pompa: fornisce Falimentazione alla pompa - injecior and power pack control relay supolies power 1o these,
carburante
relé comando iniettari @ centralina; fermisee 'alimantazione a
questi ultimi,

Relé comanda pompa
Pumrp control retay

[ .85 320
- 3 ™

L@z : 30. -...
A

rFFd-
- -

te8s [ el
ABE N 30_}]/

/ FRelé comando iniettori-centralina
l Injectorpower pack control relay
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Centralina elettronica LAW.
La cantralina del sistema di iniezone-accansione Weber & una
unita di controlio eletironica, del tipo digitale a microprocessora;
essa controllaiparamatri relativiall'alimentazione @ all'accansione
dal motora:
- quantita di carburante fornta a ciaseun cilindre in maniara
sequangziale (1-2) in una unica mandata;
inizio erogazione carburanie {fasatura dell'iniezione) ritarita
all'aspirazione di ogni ciandro;
- anlicipo di accensione. Per i calenio dei sudeeltl parametr
lunita si serve dei seguenti segnali dingresso:
- prasswone assoluta
temparatura dell ana aspirala;
temparatura dell'clic
numeno g motore e face
- tensione dalla batteria,
posizione larfalla.

1) Tappe inviolabilith registra GO

WEBER Injection-ignition power pack
The Weber injection-ignition power pack is an electronic, dightal
microproces sor control unit, i controls the parameters for the fuel
supply and gnition:
amount of fuel delivered to each cylinder in sequence (1-2) with
a single delivery,
bagin fuel delivery (infection timing ] with reference lo each cy-
linder’s inlake,
ignition advance. To caloulale these parameters, the uni uses
the lollowing inpul sgnals.
- absolite prassure
- intake air temparalure
- ol lemperature
et and timing
battary voltage
buttardly vale pasition

1} GO reguialion projection cap (o preven! easy acCess/use

Sensorae pressione assoluta

Il sensore & alimentato dalla centralina e fornisce Jinfarmazione
riguardante la pressione assoluta dell'aria nel filtro ana.

Il sensore di pressions & colegato con una lubazione al filre ana
e fornisee un segnale di pressione assoluta dell'aria per atluare la
corrazionae in funzione della prassione baromelrics.

Absolule pressure sensor

The sensor is supplied with power by the elecironic power pack
and provides data on the absolute pres sure of the air in the air filter,
The pressure sensor is connacted by a hose 1o the air fiter and
provides an absolute air pressure signal o adjust operation
according to the barometre pressure.

CARATTERISTICA DEL SEGHALE IN USCITA
OUTPUT SIGNAL CHARACTERISTICS

Volt
'l
BB | ccssio s rmosa st g s o
|
I
I
|
|
|
|
|
I
-1 I -
.250 5% _L N
y 1275 787.5
mmHg assoluli

Absolute mmHg
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Sensore lemparatura arla

Il sansore rileva la temparatura dell'aria nal filtro aria. |l segnale
alefirico otlenuto giunge alla centralina elettronica, dove viene
ulilizzate per attuare fa corqezione in funziona della temparatura
aria.

Il sansore & cosliluito da un corpo in cttone dal quale fuoresce un
casiello asolato, in materiale plastico, contenante un termistore di
tipa NTC.

Per non danneggiare il sensore, bloccarlo con una coppia di
sarraggio moderata

M.B. NTC significa che la resistenza del lermistore dirminuisce
allaumentare della temperatura (vedi taballa).

Sensore temperatura olio

Il sensora rileva la temperatura delloiic del motara, Il segnale
aletirico ottenuto giunge alla centralina elaltronica & vianae ulilizzato
par effettuare le correzioni sul tilolo di basa,

Il sansore & costituito da un corpa filettato in ollone, nellacui cavia
& alloggiato un lermistore di tipo NTC.

Per non danneggiare il sensore, bloccarlo con una coppia di
serraggio moderata; sostiuire la rondella di tenula ad ogni
smontaggec.

N.B. NTC significa che la resistenza del termisicre diminuisoe
allfaumartars della tlemperatura (vadi tabella).
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Alir tenperature sensor

This sensor detects the lemperature of the airin the air filter. The
electronic signal reaches the power pack where it is used lo
correct the aperating parameters in relatron fo the air ltemperatyu-
re. The sensor consisis of a brass casing from which a slofted
plastic head which contains the NTC thermistor,

To preven! damage o the sensor, tighten with moderate torgue
wrench selting.

N.B. NTC means that the thermislor resistance decreases as the
lemparature increases (see fabla).
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Qif temperalure sensor

This sensor detects the moter oil temperature,

The electric signal reachas the power pack and is used to cormect
the base lire. The sensor comprises a threaded brass casing
inside which an NTC thermistor is housed.

To prevent damaging the sensor tighten it with moderate torque
wrench selting and reprace the seal washer after every removal,

N.B. NTC means that the thermistcr resiclance decroases as the
tampearalure increases (see lable).
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Sensore numero girl molore & P.M.5

Il sensore implegato & del tipo a rilttanza vanatile. |l sensore
affacciato alla puleggia dell'albero motore, dolata di guatiro denti
in ribgvo a 90° tra loro, formisce al passagge o ogni denle un
segnale eleltrico aternate (vedi diagramma).

Dalla frequenza di queste segnale viene ricavata linfarmazione
del numaro digiri 8, unflamente ai segnaliforit dat sensore difase
calefiato sullalbero & camme permette il riconosemento dalla
posizione dei vari ciindri riferita al loro PMS df scoppic.

Motor RPM and PMS sensor

This is a variable reluctance sensor. i faces the motor drive shaft
pulley and has 4 detector teeth sel at 90° to each ciher. As each
tooth passes, the sensors send an ac signal (see diag.l The
frequency of this signal gererates the information on the rpm. At
the same lime the liming sensor shimmed onto the cam shaft
genarates the miormation needed to know the position of the
eylindars i relation fo their combushon PMS.

Valorg resistenza: (1 880 + 10% a 20°C,
Hesistance value: [1 880 £10% at 200 C

7} Sensore numere giri motore
B) Sansore di fase

Vol

A
v

Tempo
Time

7) mm sensar
8) Timing sensor

TRAFERRO SENSORE NUMERO DI GIRI E SENSORE DI FASE
AR GAP: RPM SENSOR AND TIMING SENSOR

Trafarro T mm. 0,6+1,2

Airgap T. 0.6+1.2 mm
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Bobina con module di potenza
L'accensione utilizzata & del tipo a scarica induttiva, |l gruppo
bobina-madulo di potenza riceve il comande della centralina
LLAW. che elabora l'anlicipo di accensione.
Il module dipotenza (1) assicura inolire una carica della bobina (2)

ad anargia costanta.

1) Medule di potenza
2) Bobina

Potanziometro posizione farfalla
Il potenziomeatro & alimentato dala centralina elettronica alia guale
invia un saegnale che ientilica la posizione fardalla, Cuesta
informaziona & ulilizzata per le correzoni della desatura di base,
dosatura neitransitori, per 1a funzione di tagho carburante {cut-olf)
e per la correzioni in fase di avwiameanio,

Ne! diagramma & rappresentato il segnale di trasfarimanio fornilo

dal sensore in funzione dellangole di apertura valvala tarfalla.

Minima apertura
min. opening

/

vl

Coll with power module

The ignition used here is inductive spark. The coil-power module
unit recaives s commands from the power pack which processes
the gnition advancs,

The powsr module (1) also insures tnal the coil (2] receives
constant energy charge.

1) Powar module
2) Cail

Throttle position petentiomeler

This potentiomater is supplied with power from the power pack io
which it sends a signal dencfing the throftle pastion. This informa-
tion 12 used to adjust the base fuel metaring, the fransitor metering,
the fuel (cutiolf) control and any correctans neaded during star.

g aJ B

In the diagram is shown the transmission signal sent by the sensor
dopending on the throtlle opening angle

massima aperura

e Max. opein
-‘-‘"“"--..____'__\_-‘L a
e
" - _..._L_____
Q Anaolo di apanura valvola a farfalla c::;:“

Butterdly valve opening angle
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FASI M FUNZIONAMENTO

Funzionamento normake

Ir condizione di molors termicamente regimato la centralina
I.& W_calcolalafase, illempo diiniezione, I'anticipo di accensione,
esclusivamente attraverso l'interpolazione sulle sispelive mappe
rmemorizzate. in funzione del numero di gin.
Laguantiadicarburante cosideterminala viene erogala inun‘unica
mandata in sequenza ai due clindn

Ladeternminazigne dell'istante d inizio erogazione perogricilmdra,
avviene per mezzo di una mappa in funzione del numera di giri.

Fase di avviamento
Nallistante in cui si agisce sul commutalore o accensione, la
cantralina LA W, alimania la pompa carburante par akuni istanti
ad acquisisce angolo faralla & tamparatyra relacive al motore,
P-ocadando alla massa in moto la centralina riceve segnali ci giri
molore e fase che le parmettono di precedere a comandare
inieZione & accensions.
Qar faciltare I'avviamento, viene attuato un arncchimento della
satura di base in funzione della lemperatura call'clio
Intrascinamento 'anticipo di accensione & isso () lino a motore
avviato. Ad avviamento avvenulo ha inizio il controllo dell'anticipo
da parte della centralina.

Funzionamente in accelerazione

In fase di accelerazione, il sistema provvede ad aumentare la
quantita di carburante erogata al fine d oltenere la mighore
guidabilta.

Quasta condiziona viene nconoscivla quando la vanarione
del'angolo farfalla assume wvalori appreczzabili, il fafiore di
aricchimanto liene conte delle temperature dell'ohio e dell'avia.

Taglio carburanta (CUT-OFF)

rilascio dell'accalaratore, in condizioni di elevato regime del
notore, viene riconasciuvto dallacentralina elatironica come voipnta
didecelaraziona, & quindi possibile, sia per incrementare l'efficacia
delfreno molore e sia per rdurre i consumi, eliminare par un carto
periodo larogazione di carburanta,
Quasta condizions & individuata per mezze del potenziomolro
posizione farfalla (farfalla chiusa) e del numaro giri matore,

OPERATION PHASES

Nermal operation

In conditions when the ergine is at operating temperature, the
Weber power pack cakculates the timing. the injection lime and the
ignition advance exciusively by means of intarpolating the memo
rzed mans according 1o the number of revs. The amount of fue/
eslablished by this means is thea delivered in a single dalivery to
the mwo cylinders. The moment when this fuel begins o be
delvares to each cyknder is determined by the map according fo
the revs

Starting phasa

As soon as the sfarer swilch is pressed, the power pack powers
the fuel pump for a few seconds and determines the throttle angle
and the temparature of the motor. Continuing in the starting phase,
the power pack next receives dala on the rmp and the liming which
aliows its 1o control the injection and ignition. To facilitate starting,
the base mix is enriched in accordance with the lemperatura of the
aif

Dunng motoring over, the ignition advance is fixed (0F) unti the
engine has stafted. Once the engine has started, the ignition
advance is controlled by the power pack,

During acceleration

Whean the driver accelerates, the system increases the amount of
fuel The purpose hare is to improve the machina’s driving charae-
terislics.

The systam recognizes this condition when the change in the
throttle argle becomes considarabla, The ennchmeant factor keeps
it mind the off and air temperalures.

Fuel eutting {CUT-OFF)

When the acceleralor is released while the angine is working at
high leval, this is recognized by the power pack 25 a dasire 1o
deaccelerale and it is therefore possible to stop the fuel supply for
a certain period, This is to increase the efficiency of the enging
brake and to reduce fuel consumption.  This condition is recogni-
2ed by the throtile position polentiomaler (butterlly closed) and by
the enging mom.
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CARBURAZIONE

Prima di procedere alla regolazione della carburazione, nel caso
sia stato sostituito, smonlalo ¢ sregolata il polenziomatra “A°
(sensore rilevamento apertura farfalla), come operazione
preliminare eseguire la regolazions dal potenziometro stesso,

operando come segue:

Regolazione potenziometro

- scollegare i tiranti "B o “C” dai corpi farfaliati;

- svilara lavile "D" diposizionamento farfalla sino ad allontanarne
Festremita dalla battuta;
togliers le viti "E” di tenuta del polenziomalic;
accenarsi che la larfalla chivda completamente il condotto;
ruotare @ rilasciare il corpo del potenziometra “A% la molla
interna fara posizionare o 518550 nal punio carretto;
bloccare il potenziometro accertandosicha quesio nor si Sposti
menire veangono nmontate le viti di tenuta “E” con le relative
randalla,

CARBURATION

Before adjusting the carburation, if potentiomeler "A” (throttle ape-
ning detector sensor) has been replaced, removed or is out-ol-ad-
Jjustment, the first thing to be done s o regulale the potentiometer.
Follow these steps.

Potentlometer regulation

disconnect tie-rods "B" and “C~ from the throttle valves;:

slacken screw D" (butte:dly positioning) until the extremity of
the beat has been removed away from if;

remove the polentiomater's holding screw E”
check to make sura that the valve flap cioses the passage
completaly;

turn and relpase the casing of patentiometar “A”: the infernal
spring will then position the potentiomelter correcily;
screw down the potentiometer and make sure it does nolt move
whila the holding screw °E *and the washers are being put back.

Haguu:lona regime minimo
Avviare il motore e portarko alla temparatura di asarcizio;
conitiranti"B"e "C" scollegati, applicare ivustomeatricollagandali
alla pipe di aspirazione dei due cilindri,
chivdere quindi alondo le viti by -pass "M™ &, con motars inmato,
regolare agendo esclusivamente sulle due vili "D™ e “F~, fino ad
oftenare un régime di BOQ girmin. (utilizzands un cantagin di
pracisiona); verdicare conlemporaneamenie che il valora del
vuolo di entrambi | collettorn sia uguale,
Verificare che durante questa regolarione il GO sia di valore di
crca 3%;
ragolare le due vit by-pass "M" fino ad onenera un ragime di
900+1000 giri'min., con io 18550 vuolo in entrambi i collettori;
montare il tiranle “B” sulla lova comande fzrfalla cilindrs destro
dopo avere allentato la vite "G in modo da escludera possibilita
di interferenze con la leva "H*;
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Adj‘usi‘hg the Idle
Start up the engine and run it until its reaches operating tempe-
rafura;

disconnect lie-reds "B and "CT; altach the vacuum gauges lo
the intake pipes of the two cylindars;

close the by-pass screws™M"and with the engin  running,
reculate the revs. exclusively by means of screws D and F unti
you gel 800 mvm (use a precision rev. counter). Check to make
sure thatl the vacuum value on both manifolds is the same.
Check thal during this regulation the CO value is around 5%;
regulate the iwo by-pass screws "M” until you gel an operaling
loval of 300+ 1000 mom with the same vacuwm in each maniolkd;
mount the "B~ tig-rod on the nght cylinder throttle control kever
{first slacken off screw "G" fo prevent intedferenca from lever
)



montarg illirante "C" sulla leva comandafarfalla cilindro sindstro,
Par tale operazione agire sulla vite "I" in mada che lestremita
deltirante “C" siinserisca perleftamente sul perno della leva "L”
senza spostare ‘a leva slessa;

porlara il régime a 1500 girilmm, agendo sulla manopola
comanda accelarators & controliare il vuoto nai dus colletion;
par eventuali correzioni agire sulla vite di sincronizzazione
tarta’ls =I";

rilasciare al minimo e ncontrollare che il vuoto fei due collettorni
sia uguale:

rendere mviolabili nuovamenle le witi di regolazione
pasizionamenio fardalle e by-pass ("F", "D, “M7), applicando i
cappuccalli in plastica;

verificare con analizzatore gas di scarco i| CO che deve essere
di 3+0,5% Se queslo non si vesfica, togliere con estrama
atterzione il tappo "N° di inviolabilita pasto sul fronfale dalla
cemlralina @ con cacciavite largo mm. 4 max regolare il trimmer
Ofino ad onenere il CO richiesto. Teqera presente che avvitande
la vile la miscala st smagrisce. Con lale operazione il rappono
aria benzira varia solo al régime minimo.

N.B.: la vile di regolazione non dovra essere forzala sulle
posizion! di fine corsa (comple max 2 glrl cirea).

mouni hie-red "G on the left cylinder throttie conirol lever. Todo
this 1:m screw "l " so that the end of tie-rod ~C~ is perfectly
ingarad into the pin on lever L™ but without having e move this
IBVET,

bring the engine to 1500 rpm with the accelerator and check thy
vacuum an both mandokds. If you have lo adjus!, use tha threfla
synchronizing screw =

release the minimum and recheck the vacuum in both manifelds
{they should be the same);

replave the plastic caps on the regulating screws for the
throttias and by-pass ("F7,707 "M") fo make them non-touch-
able;

use the exhaus! gas analyzer 1o check the GO which should be
HO5% K this is nof the case, remove glug “N™ (imvolabiity)
carelully from the froni of the power pack and with a 4 mm wide
screwdniver regulale the 0 trimmar uatil you achiave the CO you
nead Keap in mind that screwing down the screw, the mixture
becomes poorer, When you de this regulation, the airipeire!
ratic will only be changed at iiing

N.B. Do net force the adfusting screw bepond Its limit slop

{it can make 8 max. of about 3 turns).
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Regolazione del regime dello starter

Acceriarsi che la regolazione del rdgime del minime sia corrétta.
A maotare caldo inserire completaments Io staner agendo sulla
leva di comando manuale & verilicare che il régime sia circa 4500
giri/min.: s& ¢id non avviene intervenire sulla vite di registre “G™.
A starier completamente escluso la vite (3" non deve assere a
contatta con la lirantenia Comando acce eralora.

ATTENZIONE

Par nign provocare danneggiamenlo alimmanto. a55crvare la

seguanti precauzioni:

* in caso di smontaggic o rimontaggio della battanis aceertarsi
che il commutalone di accensiote sia in posizicna OFF,

' non scolegare |a battania con molore in melo:
arcararsi della perfetta eficienza de. cavi collagamenta;
noen esequire saldature ad eletinco sul veicaio;

* nen ulilizzare dispositivi elettric: di ausibo per lavviamento.

* nel caso di montaggio di disposaivi antifurte od altr dispositivi
gletirici non intederre assolutamente con limpianio elettrico
dell aczensioneliniezions,

Nellimpianto di iniezione/accensione elelironica non & possibile

varia*e |a taratura della carbyrazione-rappons ariabenzing.

Per evitare ossidazionldeicontattidelle connessionieletiriche

applicare sugli stessi apposito grasso (vedi allrezzatura

specliica a pag. 27).

CONTROLLO IMPIANTO ALIMENTAZIONE

Allastire il veicolo come di seguiio indicalo!

* smontare il rascordo che fissa la tubazione uscia carburants
dalla pempa ed inserire un manometro par il controlio della
pressione nel circuito (fig. A}

* insarire lachiave del commutalore di accensione senza avviara
il motare {in tal mogo si eccila la pamrpa carburante per aleuni
secondi, circa 57). Mentre la pompa gira, |a pressione deve
essera di 2,5:0,2 bar (ig. Al Quando la pompa cessa di
funzionare, la pressione scende e si stabilizza ad un valore
inferiore a 2,5 bar.

FIG. A
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Regulaling choke RPM

Make sure that idling moms are correct

When the engine is hol, pull out the choke all the way with its
manual knob, check if its rpms are at 4500 mora or lass, K it is nof;
adjust with regularing screw “G°.

When the choke is compietely cul ol the screw G " should not be
in contact with the accelerator coniral terods,

IMPORTANT:
Always observes the foliowing precautons lo praven! damage fo
the sysfem:

* if the battery is 12 be ramovad or replaced, make sure thal the
ignition switch is on Gf T
Du rof disconnect the battery wiln the enging runnng.

Check to make sure that the connecting cables are in goud
warking corndition.
Do not make electrical weldmenis on ihe motorcycie.

' Do not use auxiiary electrical eguipment to star.

* i you mount ant-thett ar any other electric devices on the bk,
make sure that they do not in any way intarfara with the glectric
gnitiandnection Sysiem.

With this eledironic igniticnvinjestion system installed, the carbura-

tion-air-pelrol ration cannot be changed.

To avoid oxydation of the electric contacts, grease them wili.-

suitable grease (see specific tools at pag. 27).

CHECKING THE FUEL CIRCUIT

Frepare the motorcycle as follaws:

*  remove the adapler which attaches the fuel delivery pipe from
the pump and insert a gauge to check cireud prassure (Fig. A);

* inser the ignition key but do not start the engine (this erergi-
zes the fuelpump for a few seconds, aboul 5). While the pump
is turning, pressure should be 2.5+0.2 bar (Fig. A). Whan
the pump stops running, the pressure will go down and slabilize
at a prassure below 2.5 bar,




La pressione deve rimanere stabile a quel valere par alcuni
rmanuti;

sa la pressiona indicala dal manomatro cala In templ bravi
operare come segue:

insarire la chiave del commutatore di accensione 8 manire la
pompagira chiudere latubazione nella posizions *1"utilzzando
una pinza a scatto, con finferposizione di opporiuni lamieriai
per nondanneggiare la tubazione stessa, (g, B). La prassione
indicata dal manometro sard 2,500.2 bar e deve rimanere
slabile. iSe cid =i verifica, il calo di pressione era causato dalla

imperatta tenita della valvola di non riforme della pompa

carburante);

se la pressione nel circuito conlinua a scendere, nipetere la
prova come segue!

- chiudere con la pinza stringibo la lwbasione del reircolo
nalla pesizione "2° (lg. C! ed inserire la chiave del
commrutatore di accensone. Menire la pompa gira, chiudere
anche la wbaziore nella posizions =1%

- la pressione indicata dal manometro sara superiore a 5 bar
e deve rimanere stabile per alocuni sacondi (se 6 si varifica,
I calo di pressione era cavsato dal ragolatore di pressione &
partanio oocorre sostiLiro);

Pressure shoud! remain steady al thal value for a fow minutes.

*  [Ifthe pressure Ihﬂmm!ﬁtgluplﬂ'mhimm
do the following.
insert the key in the gnition switch and pump
running. ckase the pbegar pasiion "1° uswmj:mm.;ﬁm (u;
protective pads on each jaw so as not io damage the fube, Fig.
B). The pressure shown on the gauge will be 2.5+ 0.2 bar and
;haufd remain steady. (K ihis happens, it means that the drop
n pressure was caused by imperfect seal on the fugl pumg
chack valve )

FK5. B

If the pressure in the circult conltinues o drop, repeal the test
as fallows:

close the pipe with the clamping pliers at position "2 " [Fig C)
on the recirculation pipes and insar the key in the starer,
While the pumping is working, close off the tubw also at pasition
-

- the sressure shown on the gauvge will be more than 5 bar and
must remain steady af that for a faw seconds (if this happens,
it means that the drop in pressure was caused by the pressure
regulating valve which shoukf be replaced);

FIG.C
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se invece la pressione (con tubazione chiusa in pos. “1” @
=27} continua a scenders, la causa & da ricercare in un
inietiore che non chiude perfettamente; individuare quale @
sostituirio;

* seo la pressiona indicata dal manomaliro & supariore a
2.540,2 bar, proceders come segue (fig. D)

scollegare dal regolatore di pressione la fubazione del
ricirenlo ed instaliare una tubazione provvisoria dal regolatore
ad un canastro; ripatere la prova inserando la chiave del
commulalore di accensions

Se la pressione & 2,540,2 bar, ricercare il maltunzionamarnto nella
tubazione ricircolo doka moto: se la pressione rimare superiors a
2,540,2 bar sostituire il regolatore di prassiona. (Varticare che il
filtro carburante sia slato sostituilo al chilometraggio indicato nal
libreto del veicelo - ogni 10.000 km).

FIG.D

if the prassure {with the tube closed off at position 1~ and *27)
continues io fall, the cause is to be looked for in an injector
which does not close properly. ideniify which one and replace
it.

If the pressure shown on the gauge Is over 2.5+ 0.2 bar; follow
these steps (hg. )

disconnect the prassure regulating valve for the recircwation
hases and instal a provisicnal piping from the regulating valve
to @ baskel. Repeat the test by inserting the key into the ignition.

¥ the pressure is 2.5 0.2 bar, the problem should be looked for in
the molorcyche’s recircwlation pipes. if the pressure stays above
2.5+0.2 bar replaca the prassiie regulating valve. (Check whather
the fuel filter was replaced al the mileage indicated in the bike
manual, that is. evary 10,000 km.)




FIG. E

s la pressione indicata dal manomatre b inferiora a2,5:0,2
bar o raggiunge 2,520,2 bar mofto lentamenta, cid pud assere
causatodaunaostruziona lrapompa e fitre o daunaimpedanza
allaspirazione dellapompa. Se tutto cib non evidenzia anomalie
procederas come segue:

chiudaere con la pinza stringitubo la tubazione del ricircoto (fig.
E pos. 2) ed inserira la chiave del commutalore di accensione,
&0 la pressione rimane ad un valore infercre a 2 5462 bar
sostiuire la pompa.

N.B.: E' opporiunc soslituire, ad ognl Intervenio, le

guarnizienl di rame del raccordo del fillro.

Il filtre dovra essere sostulto agni 10.000 Km,
Durante le operazioni sull'imp:anto di alimantazione
evliare che tracce dl sporcizia entrino nei condotti;
gquesto potrebbe provocare il dannegglamenio del

componantl.

lfthe pressure shown on the gauge Is less than 2.5+0.2 bar:
or reaches 2.5+0.2 bar very slowly, this could be caused by an
obstruction batwaen the pump and the filter or by i
blocking the pump's intake. i none of these causes are invol.
ved, follow these steps:

cnmp the recirculation tube with the clamping cliers (Fig. €. pos.
2) and insart the ignition key. i the pressure jumps beyond 5
bar, replace the pressure regulaling valve. If the prassure
remains balow 2.520.2 bar repiace the pump

N.B. It Is good operaling practice lo replace the coppar

packings on the fiter fittings after each service opera-
tion.

The filter itself should be replace after every 10.000 Km.
when you are working on the fuel delivery system make
sura that ne dirt gets into the passages since this could
damage the working paris.



"CHECK LAMP"
DIAGNOSI INCONVENIENTI DELL'IMPIANTO

"CHECK LAMP" & un taster che parmetie di visualizz are in tarmini
semplici per l'operalere quanto di anarmala é stato nlevalo dalla
eentralina elettronica dellimpiantc LA W._duranteilfunzionamenio
della mato.

La visualizzazione delle anomalie & dala da una serie di impu'si
lummosi sulla check lamp e la decodifica, o meglia il signilicato di
essi viene illustrato di seguito in questo manuala unitamente al
relativo modo di intervento,

Le centraline |AW datate di quaesto sistema di rilevamenta guasti
sono comunemente denominate "centraling con autadiagnos:”.
Questo perchi il sistema & in grada i rilevare avlomalicamente
il tipo di guasto, mantenerks in memoria aiche se ncn @ pi
presente e visualizzarlo su comanda dell'aparatare, appunie con
il tester “"CHECK LAMP".

“CHE CK LAMP" pio che un lester, pud essere consideralo un
“SISTEMA DI DIAGHNOSI,

Esso & infatti la pane pil samplice a la sola visibile del sistema,
il cui cuore & il programma (software) cella centralina.

INFATTI, PER IL SU0O STESSC PAINCIPIC DI
FUNZIOMAMENTO, LAUTODIAGNOS!I NON E' IN GRADOD DI
VERIFICARE GLI ATTUATORI CELLIMPIANTC NE' | SEGNALI
DI ATTUAZIONE (IN USCITA DALLA CENTRALINA) MA SOLO
GLI INGRESS! (SEGHALI DAl SENSUHI VERSO LA
CENTHALINA).

IL SUQ USO PRINCIPALE E INSOSTITUIBILE E° MELLA
RICERCA DE| GUAETI INTERMITTEMNTI.

IMPORTANTE: Melle centraline il codlce del {o dei)
malfunzionamentl rimane fn memoria fino a guando I'impianto
rimane alimentatlo (memaoria “volatile™).

Quando |l commutatore dl accensione della molo viene
portato in posizione OFF, Ia parte di memoria della centralina
riguardante |'autodiagnosl vlene cancellata. E' quindl
necessario far ripelere |l malfunzionamento alla moto par
memorizzare dl nuove I'inconvanienta.

Trasmissione del cadicl: la trasmissione consiste in ura safie
di lampeggi intervallali da pause di diversa lunghezza. Ogni
codica di arrore & composto da due cifre separate; ogni cifra &
@spressa da un numero di lampeggi eguivalente; una pausa pid
marcata indica lo spazio fra ¢ifra @ cifra; linizie e la fine codice
vengone indicali da una sene continua di lampeqg! (vedi es. pag.
24)

ATTENZIOME: L'apparecchio trasmela un codics par volia. E'

nececsario rilevare non solo il primo codice irasmesso, ma tuth i
codic conseculivi diversi fino a quando la sequanza non Siripele.

"CHECK LAMP"
DIAGNOSIS OF SYSTEM TROUBLES

“CHECK LAMP" is a tester that permits to display, in simpie terms
for the operator, what abnarmal has been detected by the
elecironic dewvice of the | A W. system during operation of the
motortike.

The dsplay of the anomalies 15 composed by a sores of luminous
pulses enthe check lamp and the decoding, or batter, the meanring
aof rhem 5 descrbed in s manual logether with  the
correspondeg aciions o be carned out.

The 1AW devices provided with this troubles detecting system are
commaonly calied “devices wih aulodiagrosis”,

That, because the system is able to automatically detect the lype
of trocble, keep # in memory even /# it is no more presemnt and
display it an the aperator conlral, by maans of the lester called
CHECK LAMP”,

“CHECK LAMP, more than atester, can be consdered as a
“DIAGNOSIS SYSTEM”,

infact, it is the easier part and the cnly visible part of the sysiem
and its heart is the programm (software) of the device.

DUE TOITS OPERATING PRINCIPLE, THE AUTODIAGNOSIS
iSNOTABLE TO CONTROL NEITHER THE ACTUATORS OF
THE SYSTEM NOA THE ACTUATION SIGNALS (iN OUTPUT
FROM THE DEVICE), BUTONLY THE INPUTS (SIGNALS FROM
THE SENSORS TO THE DEVICE),

ITS FIRST AND NOT REPLACEABLE USE CONSISTS IN THE
INTERMITTENT TROUBLESHOOTING.

IMPORTANT: In the devices, the trouble code(s) is kepl In
memory as long as the system is fed {“volatile™ memary).

When the swilch of the molorbyke is in OFF position, the
devica's

memary part concerning the autodlagnosis Is erased.

it is therefore necessary lo lel the motorbyke repeat the
troubie in order to store it again.

Codes ransmission: The transmission consisis of a senes of
blinkings with pavses of different duralion.

Every eror code is formed by lwo separale numbaers; evary
numbor 15 expressed by an eguivalent number of blinkings: a
langer pause indicates the place among rumbers; the begmning
and the ending of the code are shown by a conlinuous series
of blirkings (see example page 24 ).

ATTENTION:The deavice lransmits only a code at a time. I' is
necessarny to detect nol only the firs! ransmitled  code, but all
diffarent consacutive codes, Il the the and of the sequence,



COLLEGAMENTI E FUNZIONAMENTO

- La "CHECK LAMP"A" pud assere collegata in qualsiasi
condizione di stato della mclo (molore  accesarspento,
chiave inserita/disinserta, in marcia).

- La presa autodiagnesi "B~ sulla moto i trova in prossimita
della centralina AW “C-.

Se |2 lampada non sl accende, il problema nor &
memaorizzato nella centralina

Cause passibili:
1. nonépresente o non @ diagnosticabile tramite avtodiagnesi
2]  era presents ma & stala disinserita la chizve @ la mamoria
cancellala,
E necessaro far rimamorizzare il diftatia

N.B. E’ possibile anche che il problama sia memoriczate nalla
cantraling, ma sia impossibile visual.zzark sulla CHECK LAMP.

Cause possibili:
CHECK LAMP mal collegata o collegamenti aulodiagnosi interrotii;

CHECHK LAMP non funziona,

Varificare, senza scollegare la chiave quadre, il funzicnamanta

dalla CHECK LAMP nel mods seguenta:

- provocare un guasto fitizio, scoilegande il sensore
temperatura ana o olio
Se questo guasto viene trasmesso slgnifica che la CHECK
LAMP funziona, ma la centralina nen aveva memarizzala
alcun malfunzignamento. Pertanto & possibile cha il difefio sia
prasente in parti dell'impianto non verificabili con il sistema di
autediagnasi.
Se invece il tester non memorizza i guasti provocati coma
dascritto, verificare i collegamenti CHECK LAMP. Ricordare
che Il distacco della chiave dal quadro provoca la
cancellazione di qualsiasi difetle evenlualmente
memaorizzata,

CONNECTIONS AND WORKING

“CHECK LAMP* "A" can be connacted in every status congi.
tion of the molorbyke (motor ONAOEF, kay INFOU'T, motor rur.
ning)

The autodiagnosis socket "B"is bocaled on the motorbyka
next 10 the AW device "C"

I the check lamp doesn't light the trouble is not stored infe
the device.

Possibla causes:

1) K is not present or # is not diagnosticabls by means of
auvtodiagnosis.

21 was prasent but the key has been switched out and the
memnory erased.
It is necassary lo slore the iroubls again

N.B.. It is alsopossiple that the rouble is stcrod info the device
but it is impossible to display it on the CHEGK LAMP,

Possible zauses:
Misconnected CHECK LAMP or disconnscted aulodiagnosis
CONNGClicns;

CHECK LAMP doesn't work.

Check, without disconnecting the panel ke ¥, the working of the

CHECK LAMP in the following way:

- Cause afiditious trouble, by disconnecting the off or air
temparature sensor.
¥ this trouble is shown, the CHECK LAMP works, but the
devize didn't store any trouble. Therefore a trouble may be
prasentin parts of the system, that cannotl be controlied
by the avtodiagnosis system.
¥, on the contrary, the tester doesn't store the troubles
caused as described belore, contral the CHECK LAMP eon-
nections. Pay attention that the switching out of the panel
key causes the erasing of any trouble eventually stored.

23



ESEMPIO:
EXAMPLE

. lnizio della prova: indicate da una serie di coli impulsi accesa-spenta
- Baginning of the test: shown by a serips of shot ONOFF pulses.

- Pausa
- Pause

- Codici:  sono indicali da una sene di impuls acueso-spento ogRung con durata di un secondo.
Ogni codice & tarmato da due cifre separale da una pausa
Queste due ciire mdicana un dilefto nal circuito dal sensons

- Codes: they are shown hy a senes of ON/OFF pulses. each one with a duraon of T sec.

Every code is formed by two numbars separated by a pause,
These two numbers irdicate a trouble on the sensor cicuil.

- Fine della prova: indicata da una serie di corli impuisi acceso spento.
_End of the test- it is shown by a serics of short ONAOFF pulsas.
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pausa pii lunga ira la prima @ la seconda cifra.
longer pause batween the first and the second number



INTERPRETAZIONE DEI SEGNAL| DELLA CHECK
LAMP

CODICE DIFETTO 1.1

Mancanza dl segnale di giri e PMS

Il problema pud essere sul sensore (circuto apero), pud assare
cablaggic o conneMlore (circuilo aperto), pud essere cavsalo
anche da traferre eccessivo. Quando il problema & prasenta
durante la marcia ed & intermittente || codice 1.1 si presenta
assieme al codice 1.3

IN PRESENZA DEI CODICI1.1 EO 1.2 E/Q 1.3, VERIFICARE
SEMFHE | TRAFERRI (GIRIE FASE)

CODICE DIFETTO 1.2

Mancanza del segnale dl fase

| problema pub essere sul sensore (circuilo apero), pud essere

cablaggio o connetlore (circuilo aparta), pud sssara causalo
nche da traferro sccessivo. Quando il sroblama si presenta

curante la marcia ed & intermittente il codice 1.2 si presenta

assiame al codice 1.3,

IN PRESENZA DEI CODICI 1.1 E/D 1.2 E/Q 1.3 VERIFICARE
SEMPRE | TRAFERRI (GIRI E FASE).

CODICE DIFETTO 1.3
Sequenza segnall non corretta

IN PRESENZA DEI CODICI 1.1 E/D 1.2 E/O 1.3,
VERIFICARE SEMPRE | TRAFERRI (GIRI E FASE)

1} Sa sl presanta accopplale al codice 1.1
Sequenza segnali non corretta per problema sul segnale
di giri:
sensore giri (interrotio o in corto circuito)
cablaggio sensare giri | intarrotlo @ in corlo circuite)

2] Se sl presanta accopplaio al codice 1.2
Sequenza segnali non corratia per problema sul segnale
di fase:

- sensore di fase (interrotto @ in coro cincuilo)
cablaggio sensore fase (interrolle o in corto circuito)

3) Se sl presenta non accopplalo al codice 1.1 o al
codice 1.2
Sequenza segnali noan cofratta per
- trafarn non corratti (sensori gin @ fazae)
-irregolarita di traferro sensori dovuta a disassamento
o sccenlricithd puleggia albaro molars;

N.B.: Il codice difetto 1.3 & rllevablle dalla centralina solo
con Il motore In rotazlone

CHECK LAMP SIGNALS LEGEND

TROUBLE CODE 1.1

Lack of revolution number and TOC signals,

The trouble can be on the sensor (circuit opened), in the wiring
or in the connector (circud opanad). it can also ba caused by an
excassive air gap

Wihen the trouble is present duning running and is intermitent, the
code 1.1is present fogethor with the code 1.3,

IN PRESENCE OF THE CODES 1.1 AND/OR 1.2 ANDVYOR 1.3
ALWAYS  CONTROL THE AIR GAPS (REVOLUTION AND
PHASE).

TROUBLE CODE 1.2

Lack of phase signal

Ths trouble can be on the sensor (circuit opered), in the wiring or
in tha connedtor (ercult opened). N can also be caused by an

excessive aif gap.

Hﬁ:en the trouble is present during running and is intermittent, the

code 1.215 prasent logether with the code 1.3,

IN PRESENCE OF THE CODES 1.1 AND/OR 1.2 ANDVOR 1.3,
ALWAYS CONTROL THE AIR GAPS (REVOLUTION AND
PHASE]),

TROUBLE CODE 1.3
Not corrected signais sequence

IN PRESENCE OF THE CODES 1.1 ANDYOR 1.2 AND/OR 1.3,
ALWAYS CONTROL THE AIR GAPS (REVOLUTION AND
PHASE).

1) If It appears together with the code 1.1
Faulty signals sequence due o trouble on the signal of
ravolution number:
sensor of revolidion number (disconnected or in  short
CiFeUR ),
Ravolution sensor winng (disconnected or in shor circui).

2) If it appears together with the code 1.7
Faulty signals sequence due lo lroubla on the signal of
phase:
phase sensor (disconsected or in shor cireui)
- phase sensor wiring (disconnected or in sherd eircuit).

3) It is not lagether with the code 1.1 or to the code 1.2

Fauly signal sequence due o,

- Fauky air gaps {sensor of revolutions and phase)

- Irregularity of sensors air gap caused by a mizalignment r
eccaniricity of the crankshatt pullay.

N.B.:the trouble code 1.3 Is delectable by the device only wilth
matar ON.



CODICE DIFETTO 2.1

Segnale temperatura arla non corretio
ll problema pud essars.
- sul sensore {interrotio © in cona circuno)
cul cablaggio e/c conneftore (interronie o in corlo circuito)

CODICE DIFETTO 2.3

Segnale temperatura olio non corretlo
Il problema pud essorae:
sul sensore (interrotta o in coro circuilo)
- sul cablaggio e/o connatiore (interrofic o in coro circuilo)

CODICE DIFETTO 3.2

Segnale non corretto dal sensore di presslone assoluia
Il problema pud essera:
sensore di pressione non funziona cor-ettaments
Connessione/cablaggio danneggialo o nan corretio

CODICE DIFETTO 3.3

Segnala non corretio dal potenziomelre farfalla

I problema pud essare:

- potenziometro non lunziona correttamante

- Cablaggioiconnassione danneggiato o non corretic

TROUBLE CODE 2.1

Faulty air temperature signal

The trouble can be:
on the sensor {disconnecied or in short circui)
on the wiring andior on the connaector (disconnected or
in short circur)

TROUBLE CODE 2.3

Faulty oil temperalture signal

The trouble can ba:
on the sensor (disconnected or in short circwi)
on the wiring and/or on the conneclor {disconnected or
irt short circui)

TRQUBLE CODE 3.2

Faulty signal from the absolute pressure sensor.
The trouble can be:
The pressure sensor is not correctly working.
Damaged or faulty connection/wiring.

TROUBLE CODE 3.3

Fauity signal from the throtile potentiometer.
The trouble can be:
The potentiometer is not correctly working.
Damaged or faulty wiring/connection.
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SCHEMA ELETTRICO

ELECTRIC SYSTEM SCHEME
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Connettore a 35 poli per centralina

35 pole connector for electronic device
Relé pompa e relativo zoccolo

Pump relay and its basé

Relé centralina e relativo zoccoko

Device relay and its base
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Potenziometro farfalla
Throttle potentiometer
Sensore temperatura ofio
Oil temperature sensor
Sensore di fase s.cam.
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9 Sensore digin (P.M.S.) s.mot. 12 Elettroiniettori 15 Modulo elettronico Marelli
9 gensor of turns (TDC) for motor sensor 12 Electroinjectors 15 Marelii electronic module
10 femorodlompemu.n aria 13 Modulo elettronico Marelli 16 Bobine
10  $ensor of air temperature 13 Marelli electronic module 16 Coils
11 di pressione assoluta 14 Pompa carburante 17 Test
11 . Sensor of absolute pressure 14  Fuel pump 17 Test




GRUPPO CAVI PER INIEiIONE /ACCENSIONE ELETTRONICA

ELECTRONIC IGNITION/INJECTION CABLE ASSY

Connetiore MOLEX Lipo 1396 R

w7

nneilore o 35 wie

"S) 3oltesa + posilivo |

[

Alimentarone soliochave (130]

Rosa/ lnieflore | cilindro sinistro

‘ Colore Cavo|Sez.
1| Nero [ - batteria 102 )15
| 3] Calza /- sensore motore T 03] 1
4 Cga:_t | sensore motlore 104 1
5| Calza /- sensore comma 105 ) 1
7
8| Blanco /nero Check lamp 144 1
9
10| Gigllo Rosso / bobina rele’ ECU (86) A 106 | 08
11| Mgssa anclogica / potenziometro farfalla 107 0.8
nf == / sensore temperatura olio | 108 0.8
M k- | sensore temperatura aria | 109] 0.8
1 i - | sensore di pressione assoluta | 110| 1
11 r s Check lamp 145] 1
13
14 |
15| Coax -Nero / pressione assoluta mij
16
17| Coax- Nero / polenziometro farfalla Nzl 1
18
19| Nero / - batteria 1315
20| Marrone / rele ECU (87) A M4 |15
a] |
22 B -
23| Coox / + sensore camma WS ] 1
24| Calza / modulo accensione MAE 1 N6 ) 1
%] ATy - M.AE. 2 7] 1
25| Coax / + MAE 1 7 mef 1 |
26] Coox / + MAE 2  Ime]n
27| 3lu / Check lamp 120 | 08
28| Rosso Verde / relé pompa (86) B 121 | 0.8
29| Coax/ sensore temperatura olio molore 221
30| Coax- Giollo / pressione assolula 123 | 1
30| Coox-Gicllo / potenziometro “farfalla 124 | 1
31| Coox /sensore temperatura aria . 125) 1 |
32
33| Azzurro / Iniettore 11 cilindro destro 126 [ 15
34 S
127] 15

Reld ECU
Reie Pompa

}_
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vo Da A Colore Sez
128 | 3otteria + [/ rele” ECU (30) A Rosso 25
129 | 3atteria + / rele Pompa (30) A Rosso RET
130 | Alment sotlochiave/ rele ECU  (85)A | 3iancoMarrone | 08
131 | Rele’ ECU (87) /iniettore Icilin. sims.A| Marrone _0,&_
132 | Rele’ ECU(87) /iniettore Ilciin. destroA| Marrone 08 |
133 | Covollotto releé ECU(87) /reie Pomgd 85 Marrone 08
134 | Rele’ pompa (87) /MAE 1(pos.4)- 3 | Grigio 15 |
135 | Rele’ pompa(87)/bobina cilin. simistro3|  3iu s
136 | Rele’ pompa(87)/MAE 2(pos.4) 3| Giallo 1.5
137 | Rele’ pompa(87)/ pompa benzina + 3| Viola 15
138 | 3obina cilin. sinis./ bobina cilin. dest 3lu 15
139 | MAE 1(pos1) / bobing cilin. sinistro Verde %5
1140 | MAE 2(pos1)/ bobina cilin destro Verde Nero ?
141 | 3alteria - / pompa bem?g N Nero 1.5
1.2 3atteria - / MAE 1(pos 2) Nero | 15
13| 3atteria - / MAE 2(pos 2) Nero 15 |
14| Pompa + — sonda lambda Rosso 08
145| 3atteria — sonda lambda 3ionco 08




ATTREZZATURA SPECIFICA PER OFFICINE DI RIPARAZIONE
SPECIAL TOOLS FOR REPAIR SHOPS

Pos. Codice Code Denominazione Description

1 00 97 00 00 Tester "CHECK _LAMP"
"CHECK LAMP" tester

2 00 95 00 55 Manametra per cantrolio pressiona olio motore & pressione carburante per i veicoli
can impianto & iniezione eleltranica
Gauge for engine oil pressure and fuel pressure checking, valids for bike equipped with
eleciranic injection

3 2910 66 50 Raceardo a tre vie per rilevamento pressione carbLrante su impianto iniez ane
elettronica
Pipe 3-ways to survey the electronic injection fuel pressure
PRODOTTI SPECIFICUSPECIAL PRODUCT

4 0001 04 02 {3raz=o par contatti eletirici

Electric contact grease




