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CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

— Disposizione cilindri

— Alesaggio

- Corsa

— Cilindrata totale

— Rapporto di compressione
— Coppia massima

- Potenza massima
— Potenza fiscale

DISTRIBUZIONE

ALIMENTAZIONE

LUBRIFICAZIONE

GENERATORE ALTERNATORE

ACCENSIONE

AVVIAMENTO

CALIFORNIA | CALIFORNIA | CALIFORNIA | CALIFORNIA

1000 (carb.) 1000 i 1100 (carb.) 1100 1
Bicilindrico a 4 tempi
a «V» di 9g°
mm 88 mm 92
mm 78 mim 80
cc 9488 cc 1064
g.5:1

kam 8,3 (81 Nm) | kgm 8,5 (83 Nm) | kaim 9.3 (21 Nm) | kgm 9,8 (95 Nm)
a 5000 girif/min. | a 5000 giri'/min. | a 5000 giri/min. | a 5000 g'rifmin.
CV 71 (kW 52) a 6800 giri/min. CV 75 (kW 55) a 6400 giri/min.
Cv 12 CvV 13

A valvole in testa con asle e bilancien.

M. 2 carburatori Impiantodi | N. 2 carburatori Impianto di
«Dell'Orto tipo= | alimentazione e | «Dell'Orto tipo» | alimentazione e
PHF 36 DD accensione PHF3 DD | accensione

(destro) « PHF 36 | integrata digitale | (destro) - PHF 36 | integrata digitale
DS (sinistro) Weber IAW. N.2 DS (sinistro) Weber IAW. N 2

corpi farfallati © 40 corpi farfallati @ 40
mm con iniettori mim con iniettor
Weber IW 031 Weber IW 031
centralina centralinal
eletironica Weber | slettronica Weber
IAW sistemna ce-n. |AW sistema a-n.

Sistema a pressione con pompa ad ingranaggi.

Filtri a rete ed a cartuccia montati nella coppa del basamento.
Pressione normale di lubrificazione kg/cmq 3,58+4.2 (regclata da apposita
valvola montata nella coppa del basamento).

Trasmettitore elettrico per segnalazione insufficiente pressione situato sul
basamento.

Montato sulla parte anteriore dell'albero motare.
Potenza di uscita: 350W z 5000 giri/min. {14V - 25A1.

Elettronica digitale |Elettronica digitale |Elettronica digitale|Elettronica digitale

a scarica induttiva integrata a scarica induttiva integrata
“MAGNETI all'impianto di *MAGNETI all'impianto di
MARELLI - alimentazione MARELLI - alimentazione

DIGIPLEX". Weber MARELLI DIGIPLEX". Weber MARELLI

Candele di accensione: NG BPR 6 ES.
Distanza tra gli elettrodi delle candele: mm 0.7,
Bobine di accensione: n.2 montate sul telaio.

Elettrico mediante motorino avviamento (12 V - 1,2 KW) munito di irnesto
a comando elettromagnetico.
Corona dentata fissata al volano motore.
Comando a pulsante (START) posto sul lato destro del manubrio.

|




TRASMISSIONI
FRIZIONE

TRASMISSIONE PRIMARIA

CAMBIO

Rapparti cambio:

TRASMISSIONE SECONDARIA

TELAIO

SOSPENSIONI

RUOTE

PNEUMATICI

FRENI

CALIFORNIA
1100 i

CALIFORNIA
1100 {carb.)

" CALIFORNIA | CALIFORNIA
1000 (carb.) 1000 i

Tipo a secco a due dischi condotti. E' posta sul volano motore. Comando
mediante leva sul manubrio (lato sinistro).

Ad ingranaqgi, rapportn 1:1,235 (Z-17/21).

A cingue marce con ingranaggi sempre in presa ad irnesto frontale.
Parastrappi incorporato.
Cemando con leva a pedale posta sul lato sinistro del veicolo.

1* marcia = 1:2 {2=14/28)
2* marcia = 1:1, 38589 (7=18/25)
3* marcia = 1:1,0476 (Z=21/22)
4* marcia = 1:0,8656 (Z=23/20)
5 marcia = 1:0,75C0 (Z=28/21)

Ad albere con giunto cardsnico ed ingranagagi.

Rapporto: 1:4,125 (Z=8/33)
Rapporti totali (motore-ruota):
12marcia = 1:10,1912
2 marcia=1: 7.0772
J*marcia=1: 53382
4* marcia = 1: 4.4309
5 marcia = 1: 3.8217

Rapporto: 1:4 714 (7=7/33)
Rapporti totali (motore-ruota):
*17 marcia = 1:11,6471
2* marcia = 1: 8,0882
3*marcia=1: 6,1009
4" mareia = 1: 50839
5 marcia = 1: 41,3676

Tubolare a doppia culla scomponibile in accizo ad alto imite di
snervamento.

. Amteriore: foreella telescopica idraulica ~MOTO GUZZE=, con regolazione
separata del precarico molle e della frenatura degli ammortizzatori.
Posteriore: forcellone oscillante con due ammortizzatori idraulici regolabili
nel freno idraudico in estensione & molle regolabil nel precarico.

A raggi con cerchi relle misure:
— antertore: 18"x2,50 - B40 - TC e DOT
— postedore: 17"x3,50 - 40 - TH e DOT

— anteriore: 110/90 - 18 - 61HB1V/E1VB
— posteriore: 140/80 - 17 - BUH/EIV/RIVE

Anteriore; a disco flottante con pinza fssa a doppio cilindro frenante.
Comandao con leva a mano posta sul lato destra del manubrio. Trasmis-
sione idraulica indipendente dal freno posteniore;

— @ disco 300 mm;

— & cilindro frenante 38 mm;

- @ pompa 17 mm.

Posteriore: a disco flottante con pinza fissa a doppio cilindro frenante.
Comando con leva a pedale posta al centro sul lato destro del veicolo,
— @ disco 270 mm;

— @ cilindro frenarte 38 mm;

- pompa 15,875 mm.

I freno posteriore & collegato mediante trasmissione idraulica al freno
anteriore. sinistro, avente nei singoli componenti le stessa dimensioni del
freno anteriore destro comandato a mano.




INGOMERI E PESO

PRESTAZIONI

Ritornimenti

r

CALIFORNIA
1000 (carb.)

CALIFORNIA
1000 i

Passo (a canco)
Lunghezza massima
Larghezza massima

Altezza sella pilota
Peso (a secco)

Km/h 185 Krmvh 195

CALIFORNIA
1100 (carb.)

CALIFORNIA

1100

5410t Ot

m 1,560
I 2.355
m Q0,815

Altezza massima (senza parabrezza) m 1,150

m 0,765
kg 245

Km'h 180

5,41l

Velocita massima senza accessori con il solo pilota a bordo:

Consuma carburante: litri per 100 km (narme CUNA).

Km/h 200

51t
<5 N

N.B. - Il motoveicolo pud essere equipaggiato a richiesta con parabrezza
che consente una guida confortevole, e borse asportabili di notevole

capacita.

Tutti questi volumi comportano peré una limitazione all’aerodinamica del
veicolo. E’ consigliabile pertanto, specie in condizioni di carico massimo,
non superare la velocita di 130 Km/h circa.

Parti da rifornire

Litri

Prodotti da impiegare B

Serbatoio carhurante (riserva It 4 circa)

236

Benzina super (97 NO-RM/min.)
‘Benzina senza piombo {95 NO-RM/min.)

3 Olia «Agip nuove SINT 2000 SAE 10 W/40~

Olio «Agip Rotra MP SAE 80 W90~

Olio «Agip Rotra MP SAE 80 Wig0~

Coppa motore
Scatola cambio 0,750
Scatola trasmissione 0,250
(lubrificazione coppia conica) di cui
0,239
0,020 Olio «Agip Rocol ASO/R»
il B oppure «Molykote tipc A»
Forcella telescopica (per gamba) 0,070 Liguido «Agip ATF Dexrons-

Impianto frenante anterore e postzrore —

Fluido «Agp Brake:- Flui{f_- Super HD=»




MAIN FEATURES

ENGINE

— Cylinder configuration
— Bore:

— Stroke.

— Capacity:

— Compression ratio:

— Max._ torgue:

— Max. power:

TIMING

FUEL FEEMNNG

LUBRICATION

GENERATOR fALTERNATCR

IGNITION

STARTER

80° V-twin

mm 88 mm 92

mm 78 | mm 80

cc 848,58 ! cc 1064
f 951 :
8.3 kgm (81 Nm) | 8,5 kgm (83 Nm)} | 8,3 kgm (21 Nm) | 8.8 kgm (85 Nm) |
at 5000 rpm at 5000 rpm at 5000 rpm at 5000 pm |

CV 71 (kW 52] at 6300 rev/min CV 75 (kW 55) at 6400 rev/min

CALIFORNIA CALIFORNIA CALIFORNIA CALIFORNIA
1000 (carb.) 1000 1100 {carb.) 1100 i

d-stroke, twin cyfinder

O.H. V. push rod operated rocker arms

2 Del'Orto Weber IAW digital 2 Dell'Orto Weber (AW diigital
carburettors PHF | integrated ignition | carburettors PHF | integrated ignition
36 DD (right) and| and fuei-supply | 36 DD (right) and | and fuel-supply
FPHF 36 DS (left} | system. 2 40mm | FHF 36 DS (left) | system. 2 40mm

dia. throtfie bodies dia. throftle bodies
with Weber IW with Weber IW
031 injectors. 031 injectors.
Weber IAW a—n Weber IAW a-n
system electronic system eledtronic
controf box. control box.
Pressure fed by gear purmp

Wire mesh and cartridge filters on oil sump
Normal fubrication pressure 3.8:4.2 kg/emZ (pressure valve on oil sump).
Low oif pressure sensor (electrical) on crankcase.

On front of crankshait.
Output power: 350W at 5000 rev./min. {14V - 25A).

"MAGNETI] Weber MARELLI ‘MAGNETI Weber MARELL/

MABELLI - fuel-supply system|  MARELL! - fuel-supply sysfem

DIGIPLEX" integrated digital DIGIPLEX" integrated digite!
Inductive dis- clectronics. Inductive dis- slectronics.
charge digital charge digial

electronics. electronics.

Spark plugs: NGK BPR 6 ES.
Spark plug gap: 0.7 mm
2 ignition coils- mounted on frame,

Electric starfer motor 12V-1,2 Kw with electromagnetic ratchet conirol.
Ring gear on the flywheel
START push button on right handlebar.




TRANSMISSIONS
CLUTCH

PRIMARY DRIVE

GEARBOX

Gear rafios:

FINAL DRIVE

FRAME

SUSPENSIONS

WHEELS

TYRES

BRAKES

CALIFORNIA | CALIFORNIA | CALIFORNIA
1000 (carb.) j 1000 i 1100 {carb.)

CALIFORNIA
1100 i

Ory, twin driven plales. Located on engine fiywheel. Clutch lever on left
handiobar.

By gears, 1:1.235 (F_17:21)

5-speed, fronf engaging, constant mesh.
incorporated Cush drive
Control pedal on left side of machine,

15t 1:2 (7-14/28)
Znd 1:1.3889 {7_158/25)
3rd 1.1.0476 {Z=21/22)
ath 1:0.8696 {7=23/20)
5th 1:0.7500 (Z=28/21)

Cardan shall with gears

Ratio: 14,714 (F=7/33) Ratio: 1:4,125 (Z=8/33)
Owverall gear ratios {engine-wheel) Dwarall gear ratios (engine-wheel)
¥stgear = 1:11,6471 fef gear = 1:10,1912
Znd gear = 1; 8,0882 cndgear=1; 70772
Jrd gear =1 61009 3rd gear = 1: 53382
dth gear — 1: 50638 Ath gear = 1. 44309 |
Sth gear = 1: 4 3676 Sthgear=1: 38217 °

High tensile stress moedular duplex fubular cradle.

Front: «MOTO-GUZZ] patenteds hydraulic telescopic forks; springs load
and dumping effect adjustabis.
Rear: Oscillating fork with two adjustable hydraulic suspensions in the
hytlraulic brake m extension and adjustable springs in the preloading.

To the spokes. Rim =izes.
~ Fronf 18"x2,50 - B40 - TC e DOT
— Hear: 173,50 -40- (He B3OT

— Froal: 110490 - 18 - BIHETIVEIVE
= Rear: 140080 - 17 - 65HGSVEIVE

Front: fioating disc with fixed caliper, twin brake cylinder. Brake lever on
right handlebar. Independent hydraulic circult for rear brake.
— £ disc 300 rmm;
— 3 hrake cylinder 38 mm;
- & master cylinder 11 mm,

Rear: floating disc with fixed caliper, twin brake cylinder.
Brake padal on centre-right of matarhike;
— & disc 270 mim.
— & brake cylindar 38 mm;
= () master cylinder 15.875 mm.

The rear brake is connected by a hydraulic circuit to the left front brake;
thre bedt front brare has the same dimensions as the right front brake
conirofied by the brake lever.




APPARECCHI DI CONTROLLO E
COMANDI

Quadro di controllo (fig. 1}
1 Commutatore achiave parinsenimento utilizzatori:
Posizione «0» veicolo fermo. Chiave estraibile (nes
sun contatio);
Posizione «A» veico-o pronto per lavviamento
Tutti gli utilizzatori sonoinseriti. Chiave non estraibile;
Pasizione «B» veicolo fermo, Can linterruttors «As
di fig. 3 in posizione «<P= si ha la luce di parcheggio.
Chiave estraibile.
2 Tachimetro contachilometri.
3 Arreratore per contachilometri.
4 Contagiri. elettronico.
5 Spia (luce verte =Meul-) indicatore cambio in
fohe. Si accende con il cambio in folle,
Spia (luce verde) per lampegagiaton sinistri.
Spia (luce verde} per luci di posizione.
Spia (luce rossa) pressione olio. Sispecne gean
do la pressionc ¢ sufficienle ad assicurare la
lubrificazione del motora, Se la spia non si spe-
gne, la pressiong non & gquella prescritta; ir tal
caso, occorre fermare immediatamente il motore
ed effettuare le opportune ricerche.  *

9 Spia (luce bleu) luce abbagliante.

10 Spia (luce verde) per lampeggiatori destri.

11 Spia (luce rossa) erogazione corrente del genera-
tore. Si deve speanerc appena il motore ha rag-
giunto un certo numero di gir:.

12 Spia (luce arancio) riserva carburante

13 Cemmutatore per insenimento lampeggiator di
emergenza.

14 Spia predisposta per controllo in officina dellim-
pianto iniezione elettronica, se montato (check-
larp).

= =

Interruttori comando luci (hgg. 2 e 3)

Sono montati sui lati del manubrio.

Interruttore «A» (lights) (fig 3}

B Posizione «=» [uci spente.

W Posizione «F= luci di parchaeqaio.

M Posizione «H= accensione lampada biluce.
Interruttore «A» (hghts) (fig. &)

Conl'interruttore « A= (ights) di fig. 311 posiziang «sH».
W Posiziona «1 O» luce anabbaghante.

B Posizione «Hl» luce abbagliante

INSTRUMENTS AND CONTROLS

Instrument parel (fig. 1)

1 Key switch with following positions.

Paosition «0» vehicle stopped, keys can be romoved,

ing contact)

Position «A» vehicle can be started. Al circuils on,

Key cannat be ramoved;

Position «B» vehicle slopped. With the switch «As

ffig. 3) in position «P- the parking lights are on and

the key can be removed.

2 Speedometer and mileometer.

3 Milsometer zero resel.

4 Electronic rev. counfer,

3 Green -Neut- warning light, lights up when vehi-

cle is in newviral.

(Green warring light). feft direction indicators.

{Green warning light), sidelights.

{Red warning light), oil pressure. (Goes out when

oil pressure is sufficient tu lubricate engine. If this

fight does not go aut, oif pressure is oo low, stap

the vehicle immediately and trace the cause of the

fault.

3 (Biue warning light), headlight, main beam.

10 (Green warning light), right direction indeators.

11 (Red warning light;, generator. This shouid gﬂ ot
once the engine starts. i

12 (Orange warning fight), fuel on resernve.

13 Switch, hazard warning lights. '

14 Warning light prowvided for checking. in ershap
the electronic injection system in case itis present
{check-lamg).

W oy W

Light switches /figs. £ and 3)

Are fitted to the sides of the handle-bars.
Switch «A» (lights) (fig. 3}

W Position =« lights off.

W Fosition «F- parking hgiils o,

B Fosition «H- win-flament headlamp on.
Switch «A» {lights} (fg. 2}

With switch «A- [lights) of fig. 3 in position «Hs
W Fosition L0« dipped bearn,

B Position «Hl» main baar.




Pulsante peravvisatore acustico, passing e inter-
ruttore comando lampeggfatori (fig. 2)

Sono montati sul lato simestro del manubrio:
Pulsante «B» {(horm) comanda avvisatore acustico.
Pulsante «C» (passing) comzndao luce a sprazzo,
Pulsante «D» {turn):

B Posizione «R»- comando lampegoiator destri

B Posizione «L» comando lampeggiaton sinistri,

B Premere l'interruttore per disinseqire i lampeggia-
tori.

Pulsante avviamento ed interruttore di fermo
motore (fig. 3:

Sono montati sul lato destro d=l manubrin.

Con commutatore a chiava «1- di fig. 1 (posizione
«OMN=), il veicolo & pronto per 'avviamento.

Per avviare il motore operare come sequie:

B accertarsi che linterruttore B« sia in posizione
(runj;

B tirare a fondo la leva della frizione;

W se il motore & fredda portare la levefta «F»
«CHOKE= in posizione o avvizmento «1+ {vedi fig.
2);

W premere il pulsante di avviamento «C» (start).
Per fermare il motore in caso di emergertza, occorre:
M spostare l'interruttore «B» in posizione (off).
Fermato it motore, ruotare la chiave del commutatore
difig. 1 in senso antiorario fino alla posiziene «0OFF»
ed estrarre la chiave dal commutatore,

N.B. Ricerdarsi sempre di rimettere I'interruttore
«B» in pesizicne (RUN) prima dell’avviamento.

Leva comando «Choke» (<E- di fig. 2}

La leva comando dispositivo di avviamento a motore
freddo (CHOKE) & situata sul lato siristro del manu
brio:

B 1= posizions di avviamento

B -Z- posizione di marcia.

Manopola comando gas («D- di fig. 3)

|.a manopola comando gas @ situata sul lato destro
del manubrio; ruotandola verso il pilota apre il gas;
ruotandola In senso inverso lo chiude.

Horn button, passing and direcfion indicators
(fig. 2)

These are mauntsd on the left handiebar:
Push-button «B» {Horn) sounds the electric hom
when pressed.

Push-button «C» {passing) flashing light contral.
Push-butten «D= (furn):

W position «R= for right turn signals control.

B position «L» for left tum signals control,

B press the switch o disconnect flashers.

Starter button and engine stop switch (fig. 3}
These are mounted on the right hardlebar.

With the key « 1= in fig. 1 (pasition «ON= ), the vehizle
is ready for starling. To siart the engine:

W check that switch «B» i in posifion (run);

B pill the clutch lever in to disengage the cluteh fully;
W ifthe engine is cold, put the «CHOKE » control « £
in the starting position =1+ (see fig. 2);

B press the starter butfon «C» {start).

To stop the engine in case of emergency:

W [urn the swilch «Be to position (off).

Once the enging has stopped, turn the key switch (fg.
1) anti-clockwise until «0OFF»; remave the key from
the switch.

N.B. Before start, put switch «B» in (RUN) posi-
tion.

«CHOKE» control {«E+ i1 fig. 2}

The «CHOKE » is on the left handlebar and s used for
cold starts.

B Fosition «1+ CHOKE win; starting posifion.

B Position «2+ CHOKE off; engine rning.

Throttle twist grip («0» in fig. 3).

The throttie control is an the right handlebar; turning
the twist-grip towards the nder opens the throffie,
turning it away from the rider closes it.




MAINTENANCE AND LUBRICATION OPERATIONS

CALIFORNIA 1000 - CALIFORNIA 1100 (CARBURATORS)

. . I A i B i . e e IR D z
MECAGE COVERED | 10 mi | 23000 mi RN frm SO T A0 mi. 1500 i r VRO fpe. = FIDDED M | 24000 mi. | 27000 mi. | 3000 i,
ITEMS [ESA) K oS Kom || PO R [ 5000 Km) ] RN I'C.-nri(.“ﬁl.'m w0 K i-:;i';{lﬂl.'l Fimp | {CR0 B | (SN0 Kom | (S0000 Kim)
Engure oil " R " H F R & | m | w R R
il S| N - e i _I.- 4} L et
1 ey cowinadge R ' R | R R
VTR JALTe ::;f-'r-\'rer [+ c C C
Air filter I c | = c R | c A c R c R
Kgilion Beng A | |
Sgadrk Plags LY A R A H R A | R A H
St i A : i 1f. S T SR TS
[ e R A A A A A | A A | -1 A A
Carburabion A an | a | - A & & A | A A
s I S AT Ve - | S A £ | s
Mtz arud boits & A L A { A
S S Kl N v e SR 1=t e B
Fusel fank, tan fiters and pies] | A I | & a | A
i 4 — oy o | — e
[aaarhax o A | A ] A R A R A R A M
.Haaru;hwa farrm il R | A " A R A a H B R ] 2]
(B - P - s _I__ . e - oo
Whaal and sleerning beanngs | A | A !
Franf frks ol | E R | | R A |
Starter modor and Jeneranes A A ]
Buake sysiem fud A A A R A ] A A H
Brake pads A & | & a A ok A A '

A = Maintenance - Inspection - Adjustment - Possible replacement./ C = Cleaning / B = Replacement.
Occasionally check the electrolyte level in the battery and lubricate control joints and cables; every 500
km (300 miles) check the engine oil level. .

The oll should be changed at least once a year, in any case. i
Periodically check the tautness of the wheel spokes.

CALIFORNIA 1000 i - CALIFORNIA 1100 | {ELECTRONIC INJECTION)

T MILEAGE GOVERED | 1006 mi | 3000mi | GO0Cr | 9000 mi. | 12090 me | 15000 mi | 18000 m | 1006 mi [ 2ap00 mi. | 27000 mi | 30000 i |
ITEMS {1500 K | i5000 Fic) {10000 K] {[* 000 Kmj |2 Km) (25000 km) | (@000 Km) (35000 K (40000 | (D00 ) | S0 Ko
Engine of Fi A 1 R R R | B " a n R R |
O fiter cartncige R _ : | , H .. R -

Wire gauze o fier c | | - P 1 ¢ : a c -
e S A L S N N I I N IR L
Fuaed Wl CE R A i m ]
| Spank plug o A A B | a R w . x| r_ Lk B |
Flocker clearance A A . A A R & l A | a | & ]
{,‘.;ma.raﬁ:n:_ A r K A T A A A A s & A .;1__
masacsots | A | A . ] = * N
.dem.apﬂmwmwj - ¥ a | . A | | & B &
[ Goarbax oi | = A A A R A _"‘_R_ o R| __n:
Heaar dreve o o ] B RO a e I ' ] 1_ £H K
e - T " e 2) il £

Wi md shovering beanngs A i | A_L | n
Femtadsot  |° | I % & = N R | R

. o ek i g ! e |
S et | - ;S ) ]
Hraka system fuid a s A R A A R, A A | w1 |
LTI NN SV S NS N PR BN S ST T N

A = Maintenance - Inspection - Adjustment - Possible replacement./ C = Cleaning/ R = Replacement.
Occasionally check the electrolyte level in the battery and lubricate control joints and cables; every 500
km |’3‘Db miles) check the engine oil lzvel.

The oil should be changed at least once a year, in any case.

Periodically check the tautness of the wheel spokes.



TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

CALIFORNIA 1000 - CALIFORNIA 1100 (CARB

URATORI)

FERCGDRRENIL o | J . | = |
V500 K | G000 Em | 10 m | 15000 Km | 20000 K | 25000 Kan | 30000 Hm | SS000 Ke | A0000 Fm | 45000 K | 50000 Km
CPERATION l
— - - - - 1 — -
Difg motare H R R H R R R R R R
Filtras ol & carisasa R R | "
Filtro olio a ree [ C [ j c
Filtre ana [+ R c R [ Lid c E c 153
- - — iR . G ! ==ty il L
Fasatura accenmon: A
Candole A | A R A It A A | A | E A
CEEESNS NSNS | 4 S S ~ i s
oo vabrole: L | A | A A a a '] a a
ks (e | } =
CearbnmaLsione A | & | L B A | A A A A &
Serragged bullonaria A | i i %
h a v : —_ ¥ - — -3 S - - —
Soabatouw camranta, filln rubsnedl, A A I A o &
wihazied | o | 1 4
Oy earsbio | r ] A n A | R A |
CHio Trasmissions poslernse R A | R R A H a R
- —s | ol = : e 2
Capscincth ruale 3 slerzo A i &
S ozl 1 3 i | -
Do torcsila anterione ' R | B A
MonnG avvenmenio € genaralon: | | A | A
MR PR — e —_— =
Fluidn impianic renante A R A A R A A A
. 4 P i
Sastiglie fremnd A A L A A A A A
oy | B2

A = Manutenrione - Contrcllo - Regolazione - Eventuale sostituzione. / € = Pulizia. / R = Sostiluzione.
Saltuariamente controllarz il livello dell’elettrolito nella batteria e lubrificare le articolazioni dei comandi

ed i cavi flessibili; ogni 500 km controllzre il livello dell'olio motore.

In ogni caso sostituire I'oclio motore almeno una volta all’anno.
Controllare periodicamente la tensione dei raggi ruota.

CALIFORNIA 1000 i - CALIFORNIA 1100 i (INIEZIONE ELETTRONICA)

E ;
PERCORRENZE | onn tten | 5000 o | 10000 Kim | 15000 Ken | 20000 Km | 25000 Km | 30000 Km | 35000 K | 40000 Km | #5000 Km | 50000 Km |
CHEHALION]
Diiny Mo R R " A R R R R A
Filtre oo & cartaca H | H R
i C - } - -
Fittrir odic & et c C C
Filira aria i c A c " ] C R C R
| ! o plve gy Sohndy fs 1 £
FlrD carbarande R A | i} R
Candala a A R A A } A R R
s vakale & B A A | E A A A {
B i — ? L 1 -
Carbuirarsong A A A A A ] i A
il : 1
Serraggio bullon ria A A | A
Gebales carburande, fen b, | || A T el 1
1 A
pabazion - - o 2 ] :
oy esanaten A " A R : R A H
i Irasrissions posienoTe A A A R A A | A A
SRR — ST P TP PR b i PINRRESEES) T - i
Capsineth ruole & Serzo l A A
o doroeila antenoe: it R R
Ol orocls andere e . |
Mo avaameTiie e qerensiore |. A | A
Fluichs impiants franants A | A A R A A R | A A | A
- —— e+ - S — —_— -—— - — - t—
Fastiglia T A | A A A n A A J & A A

A = Manutenzione - Contro:lo - Hegolazione -

Eventuale sostituzione. / C = FPulizia. / R = Sostituzione.

Saltuariamente controllare il livello dell'elettralito nella batteria e lubriticare le articolazioni dei comandi

ed i cavi flessibili; ogni 500 km controllare il livello dell olio motore.

In ogni caso sostituire I'olio motore almeno una volta all’anno.
Controllare periodicamente la tensione dei raggi ruota.



i3 REVISIONE E VERIFICA DEL ENGINE OVERHAULING AND
MOTORE CHECKING
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12.6 VALVOLEE GUIDAVALVOLE 126 VALVES AND VALVE-GUIDES
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Selezionatura cilindri (mm) .

Cylinders range (mm;

GRADO A/ A 5I7E GRADO B/ B SIZE GRADOC/ C SIZE
1000 88,000-88,006 88,006+-88,012 £88,012+88,018
11C0 92,000+92,006 8200692012 92 M2+92,018

12.13 PISTONI

12.13 PFISTONS

CALIFORNIA 10C0
B B8
e o ] 1.490:1. 478
4.07+4.04 ﬂﬁE:I}AS [t b
3.950:3.978 ST S
[ T 1.490+1.478
7 T
s 1524154 & 025056
] e / :]_,...__._ ’ B
o 0y
i
[ ] 4 f.l T W T T
/ ] ~ i '
// A —t - I 1 s
/‘ @ 21.934:21 998 = 50 8B4+53.970 | i
@ 22 00027 D6
Valori in mm Values in mm. m
CALIFORNIA 1100

7 f;;"' ! R

2575:25%0 1.475:1.49C
a2
o D460.65 7
i e
'!L_ 0.30:0.60

17 ) e f:; (R 7 45 F S 7 ST FLEEEEEES
302304 | M | I
/
] — i Fu_//
tﬁ/ : ™ | . 579.581
| e \ L P 094-71 990
22.006+22.011 "x% ] :
s 2"
Valori in mm ) - Values in mm. m
Selezionatura pistoni {mm}) Pistons range (mm)
GRADO A/ A SIFE GRADO B/ B SIFE GRADOC/ C SIZE
10004 A7 96R-87.974 87,974+-87,980 B7,980+87,986
1100 91,966+-91,972 g9* 972+91,978 §1,978-91,984




12.16 MONTAGGIO DELLE BIELLE SULL'AL-
BERO MOTORE -

Il gioco di montaggio tra cuscinetto & perno di bisila
& di mm mirimo 0,022, massimo 0,064,

I gioco tra i rasamenti delle bielle e quelli dellalbero
matore é di mm 0,30<0,50.

Montare le bielle sull'alberc motore, blaccare i dadi
sui cappelli con chiave dinamometrica con coppia di
serraggio di Kgm 4,6+4 8.

MN.B. - Guardanda il motore dal lato frizione | piani
fresati (delle bielle e cappelii} devono essere sullo
stesso lato e fori di lubrificazione praticati sulle biske
dovranno assere rivolti verso destra

Coppia di serraggio 4,6+4.2 kgm
Tightering forgque 4.6+4.8 kgm

Pesizione giunzione boceala cod 91112127 (Vale per tulta la sere 850/400: o)
Fogition of bush prclion code 51112127 (Vakd for ail 8501000 ec serigst

12.16 FITTING OF THE CONNECTING RODS
ON THE CRANKSHAFT

The assembly clearance between the bearing and
the connecting rod pin ranges from a minimum of
0.022 mm tv a maximum of 0.064 mm,

The clearance between the connecting rod shim
adjustment and those of the crankshalt is 0.30=0.50
mim. Fitthe connecting rods on the crankshatt, tighten
the nuts vn the caps with a dynamometric wrench
using a tightening torque of 4.6+4.8 kgm.

N.B. - Looking at the engine from the clutch side. the
milled surfaces (of the connecting rods and caps)
must be on the same side and the lubrication holes
made in the connecting rods must be lumed fowarads
the right.

200

Massime scarln di paraeksma
campnais ira | e asei misur gt
alla dislarica di mm-

t
&

DIAMETRO BOTTONE DI MANOVELLA:

@ STANDARD MINORATO mm 0,254- . —{ MINORATO mm 0.508  MINORATO mm 0,762 —]
44,008+44,020 43,754+43,766 43,500+43,512 43,246+-43,758
CRANKSHAFT PIN DIAMETER:
STANDARD DIA. UNDER SIZED 0.254 mm UNDER SIZED 0.508 mm UNDER SIZED 0.762 mm
44.008+44.020 43,754+-43, 766 43,500+43.512 43,246+43,258

Dati di accoppiamento tra spinotto e boccola

@ INTERNO DELLA GIUOCO FRA
BOCCOLA PIANTATA | @ SFINOTTO | oo 010 £ BOCCOLA ’
E LAVORATA rrm mm ~mm
22 007 21,994 . - |
22,020 21,998 0090, I‘

Gudgeon pin and bushing coupling data

INTERMAL DIA. OF CLEARANCE BETWEEN
BUSHING PRESSED wmm:fn PNDIA ™ iDGEON PIN -1
AND MAGHINED mm o AND BUSHING mm

22007 21,994 5 026
22 020 21,998 Lt ol

Spessori dei cuscinetti di biella

CUSCINET per & pemo oi befla
CUSCINETTO NORMALE __ minarato & mm
(PRODUZIONE) rmm B
0,254 0,508 -« 0,762
da 1,535 1,662 | 1,789
al544 1,671 | 1,798

Thicknesses of the connecting rod bearings.

St . -I'Dﬂ,ﬂ‘ﬂ_'_f

NORMAL EE_AHING tia. uncarsized by mm
(PRODLIC O] mim I P i e
| E
from 1,535 | 1.662 | 1,789 | 1,916
fo 1,544 g 1,677 | 1,798 | 1,925




12.18 CONTROLLC PESO PER L'EQUILIBRA-
TURA DELL'ALBERO MOTORE

Le bielle complete di dadi e bulloni devonao risultare
equilibrate nel peso.

E ammessa tra loro una d flerenza di grammi 3.

Per equilibrare staticamente I'albero moloe occorre
applicare sul bottone di manovella un pesa di:

CALIFORNIA 1000

— Kg. 1,704 per albero motore marcato «4» e bielle
aventi peso di 531+600 gr.

— Ka. 1,723 per albero molore ‘narcato «5» e bielle
aventi pesa di 601610 gr.

— Kg. 1,742 per albero motore marcato «6» e bielle
aventi peso di 611620 gr.

— Kg. 1,760 per albero motore marcalo «7»
aventi peso di 621630 gr.

& bielle

CALIFORNIA 1100

— Kg. 1,704 per albero motore marcato «dw g bialle
aventi peso di 591+-600 gr.

— Kg. 1,723 per albero motore marcato «b» e bielle
aventi peso di 601610 ar.

— Kg. 1,742 per albero motore marcato «r_-‘.» e bielle
aventi pesa di 611+620 gr.

— Kg. 1,760 per albero motore marcato «7» e bielle
aventi peso di 621: 630 gr.

— Kg. 1,780 per albero motore marcato «8» e bielle
aventi peso di 631640 gr.

12.18 WEIGHT CHECK FOR CRANKSHAFT
BALANCING

The connecting rods complete with nuts and bolts
must have a balanced wewght.

There is a tolerance of 3 grams.

For a static balancing of the crankshaft, the pin must
bear a weight of

CALIFORNIA 1000
— 1.704 kg for crankshalt rnarked «4» and connect-
ing rods with a weight of 521+600 g.
— 1.723 kg for crankshaft marked «5» and connect-
ing rods with a wesght of 601-610 g.
— 1.742 kg for crankshaft marked «6- and connect-
ing rods with a weght of 611620 g.
- 1.760 kg for crankshaft marked «7» and connect-
ing rods with a wesght of 621+630 g.

CALIFORNIA 1100

— 1.704 kg for crankshaft marked «4» and connect-
ing rods with a weight of 591+-600 g.

— 1.723 kg for crankshaft marked «5» and connect-
ing rods with a weight of 601:610 g.

— 1.742 kg for crankshaft marked =6~ and connect-
ing rods with a weight of 611620 g.

— 1.760 kg for crankshaft marked =7 - and connect-
ing rods with a weight of 621+630 g. a

— 1.780 kg for crankshaft marked «8» and conrect-
ing rods with a weight of 631-640 g. i

e

GIOCO M ACCOPFIAMENTO CON L ALBERD MOTORE:
rien (L 0B 0,060
_Q.FAMC'FWI GOUFL el CLEARANGT -L.028 0060 rmom

@ iema e ouscine o Danco per noambis E-']Lauimhhmm_h:nmnzic;i_ 2 e s CRISCINRST O Bari pew e | Sigla identifeazione minceasions
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CRAMNKSHAFT COLPLING !:_:Lff:l'_'{._'lf\-'{.'.c_ﬂ ﬂ‘J._"} 0.07% s




kN DISTRIBUZIONE

13.1 DATIDELLA DISTRIBUZIONE

| dati della distribuzione (riferiti al giuoco di controllo
di mm 1,5 tra bilancien e valvole] sono i seguenti
(vedere fig. 1 1).

Aspirazione:
M apre 20° prima del P.M.5.
M chiude 50° dopo il P.M.1

Scarico:
W apre 44° prima del P.M.I
W chiude 10° dopo il P.M.S

B Aspirazione; mm 0,10
B Scarico: mm 0,15

KR TIMING

13.1 TIMING DATA

The timing data (reforring to the control clearance of
1,5 mm between rocker arms and valves) are as
follows (see fig. 17)

Intake:
B it opens 20° before the TDC (lop dead cernter)
W it closes 50" after the BOC (battormn dead center)

Exhaust:
W it apens 44° hefore fhe BOC

W it closes 10° after the TDC

B Intake. mm 0,10, (USA VERSION. mm 0.05)
B Exhaust: mm 0,15, (LUSA VERSION: mm 0,1)

FikF SCARNTY
D L POMLS.
ENDOF DISCHARGE

AFTER TDNC

BRI SCARICD
PRIMA DEL P.ML
DISCHARGE STRT
REFORE B

IHIFK) ASPIRATICHF
PR DEL P.WLE
INTAKE START
RAFFIRF TTRD

FINE ASPRAATHONE
D0 B PO
IWTAKE END
AFTER BN

P.M.L
B.D.C.

o, : '
N.B. | primi esemplari della serie “California 1000”
sono stati equipaggiati conl'albero a camme
cod. 29 05 33 51.

N.B. The first models of the “California 1000"
series have been equipped with cam shaft
code 29 05 33 51.



il'Y LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

14.1 POMPA OLIO DI MANDATA

Verifiche e controlli

Se siriscontranc difetti dovuti alla pompa controllare:
Faltezza degli ingranaggi cha deve nsultarc contenu
ta entro mm 15,973+16,000; e quello delle sedi sul
corpo pompa che deve risultare gntro mm
16,032+16,075.

Qualora detti particolari non risultassero contenuti in
tali valon, occorre serz'altro sostituirli,

26.340+26 390

ENGINE LUBRICATION

14.1 OIL DELIVERY PUMP

Inspections and controls

I case of improper vperation of the ol pump, check
accurately the following: depth of gears should be
15.973-16.000 mm,; gear housing in pump bogy
should be 16.032+16.075 mm.

i not within the above sizes, the parts should ba
replaced.

21.98%-22.002

21.9752-21.903

| 1
i o
I

oy

A

i

1
e

b e = =

15.973:16.000

16.032+-16.075

FILTRO A CARTUCCIA

E stato introdotto in produzione un nuove tiliro olio a
cartuccia che varia dal precedente per l'altezza totale
e perilraccordo di attacco alleggiate nella coppa olio.

[Fio 13|

M.B. ll nuova filtro cod. 30 15 30 00 unitamiente al
nuowp raccordo cod. 30 00 38 D0 possono
essere montati su tutti i motori della serie V
850 V 1000 che prevedono la flangia tra
basamento e coppa olio.

ia sene ! 15t series

99%0-10002 | :

22330 22,350 "

i 10.013:10.035

CARTRIDGE FILTER

A new cartridge ol filter is being produced, which
differs from the previous one for the total height and
fhe connection union located in the oil sump.

N.B. The new filter, code 30 15 30 00, together
with the new union, code 30 00 38 D0, can be
assembled on all motors series V850 and V
1000 provided with flange between base and
ail sumop.

| Pa sene /2nd senes




1 ALIMEWTAZIONE

151 VERSIONE A CARBURATORI

M.2 tipo Dell'Orto «PHF 36 DD~ (destro) - «PHF 36
DS» (sinistro).

Regolazione del CO e del regime minimo

W Begime minimo previsto: 900- 1000 g/m.

B Il valore del CO dovra essere compreso bra
1,5%+2,5%.

N.B.- La regolazione va effettuata con ilmotore a

temperatura di esercizio.

Dati di regolazione

Diffusore & mm 36
Valvola gas 60/3

Valvola gas @0 (1100} 500

@ Polverizzatore 266 AR
Polverizzatore @& (1109) 262 AE 1
Getto massima 130

Getto massimo €8 (1100) 125

Getto minimo 50

Gatlo minimo 40 (1100) 48

Getto avviamento 70

Spillo conico K 18 (¢ tacca)
Spillo conico @0 (1100) K 27 {3 tacca)
Galleggiante gr85

Vite regolazione miscela minimo:

apertura da 1 giro e 3/4 a 2 giri e 3/4.

(1100 @& ) apertura 1 @ro.

(1100 €1 ) apertura 1 giro e 1/2,

® !n caso di iregolanta di carburazione a regimi
intermedi & previsto il montaqggio del polverizzatore
268 AR, codice diordinazione 30935510, inluogo
del polvenizzatore 266 AR.

1ER FUEL FEEDING

15.1 CARBURATORS VERSICN

2 Dell'Orto carburettors, PHF 36 GD {right) and PHF
36 D5 {left).

Adjusting the CO and the idle setting

B Envisaged idle state: 200=100C rpm.

B The CO value should be between 1,5%+2.5%;
{17100 USA VERSION: 1%).

N.B. - The idle setting should be adjusted when
the engine is at running temperature.

Setting data

Alomizer 36 mm
Throttle valve &0/3
Throttle valve B8 (1100) 5003

® Spray nozzle 266 AR
Spray nozzle @b (1100 Z62 AB 1
Main jet 130
Main jet €1 {1 100; 125

Idle jet &0

Idle jetdsd (1100) 48
Starting jet 70

Cone-shaped necdle K 18 (2nd notch)
Cone-shaped needle (8 (1100) K 27 (3rd nofch)
Float a5gr.

fdle mixiure setscraw:

opening from 1 3/4 fo 2 3/4 turns.

(11004 ) opening 1 fums.

(1100 €% } opening 1 1/2 turis.

® !n case of carburation irregularity at infermediate
rp.m., itisforeseanthe 268 AR atomiser assembly,
part code 20 93 55 10, in place of the 266 AR

atomiser.




15.2 VERSIONE AD INIEZIONE ELETTRONICA

Per quanto riguarda le informazioni di carallere ge-
nerale relative al sistema di iniezione/accensione
elettronica, consultare il manuale di officina cod. 29
g2 01 60 tenendo presenti Ic seguenti indicazioni.

Rubinettl carburante

Il motloveicolo & equipaggiato con una elellropompa
che regola I'afflusso del carburante dal serbatoio al
motare.

N.B. - Si consiglia di lasciare i rubinetti carburan-
te sempre aperti.

CARBURAZIONE

Regolazione potenziometro

Per un controllo pit preciso, verificare, utilizzando un
tester, che tra i poli =a» e «b» del pulenziometro (3 e
2 sul connettore) vi sia una tensione di 150 mV £ 15,
con connettore collegato e commutatore di accensio-
ne in posizione "ON"; in caso di necessita allentare le
viti di tenuta e ruotare il corpo del potenzionietro (con
tarfalia in posizione di completa chiusura) fino ad
ottenere il valore suddetto.

Questa procedura di controllo & valida per tuthi i
mdelli con impianto di iniez one/accensions |AW.

15.2 ELECTRONIC FUEL INJECTION VERSION

For general information regarding the electronic in-
Jjectionfignition system, consult service manual
code 29 92 01 60, keeping in mind the foillowing
directions.

Fuel cocks

The vehicle is provided with an olectric pump for
adjusting the flow of the fuel from tank to engine.
NOTE - It is recommended that the carburetor
taps always be left open.

CARBURATION

Potentiometer regulation
Fur a more precise check, verify by means of a lester
that batween poles «a- and «b» of the potentiometer
(3 and 2 on the connector) there is a voltage o 150m
V + 15, with connectar attached and the ignition
switch in the “ON" position: if necessary, loosen
screws the tightening screws and turn the body of the
potentiometer (with the throttle completely closed)
uritil the above vaiue is obtamed.

This checking procedure is vahid for all models haying
an IAW injection/ignition system.

l.

e




Regolazione del CO e del regime minimo

B Regime minime previsto: 1000+1100 g/m.

B [l valore del CO dovra essere compreso tra
0,5%+1,5%.

MN.B. - la regolazione va effettuata con il motore a

temperatura di esercizio.

Adjusting the CO and the idle setting

B Envisaged idle state: 1000=1100 rpm.

B The CO value should be betwean 0,5%+1,5%;
(1100 USA VERSION: 1%).

N.B. - The idle setting should be adjusted when
the engine is at running temperature.

-co{ J.co

Se il valore del CO non é quelio previsto, togliere con
esirema atlenzione il lappo «P» di inviolabilita posto
sul frontale della centralina e con cacciavite largo
mm.4 max. regolare il trimmer fino ad ottenere il CO
richiesta.

Tenere presenta che ructando in senso orario (avvi-
tando) la miscela si smagrisce (il valore di CO si
ricuce).

Con tale operazione il rapporto ana benzina varia
solo a regimi prossimi al minimo (fino a 2000 g/m).
Il trimmer di regolazione CO ha una corsa attivadi 4,5
giri, dopo laquale interviene una frizione di sicurezza;
non esiste, quindi, un fingé corsa meccanico che
indichi 12 fine della corsa attiva di detto timmer.

Sensore temperatura aria/clio

If the CO value is not correct, very carefully remove
cap «P» located on the front of the box andgwith a
screwdriver (max. width 4 mm.) adjust the F‘n‘mmer
until obtaining the CO level required. \

Be aware that clockwise rolation (tightening) causes
a leaner mixiire (reduction in CO lavel).

With such operation the fuel/air ratio changes only at
speeds near e speed (up to 2060 rpm). The CO
adjustment trimmer has an active stroke of 4.5 lurns,
after which a safety clutch will activate; therefore,
there is no mechanical stop to indicate the end of the
active stroke of the trimmer.

Air/Oil temperature sensor

Coppia di serraggio 0,01 kgm
Tighterwng forgue 0.07 kam
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Sostituzione filtro aria («A» difig. 19)

Ogni 5000 km verificare lo stato dell'elemento filtran-
te e pulirlo eventualmente con aria compressa, ogni
10000 km se ne prescrive la sosktuzione.

Tale filtro & montato in una aoposita custodia sopra il
gruppo motore; per accedervi occorre togliere lasella
¢ il serbatoio carburanie,

Changing the air filter {(«A= of fig. 19)

Check the air filier every 5000 km and clean by
blowing with compressed air; change every 10.000
k.

This filter is mounted in a special case above the
motor group, the saddle and fuel tank must be re
moved in order to have access fo it

ATTENZIONE!

Per non provocare danneggiamento all'impianto
di iniezione/accensione eletironica, osservare le
seguenti precauzioni:

M in caso di smontaggio o rimontaggio della
batteria, accertarsi che il commutatore di accen-
sione sia in posizione OFF;

B non scollegare la batteria con motore in moto;
W accertarsi della perfella efficienza dei cavi di
collegamento;

N non eseguire saldature ad elettrico sul veicolo;
W non utilizzare dispositivi elettrici di ausilio per
I"avviamento;

M nel caso di mentaggio di dispositivi antifurto
od altri dispositivi elettrici, non interferire assolu-
tamente con I'impianto elettrico dell’accensione/
iniezione.

Nell'impianto di iniezione/accensione eleftronica
non & ppssibile variare la taratura della
carburazione (rapporto aria/benzina).

WARNING!

In order not to cause damages to the electronic
ignition system, follow the precautions hereun-
der:

W in case of battery removal or refitting, be sure
that the ignition switch is in pasition «OFFs»;

B do not disconnect the battery with engine on;
B be sure of the perfect efficiency of earth cables
of electronic boxes;

W do not electric weld on the vehicle;

B do not use other electric devices for starting;
B in case of assembling of antitheft devices or
other electric devices, absolutly do not touch the
electric ignition/injection system.

In the electronic injection/ignition system is not
pessible to adjust the carburatior sefting (air/
gasoline ratio).









n CLUTCH

Clutch shaft with a new lorsional absorber.

Preghiamo prendere nota che a partire dal cambio n*
T 119206 & staito introdotio in produziong un NUOVo
parastrappi

| nuovi componenti della modifica hanno , seguenti
codicl di ordinazione (i particolari 1, 2, 3 restano

invariati);
Pos. 4

30 21 11 680 Ingranaggio di rinvio (Z 17)
30 21 1260 Maniconto ad innesti
30211560 Molla a tarza (q.ta B)

30 21 16 60 Pianelio

~i & Lh

mmmmmmmmsmm-{mm
T 119206 a new flexible coupling has been put inlo
production.

The new parts of modification have the following
codes (the parts 1, 2, 3 are unchanged):

IPos 4 30211160 Drive gear(Z 17)
.~ 5 30211260 Coupling muff

" 6 30211560 Cupsprng (gly8)
| © 7 30211660 Plate




La fig. 23 mostra la corretta posizione di montaggio
delle molle a tazza pos. 6.

La modifica, che consente un funzionamento pid
progressivo del parastrappi, & prevista anche per gl
altri veicoli serie 850 ¢ 1000 cc, e pud essere attuata
pure sui veicoli circolanti.

The fig. 23 shows the right assembly position of the
cup springs pos. 4. #

The modification, that assures a more progressive
working of the torsional absaorber, is foreseen also for
the others vehicles 850 and 1000 co seres, anditcan
be carried out also on the running vehicles.



plill SOSPENSIONI POSTERIORI

Registrazione ammortizzatore posteriore (fig. 24)
Il motociclo & equipaggiato con ammaortizzatori aventi
la regolazione separata del precarico molle e della
frematura idraulica.

Per regofare il precarico delle molle, agire manual

mente sulla ghiera «Ax».

Ruotando in senso antiorario (;uardando dallalto) si
aumenta il precanice delle molle; ruotanda in senso
orano, viceversa, si niduce.

Per regolare la frenatura idraulica dell'ammontizzato-
re, agire sul pomolo comanda regolazione «Be.

In funzione delle necessita e del carico sulla moto,
esistono molteplici posizioni di regolazione: dalla
posizione "1" molto morbida (frenatura idraulica mini-
ma) alla posizione "5” molto ngida (renatura idraulica
massima).

La pressione di carica e di esercizio degli ammortiz-
zatori posterion & di 5-7 BAR da controllare con
apposito manometre; per una eventuale rcarica uti-
lizzare azoto o ana disidratata.

N.B.- E’ sempre opportuno, per una buona stabi-
lita del motociclo, assicurarsi-che ‘entrambi gli
ammeortizzatori siano regolati nella medesima
posizione sia per quanto riguarda il precarico
molle che per la taratura della frenatura idraulica.

=il REAR SUSPENSIONS

Adjusting the rear shock absorbers (fig. 24)

The moforcycle is equipped with shock absorbers
with separate adjustment of the springs pre-loading
and the action of the dampers.

To adjust the springs pre-loading, turn Angnut «As
manually.

Rotating in a counter-clockwise direction (looking
down from above) the preloading of the springs is
increased; viceversa, rotating in a clockwise direc-
tion, it is reduced. To adjust the hydraulic braking of
the suspension, turn adjustment control knob «8«.
According to needs and the load on the motorcycie,
there are several setting positions; from position « 1 »
very soft (minimum damging) fo posiion =5 very
hard {maximurr damping).

The filling and operating pressure of the rear shock
absorbers is 5«7 BAR, o be checked using the
correct gauge; for filling, use nitroger or dehydrated
air.

N.B. - Each shock absorber should have the same
spring loading and damper sefting as the other
shock absorber to ensure maximum stability of

the vehicle.
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m SOSPENSIONE ANTERIORE

Registrazione forcella telescopica regolabile (fig.
27)

Il motociclo & equipaggiato con una nuova forcella
telescopica MOTO GUZZI con regolazione separata
del precarico molle e della frenatura degli ammaortiz-
zaton. Per regolare il precarico delle molie, agire sul
dado «A» usando una chiave di 32 mm. Ruotando in
senso orario siniduce il precarico delta molla; ruotando
insensoantiorario, viceversa, siaumentail precarico.
Per regolare |a frenaturaidraulica del’ammortizzato

re, ruotare il pomello «B:-. Ruotando in senso orario
si fiduceia frenatura idraulica, viceversa, ruotando in
senso antiorario, si aumenta la frenatura. Non forza-
re il pomallo <8« ¢ | dado « A~ nelle posizioni di fine
corsa.

N.B. - E" importante che il precarico delle molle e
la frenatura degli ammortizzatori siano regolate
in maniera uniforme su entrambi gli steli forcella,
(entrambi i dadi di regolazione precarico dovran-
no essere ruotati del medesimo valore, partende
dalle posizioni di fine corsa, ¢ cosi pure i due
pomelli di regolazione frenatura idraulica).

Per evitare il danneggiamenio degli ammortizza-
toriin caso di marcia su sirade sconnesse, evita-
re di regolarli (pomello «B») nella posizione di
massima frematura.

FAl FRONT SUSPENSION

Adjustable telescopic fork setting (fig. 27)

This motorcycle is equipped with a new telescopic
fork MOTO GUZZI with separate adju:stment of springs
pre-loading and of dampers operation. To adjust
springs pre-loading, turn nut =A» through a 32 mm
wrench. Turning it clockwise the spring preloading is
reduced; turning it counterclockwise, the pre-loading
increases.

To adjust the damper hydraulic operation, turr knobk
wB.

Turn it clockwise, the hydraulic operation decreases,
turning it cournterclockwise, it increases.

Do not force the knob «8» and the nut «A» fo the
extreme pasitions

N.B. - It's important that spring pre-loading and
damper operation are equaily adjusted on both
forks prongs, (equally turn both pre-loading ad-
justment nuts, beginning from end of stroke po-
sition, as well as the two hydraulic operation
adjustment knobs).

To avoid the damaging of the shock-absorbers
when riding on uneven roads, do not adjust them
(knob «B») in position of maximum braking.

Lubrificazione bracci forcella (fig. 28)

Perla sostituzione del iguido nei gambali della forcel

la anteriore, operare come seque;

B con motoveicolo sul cavalletto centrale. smontare
la piastra bloccaggio manubrio e il cruscotto fissato
alla stessa;

M allentare la vite laterale «C- di bloccaggio della
testa di sterzo al braceio loreelia;

M svitare il tappo superiore == quindi togliere il
tappo di scarico «/f»s;

W premendo leggermente verso il basso la parte
anteriore del motoc.clo, sioavra la fuoruscita del
tappo «B»; .

W rimontare il tappo «A» ed int-odurre la ‘q"uanhté di
liquido prescritta (cc 70 «Agip ATF Dexron») attra-
verso lo spazio che si ha tra il diametro interno del
braccio forcella e I'asta dell'anenortizzatore:

Fork legs lubrication (Fig. 28)

To change the fluicd in the frent forks proceed as
follows:

B place the machine on the centre stand, dismantle
the handiebar clamping plate and the instrumend
panel;

W joosen the side clamp bolls «C» holding the stecr-
ing head and the fork together;

B undo the top nut « B»; remowve the drain plug «As=;
W push the front of the machine downwards, this will
force the tap nuit «B» out of the tube since the top nut
is aftached fo the damper assembly;

W replace the drain plug «A» and fill the fork with 70
ce of Agip ATI Dexron; pour the fluid into the space
between the fork and the damper assembly;



B rimontare il tappo «B» dopo aver sollevato la parte B release the front of the machine, refit the top nut

anteriore del motociclo e bloccare nuovamente la vite «8+ andthen tighten the side clamp bolts. Repeat the
laterale. Ripetere le medesime operazioni anche per whole operation for the other fork leg.
I"altro lato.
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Boccole di guida antiusura (fig. 29 - 30 - 31)

La nuova forcella & equipaggiata con delle boccole di
quida antiusura ("A" e "B"} che servono per migliorare
lz scomevolezza dei bracci torcella nei gambali,

Wearproof guide bushes (fig. 29 - 30 - 31)

The new fork is equipped with wearproof guide bushes
(“A"and “B”) the function of which is lo improve sliding
of fark arms in the telescopic legs.
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23.1 RUOTA ANTERIORE

CERCHIO / RIM 18"x2.50"

23.3 RUOTA POSTERIORE

el WHEELS

23.1 FRONT WHEEL

23.3 REAR WHEEL

CERCHIO / RIM 17"x3.50"

Avvertenza per veicoli equipaggiati con ruote a
raggi

In occasione di ogni tagliando di manutenzione é
necessano controflare lintegrita e la tensione dei
raggi ruote.

La marcia in condizione di tensione raggi non co-ret
ta o in presenza di uno o pill raggi rotti puo dahneg-
giare la ruota con conseguenti rischi riguardanfl la
sicurezza e la stabilita del veicolo.

Rispettare in ogni caso le prescrizioni di carico mas--

simo indicate sui documenti di circolazione.

Instructions for vehicles equipped with spoke
wheels

At each maintenance conirol, ctmack for infegrty and
tension of the wheel spokes.

A wrang spoke tension or the breakage of one or
more spokes may affect the wheel, thus compromis-
ing the vehicle safety and stability.

Always observe the maximum load indications pro-
vided on the official circulating papers.



235 PNEUMATICI 235 TYRES

Le pressioni prescritte sono: Tyre pressures:

B ruota anteriore: con una o due persone 2,3 BAR. B front wheel: with one or two riders 2.3 BAR;

@ ruota posteriore: con una persona 2,5 BAR con W rear wheel: with one rider 2.5 BAR,; with two riders
due persone 2,9 BAR. 2.9 BAR.

23.10 IMPIANTI IDRAULICI PER FRENI 23.10 BRAKE HYDRAULIC SYSTEMS




Spurgo bolle d’aria dagli impianti frenanti: im-
pianto frenante posteriore e anteriore sinistro
Vale quanto descritto sul manuale dofficina per i
mod. 1000 SP e 1000 G5 salvo che per i seguenti
punti:

1 Riempire, se necessarig, il serbatoio di alimenta-
zione della pompa;

2 Effettuare lo spurgo agendo sullapinza «F«, dopo
averlasmontata dalla flangia di sostegno ed averla
posta in posizione tale che il tappo di spurgo =L»
si trovi rivoltc verso l'alto {fig. 37).

Air bubble bleeding from brake systems: rear and

L.H. front braking circuit.

Instructions are as for 1000 SF and 1000 G5 models

workshop manual, exept the following po:its:

I If the case, fill up the pump feeding tank;

2 Arrange bleeding acting on «F. caliper, after hav-
ing removed jt from the supporting flange and
placed in such a positicn that «L» bleeding plug is
directed vpwards (fig. 37).

VALVOLA RITARDATRICE E REGOLATRICE DI
PRESSIONE (3/24)

PRESSURE DELAYING AND ADJUSTING VALVE
(3/24)
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from the pumo
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__alla pinza posteriore
“‘h! fo the rear calipor
5 idrostop
hydraulic stop

=zzme ]
(A

GRAFICO FUNZIONAMENTO VALVOLA

Quttet pressurs (C-O holes) rear brake VALVE OPERATION DIAGRAM
50 —
Curva tearica
40 }
30 '/’ o
24 F'resmm di controllo | dl costruziona
Control pressures | Construction
20— FORD B FORI c-D Iolgeance
ELE fpeersd Pressiorg uscita (foro B)
10 |10 =185, | bung sveckins
5 0 245-30 | Qutlet pressure (hole B)
3 — = 0 275-345 | fontbrake
d ! [ T T | | T T Toar
10 20 30 40 50 &0 70 80 90 100

Bl Fig. 30




28 IMPIANTO ELETTRICO

L'impianto elettrico & composto da:

B Batieria.

B Motorino avviamento a comando elettromagneti-
co.

B Generatore-alternatore, montato sulla parte ante-
riore dell'albero motore.

W Dispositivo segnalatore riserva carburante.

W Teleruttore fari.

B Bobine di accensione.

W Centralina elettronica.

W Sensore di fase.

B Teleruttore per cavalletto laterale,

B Regolatore di tensione.

W Morsettiera porta fusibili {n.4da 15 A).

B Teleruttore per impiantc accensione elettronica.

B Teleruttore per avviamenta

W Faro anteriore.

B Fanalino posteriore.

B Indicatori di direziane.

B Commutatore inserimento utilizzatori.

B Dispositivi comando luei indicaton di direzione,
avvisatore acusticc e lampeggio.

B Interruttore per luci di emergenza

W Dispositivo di avviaments e arreslo motore.,

B Trombe elettriche - Teleruttore trombe.

B Spie sul cruscotto per segnalazione: cambie in
folle (verde), accensione luce posizione «cittas
(verde), contrello pressione olio (rossa), luce ab-
bagliante (bleu), insufficiente tensione generatore
(rossa), riserva carburante {arancio), indicatori di
direzione (verde).

24.2 ALTERNATORE- REGOLATORE “DUCATI”

sl ELECTRICAL EQUIPMENT

The electrical equipment consists of the following:

B Battery.

W Siarter moter with electro-magnetic ratchet.

B Generator-aflernator fitted to the front of the crank-
shaft.

B Fuel reserve signal device,

W Light switch.

B [gnition coil.

W Electronic contral unit

B Phase sensars

W Side-stand rnicroswitch

B Voltage reguiator.

B Fuse box (no. 4, 15 A fuses).

B Switch for electronic ignition system.

B Starter switch.

W Headlight.

B Tall light.

W Direction indicators.

B Seleclor indicators

W Lightdirectionindicator, Forn and headlamp flasher
swifch.

W Hazard warning ligats, switch.

B Starter and stop device.

B Electric horns - Horn switch.

B Warming lights on instrument panel for: neutral
indicator (green), side hights on (greeny, oil pres-
sure (red), main beam (biug), generatoy (red), fuel
reserve (orange), direction indicators fgreen).

24.2 ALTERNATOR - REGULATOR “bucAam”

<y

i
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Preghiamo prendere nota che la prima serie di moto
prodotte ha montato il gruppo di ricarica "DUCATI"
(2% serie) composto dall'alternatore cod. 28 71 24 61
e dal regolatore cod. 29 70 38 61 (DUCATI 343629),
gia montati sulla versione Calitornia 111,

In seguito & stato moniato un nuovo gruppo diricarica

"DUCATI" (3= serie} ulteriormente potenziato, com-

posto dall'atternatore cod. 37 71 24 05 e dal regolatore

cod. 37 70 38 05 (DUCATI 343637).

Pertanto ai fini dellintercambiabilith delle parti di

ricambio praghiamo prendere nota che:

1) L'alternatore (2° serie) cod. 28 71 24 61 ed il
regolatore (2* serie) cod. 29 7C 38 61 non sono pil
dispanibii a ricambio.

2) Il nuovo regolatore cod. 37 70 38 U5 (DUCATI
343637) sostituisce a tutti gli cffetti il precedente
cod. 2970 38 61 (DUCATI 343629). e pud essere
maontato sia con il vecchic che con il nuovo altema-
tore.

3) Il nuoveo alternatore cod. 37 71 24 05 non pud
essere montato con il vecchio rego.atore che po-
trebbe essere danneggiato dalla maggiore corran-
te di carica.

Quindi in caso di necessita di sostituzione del solo

alternatore 2* serie, bisogna sostituire anche il

regolatore, richiedendo il kit alternatore/regolatore

(3% serie) cod. 37 71 24 05/001.

Grafico intensita corrente di carica (2¢ serie)

Will you please take note tha! the first series of
motorcycles produced was fitted with a “DUCATI"
recharge unit (2nd serfes) composed of allernator
code 29 71 24 61 and requiator code 29 70 38 871
(DUCATI 343623), alr=ady fitted in version California
.

Afterwards a new “DUCATI" recharge unit, more

powertul, (3rd series) has been fitted. It is compesed

of alternator code 37 71 24 05 and regulator code 37

70 38 05 (DUCATI 343637).

Therefore as concerns inferchangeabhility of spare

parts will you please take notc that:

1) Alternator (2nd serfes) code 29 71 24 61 and
regulator (2nd series) code 28 70 38 €1 are no
mare available as spare parts.

Z2) The new requlator code 37 70 38 05 [DUCAT!
343637} fully replaces the previous one code 29
703861 {DUCATI343625) anc itcan be assembled
both with the old and new afternator.

3) New alternator code 37 71 24 05 cannot be fitted
with the old requlator which could be damaged by
the higher charging currant.

Therefore if the 2nd series alternator only is ta be

replaced, it is necessary lo replace the regulator as

well, reguiring the alternator/regulator kit (3rd serfes)

code 37 71 24 05001,

Current charge intensity graph (2nd series)
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Grafico intensita corrente di carica (3° serie)

Current charge intensity craph (3rd series)
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ATTENZIONE! WARNING

L'eventuale inversione dei collegamenti danneg-
gia in modo irreparabile il regolatore,

Accertarsi della perfetta efficienza del collega-
mento a massa del regolatore,

POSSIBILI VERIFICHE DA EFFETTUARE SUL-
L'ALTERNATORE ESUL REGOLATOREINCASO
CESSI DIRICARICARSI LA BATTERIA O CHE LA
TENSIONE NON VENGA PIU REGOLATA.

Alternatore

A motore fermo scollegare i due cavi gialli del gene-
ratore cal resto dellimpianto ed effettuare con un
ohmmetro i sequenti controlli:

Centrollo isolamento avvolgimenti verso massa
Collegare un capo dell’ochmmetro ad uno'del due cavi
gialli el'altro capo a massa (pacce lamellare).

Lo strumentc deve indicare un valore superiore a
10MI2. 5

If connections are inverted the regulator will be
irreversibly damaged.

Check that the regulator earth connectlions are
efficient.

POSSIBLE CHECKS TO BE CARRIED OUT ON
THE ALTERNATOR OR REGULATOR IF THE
BATTERYFAILS TORE-CHARGE OR THEPOWER
SUPPLY IS NO LONGER REGULATED.

Alfernator

With the engine switched cff, disconrect the two
yellow generator cables from the rest of the system
and then carry out the following tests with 2 ohmmeter:
Check the winding isolation towards ground
Connect one connecting pont of the chmmeter fo
one of the two yellow cables and the other connecting
paint to ground (larminar pack).

The instrument should indicate a value above 10 M2



Controllo continuita avvolgimenti

Collegare I'chmmetre ai capi dei-due cavi gialli.

Lo strumento deve indicare un valore di 0.2:0.3 £.
Controllo tensione d'uscita

Collegare un voltmetro in alternata portata 200 Valt ai
capi dei due cavi gialli.

Mettere in moto il motore e verificare che le tensioni
n uscita siano comprese nei valori riportati nella
seguente tabella:

GEirmin. 1000 3000 G000
Valt a.c. I =15 =40 = B0
Regolatore

I! regolatore & tarato per mantenere la tensione di
batteria a valori compresi frai 14=14 6 Vol

La lampada spiz (accesa a motore spento, chiave
inserita) si spegne guands il generatore inizia a
caricare, (circa 700 giri)

Verifiche sul regolatore

Per il cantrollo del regalatore non sona sufficient le
normali attrezzature di officing, diame comungue qui
di seguito alcune indicazioni su misure che Servono
ad ind viduare un regolatore sicuramente difettoso.
Il regolatore & sicuramente difettoso se:

Dopo averlo isolato dal resto dellfimpianto presenta
corto circuito fra massa (custedia alluminio) e uno
gualsiasi dei cavi d'uscita.

24.5 MOTORINO AVVIAMENTO “VALEO"

Paso

CARATTERISTICHE GENERALI
Tensione 12y
Poterza 1,2 Kw
Coppia a vuoto 11 Nm
Coppia a carico 4.5 Nm
FPigncne Z=9 mod, 2,5
Rotazione lato pignone Antiorario
Velocita 1750 giriimin,
Corrente a vuoto 600 A
Corrente a carico 230 A

2.8 Kg

Check the winding continuity

Connect the two connecting points of the ohmmeter
to the two yellow cables.

The instrument should indicate a value of 0.2-0.3 (2,
Check the voltage output

Connect an alternate 200 Volt capacity voltmeter to
the two yellow cables.

Start the engine and check that the voltage output is
included within the values indicated on the following
tables:

rp.m. 1000 [ Je00 &000
A.C. volls =15 | =40 =80
Regulator

The regulator has been calibrated in order to maintain
the battery voltage at a value between 14+ 14.6 Volts.
The pilot Ight (fluminated when the engine is not
running, bt the key iz inserted) will switch off when
the generator begins to charge, {approx. 700 rp.m.)
Regulator checks

Normal work-shop tools are gencrally insufficient for
regulstor checking, however, listed below are cerfain
operations that can be carried out in order to detect
reguiztors that are defective.

The regulator is certainly defective if:

After having isolated it from the rest of the system
short circuits can be detected between the ground
(aluminum casing) and any of the output cables.

24.5 STARTER MOTOR “VALEO”

| GENERAL CHARACTERISTICS
Voltage 12v
Power 1.2 Kw
No-icad Torque 11 Nm
Torque urder load 4,5 Nm
Pirnion =9 mod 2.5
Rotation, pinion sidc Anti clockwise
Speed 1750 r.p.m.
No-lcad current 600 A
Current under lead 230 A
Weight 28Kg |




247 ACCENSIONE ELETTRONICA MAGNETI
MARELLI “DIGIPLEX"
(versione a Carburatori)

Controlle messa in fase.

Per il controllo della fasatura operare come segue;

B Con motore ai regime di 800+300 gir/min. verifica-
re, con pistola stroboscopica, che l'accensione
avvenga 8" prima del P.M.5,

B In caso di necessita é possibils ridurre I'anticipo di
2° collegandc tra di loro i due cavi «A» e «B= (fig.
451

W Vaiore del traferro tra i 5 denti ricavati sul volano
motere ed il sensore: mm 0,3-0.8.

24.7 ELECTRONIC IGNITION MAGNET!
MARELLI “DIGIPLEX"
(Carburator version)

Checking of the timing.

As for the checking of the timing act as follows:

B At800-300r p.m. verify, by stroboscopic gun, that
the ignition takes place 8¢ before of the T.D.C.

B [f necessary, it is possible to recuce the spark
advance of 2° joining the two cables «A= and «E»
between them, as shown in the drawing (fig. 45).

B Valve of the gap between the 5 teeth got on the
flywheel and the sensor- mm 0,3+0.8.

oo Yolano mntore

oy ; et /" Traterra mm. 0.3 oa ™

Air gap ¢.3-0,8 mrm
i

Relé (tipo auto) dedicato
impianto accensione:

Remuole switch:
terminale | connessione
35 + Vbatt. sotla chiave
B& Massa
a0 + Vbatt. [sez. cavo 2,5 mm?)

87/87h DigiplexBAERS

Centralina clettronica
Electronic control umit

Contatto rduzione danticipo
Acvance adjustment wires

-/

Predisposiziona interfaceia diagnostica 0
Scheduling ta diagnoshic instrument Per cilindro Sx.

Ai cue coletton di i
asgurazions tramite [
] tubetto di mlleqanmnln

To intake manifold by
B B P | ikpipe | |

Massa telaio

Ground
b—:©-—l-—-_

,—ﬂjBAE 850 AKrf'_ }*1
] In] 0

o

f Bobina
| lgnition coit

Per cilindra Do
For LH. cplinder  For [LH. eylinder

Fig. 44

2410 CANDELE

I ipi di cande'a da impiegare sono.

B NGK BPR 5 ES

Distanza tra gli elettrodi: mm 0,7,

N.B. Valori inferiori a mm 0.7 possono compro-
mettere la durata del motore.

-,

24.10 SPARK PLUGS

Use the following types of spark plug:

B NGK BFR & ES

Spark plug gap: 0.7 mm.

N.B. - Values lower than 0.7 mm can compromise
the engine life.



GRUFPPO CAVI PER ACCENSIONE ELETTRONICA MAGNETI MARELL| “DIGIPLEX"
ELECTRONIC IGNITION CABLE ASSY MAGNETI MARELL/ "DIGIPLEX™

= s it

Baobina cilindio Sx.
LML rgmticeer eoil

Baticria

B&Hery'l'@ .

Alimentaziene
Feaaing

P 7

Contagri eletranico
Electoric revaiinon
CEHinter

Baobina cirdro Dx.
H.H_ ignition ool

O ON-CIFF contathe nduzione anticipo

B LIN-OFF advarice agjustment wires
T A

Mazsa 1clag
L) == Frame ground
)

ara|

\ -
L

—~ Sensore o 1ase
Firming consar

Lentraling esetlronica
Elecironic cortral wn

.. Predisposizone irlerfaccia diagnostica
Scheduiing lo dizonoshe mstrument




E SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

25.1 LEGENDASCHEMAIMPIANTOELETTRICO
(versione Iniezione Elettronica)

1 Lampada luce abbagliante e anabbaglante 60/
55V i
2 Lampada luca posizione anteriore 4W
3 Lampada spia indicatore direzione Dx.
4 Lampada illuminazione tachimetro
5 Lampada illuminazione contagiri
6 Lampada spia indicatora direzione Sx.
7 Unita di comando a microprecessore
8 Lampacda spia livello carburante
9 Lampada spia pressione olio
10 Lampada spia generatore
11 Lampada spia “folle”
12 Lampada spia luci posizione
13 Lampada spia luci abbagliante
14 Commutatore inserimento simultaneo lampeg-
giatori
15 Indicatore direzione anteriore Dx.
16 Interruttore stop freno antericre
17 Commutatore d'accensione "
1B Indicatore direzione anteriore Sx.
19 Trembe bitonali
20 Dispositvo avviamento arresto motore
21 Interruttore posizione “folle”
22 Interruttore pressicne olio
23 Intermittenza (12V:46W)
24 Dispositivo comando: luci, avv. acustico, ind. dire.z,
25 Pompa carburante
26 Diodo luminoso (Check lamp)
27 Relé comando pompa
28 Interruttore stop freno posteriore
29 Morsettiera portafusibili
30 Trasmetiitore livello spia carburantz
31 Regolatore cc Ponte 12Vdc 254 (DUCATI)
32 Alternatore 14V-25A (DUCATI)
33 Interruttore cavalletto laterale
34 Batteria 12V-30Ah
35 Teleruttore avviamento
36 Motorino d'avviamento
37 Indicatore direzione posteriore Dx.
38 Lampada illuminazione targa 2 stop
39 Indicatore direzione posteriore Sx.
40 Teleruttore trombe bitonali
41 Telerutt. a deviatore per cavalletto laterale
42 Teleruttore fari
43 Cornettcre Molex 2 6 vie
44 Relé comande iniettori ed ECU
45 Potenziometro farfalla
46 Sensore temperatura olio
47 Sensore posizioni albero motore
48 Sensore girfi motore
49 Sensore temperatura aria
50 Sensore pressione assoluta
51 Iniettori
52 Modulo accensione elettronica cil. 1~ .
53 Bohinagaccensione cil. 1 N
54 Modulo accensione elettronica cil. 2 .
55 Bobina accensione cil. 2
- 56 Connsttore per diagnosi impianto LA.W.

¥l WIRING DIAGRAM

25,1 ELECTRIC SYSTEM SCHEME LEGEND

{Electronic Injection version)

1 Bulb, main/dipped bearn 60/55 W
2 Bulb, front sidelights 4W
3 Bulb, 1 direction indicator warning light
4 Biilb, speedometer light
5 Bulb, rev. counter light
& Bulb, 't direction indicator warning light.
7 Microprocessor control unit
& Bulb, tuel level warning light
9 Bulb, oii pressure warning light
10 Bulb, generator warning light
11 Bulb, neutral warning light
12 Bulb, sidelight warning iight
13 Bulb, main beam warmning light
14 Emergency flasher switch
15 A/H front direction indicator
16 Front brake stop switch
17 Starter switch
18 L/H front direction indicator
19 Two-nole horn
20 Control switch: start/stop engine
21 Neutral position switch
22 Ol pressure switch
23 Blinker unit (12V 46W)

24 Control switch: lights-horn-direction indicators

25 Fuel pump

26 Luminous diode (Check lamp)
27 Pump control relay

28 Roar brake stop switch

29 Fuse terminai board

30 Low fuci level warning sensar

31 cc regulator 12Vde 25 Amp jump (DUCATI)

32 Alternator (14V-25 Amp) (DUCATI;
33 Side stand microswitch

34 Battery 12V-30Ah

35 Starter solencid

36 Starter motor

37 A/H rear direction indicator

38 Bulb, number plate and stop fight
38 L/H rear direction indicator

40 Two-note harn switch

41 Solenoid for side stand

42 Headlamp relay

43 Connector, 6-way Molex

44 Injectors and ECU control relay
45 Thrattle potentiometer

46 Oil temperature sensor

47 Crankshaft position sensor

48 Motor revolution sensor

49 Air femperafure sensor

50 Absolute pressure sensor

51 Injectors

52 Cyl. 1 electronic ignition module
53 Cyl. 1 igrition coil

54 Cyl. 2 electronic ignition module
&5 Cyl. 2 ignition coil

56 Connector for IAW system diagnostic
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E SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

7251 LEGENDASCHEMAIMPIANTOELETTRICO
(versione a Carburatori}

1 Lampadaluce abbaglante e anabbaghante 60/55W
2 Lampada luce posizione anteriore AW
3 Lampada spia indicatore direzione Dx
4 Lampada illuminazione tachimetro
5 Lampada illuminazione contadiri
& Lampada spia indic. direzione Sx
& Lampada spia livello carburante
O Lampada spia pressionge olin
10 Lampada spia generatore
11 Lampada spia "folle”
12 Lampada spia luci posizione
13 Lampada spia luci abbagliante
14 Commutatore mserimento simullaneg lampeg-
giatori
15 Indicatore direzione anteriore Dx.
16 Interruttore stap frenc anteriare
17 Commutatore d'accensione
18 Indicatore direzione anteriore Sx.
19 Trombe bitonali
20 Dispositivo avviamanto arresto moiore
21 Interruttore posizione “folle” :
22 Interruttore pressione olio
23 Intermittenza {12V/46W)
24 Dispositivo comando: lum - claxon -
direzione
25 Schema accensione eleftronica Daiplex
26 Diodo luminoso (Check lamp)
28 Interruttore stop freno posteriore
29 Morsettiera portafusibili
30 Trasmetftitare livello spia carburante
31 Regolatere c.c. Ponte 12Vdc/254
32 Alternatore 14V/254
33 Interruttore cavalletto laterale
34 Batteria 12V/20Ah
35 Teleruttore avviameanta
36 Motorino d'avviamento
37 Indicatora direzione posterions Dx,
38 Lampada illuminazione targa e stop
39 Indicatore direzione posteriore Sx.
40 Teleruttore trombe bitonali
A Teleruttore a deviatore per cavallefio laterale
42 Teleruttore far
43 Conneticre Molex a 6 vie

indicatorn

1 Volano motore

2 Sersore

3 Traferro mm. 0.3+0.8

4 Centralina elettronica

5 Ai due collettori di aspirazione tramite tubetto di
collegamanto

6 Massa telain

7 Contatto riduzione d'anticipo

& Bohina cilindre Sx.

9 Bobina cilindra Dx.

1C Teleruttore

Rele (tipo auta) dedicato impianto accensionae

terminale | connessione |
85 | +Vbant. sotto chiave™ i
. BB |massa
30 | +Vbatt. (sez. cavo 2.5 mm?)
87/87b | Digiplex/BAES50 .

11 Predisposizione interfacc:a diagnostica

WIRING DIAGRAM

25.1 ELECTRIC SYSTEM SCHEME LEGEND
{Carburator versicn)

1 Bodb, mamddipped bear 60755 W
2 Bi:ib, frant sidelights 4W
3 Buib, rh direction indicator warming fight
4 Bulb, speedcmeter light
5 Buidb, rev. counter light
6 Buib, I'h direction indicator warning hght
8 Bulb. fuel level warning light
9 Bulb, oif pressure warning light
10 Buib, generator warning light
11 Bulb, nevtral warning fight
12 Bulb, sidelight warning ight
13 Bulb. main beam warning light
14 Flasher switch
15 A7H front direction indicator
16 Front brake stop switch
17 Starter switch
18 L'H front direction indicator
19 Two-nore horn
20 Control switch: start'stop engine
21 Neutral switch
22 (i pressure switch
23 Blinker unit {12V-45W)
24 Control switch: lights-horn dgirection indicators
25 Wiring diagram with electrome igmition “Digiplex”
26 Luminouse diode (Check lamp) '
28 Rear brake stop switch
29 [use terminai board
30 Low fuei levei warning sensar
31 Voitage requlator (12Vdz/25A)
32 Alternator 14V-254
13 Side stand micraswiich
34 Battery 12V-30 Ah
35 Siarter solencid
36 Starter motor
37 AYH rear direction indicatar
38 Buh, number plate and stop tght
39 LH rear direchion indicator
40 Two-note horn switch
41 Sotenoid for side stand
42 Headlamp relay
43 Connectar, G-way Malex

T Flywhes!
2 Sensur
3 Air gap C,3+0.8 mm
4 Fleatronie control ol
5 To intake manifold by link pipe
& Ground
7 Advance adjustment wires
8 L. cylinder ignittan coil
9 H.F. cylinder gnition coil
10 RHemote switch
Helay (car type) dedicated igrition system.

}' terminal | connection _ -
85 « Vbatt. under key

| 86 earth
- 30 | +Vbatt (2.5 mor hallow secticn
| 8//87b | Digiplex/BAFE50

11 Diagnostic interface prearrangement
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