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PREMESSA

Scopo del presante manuale & di fornire le istruzieni occcorrenti per
affettuare razionalmente le revisioni & le riparazioni.

| dati citati hanno lo scopo di farmare una conoscenza d'indale
generals sui grincipali controlli da effettuare durante la ravisions dei
VAT grugpi,

A lale scopo il manuale & stato corredato di illustrazioni, disegni e
schemi, occorrentl per potér esequire le operazioni di smentaggis,
controllc & montaggio.

[l manuale deve assare allresi una quida per chi desidera conosgers i
particolar costruttivi del fipo in esame: la conoscenzaditali particolari,
nel personale addetto alle riparazioni, & fattore essenziale par una
bucna esecuzione del lavoro.

MOTA - La “destra” o la “simistra”™ & rilerita ai comandi visti dalla
poslziens di guida.




DATI DI IDEMTIFICAZIOME (fig. 1)

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di
identificazione sulla pipa del telaio e sul basa-
meanto motore.

Il numero sulla pipa del telaio & riportato sul libretto
di circclazione e serve agli effetti di legge per
l'identificazione del veicolo stesso,

1.1 RICAMEI

In caso di sostituzione di particolari, chiedere ed
assicurarsi che siano impiegati esclusivamente “Ri-
cambi Qriginali Moto Guzzi”. :
L'uso di ricambi non ariginali annulla il diritto alla
garanzia,

1.2 GARAMNZIA

La garanzia ha la validita di 6 mesi limitatamente a
10,000 km di percorrenza dalla data di vendita e
decade gualora si effettuine modifiche o si parte-
CIpl 2 competizioni sportive,

3ono esclusi dalla garanzia preumatici e gli
accessorl o parti non costruite negli stabilimenti
SEIMM - Moto Guzzi.
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& CARATTERISTICHE GENERALI

2.1 Y1000 G5
MOTORE

— disposizione cilindri
— alesaggio

— Corsa

— gilindrata totale

— rapporto di compressione
— coppia massima

— potenza fiscale
DISTRIBUZIOMNE

ALIMENTAZIONE

— gcarburatori

LUBRIFICAZIONE

GENERATORE-ALTERNATORE

ACCENSIONE

Dati di accensione:

— anticipo iniziale (fisso)

— anticipo automatico

— anticipo totale (fisso +— automatico)
— distanza tra | contatti dei ruttori

— gandele di accensione

— distanza tra gli elettrodi delle candele
— bobine di accensions

AVVIAMENTO

TRASMISSIONI

FRIZIONE

bicilindrico a quatiro tempi

a \ di 90"
mm 88
mm 78
cc 9488
9 2

Kgm 8,6 a 5200 giri/mine

CV 11

a valvole In testa con aste e bilancieri

M. 2 Dell'Orto VHE 30 CD (destro} e VHE 30 C5
{sinistro)

sistema a pressione con pompa ad ingranaggi; filtri
a rete ed a carfuccia montati sullacoppa del basamento;
prassione normale di lubrificazione kgfemg 3,8 < 4,2
{regolata da apposita valvola montata nella coppa del
basamento)

montato sulla parte anteriore dell'albero motore
{14V - 20A)

a spinterogeno con doppio ruttore ed anticipo

automatico a masse centrifughe
%

EI:I

8

ag”

mm 0,37 = 0,43
Marelli CW 7 LP
AC - 44 XL
Bosch W 225 T2

Champion M 9 Y
Lodge HLNY

mm 0,6

M. 2 montate sul telaio sopra il gruppo motore

elettrico mediante motorino avviamento (12 V- 0,7 KW)
munito di innesto a comando elettromagnetico. Corona
dentata fissata al volano motore; comando a pulsante
(START) posto sul late destro del manubrio

tipo a secco a due dischi condotti; & posta sul volano
motore; comando mediante leva sul manubrio {lato
sinistro)



TRASMISSIOMNE PRIMARIA

CAMBID

TRASMISSIONE SECONDARIA

TELAIO
RUOTE
PMNEUMATICI

— anteriore
— posteriore
— pressione pneumatico anteriore

— pressione pneumatico posteriore

FRENI

— anteriore

posieriore

ad ingranaggi, rapporto 1 : 1,235 (£ = 17/21)

a cingque marce ¢on ingranaggi sempre in presa ad
innesto frontale; parastrappi incarporato; comando con
leva a pedale posta sul lato sinistro del veicolo

rapporti del cambio: :

1* marcia=1: 2 (£ = 14/28)

2" marcia = 1 : 1,388 (£ = 18/25)

3% marcia = 1 : 1,047 (Z = 21/22)

42 marcia = 1 : 0,869 (Z = 23/20)
1=

5% marcia = 0,750 (Z = 28/21)

ad albero con giunto cardanico ed ingranaggi
rapperio 1: 4,714 (£ = 7/33)

rapporti totali (motore-ruota):

1" marcia =1 : 11,643

2% marcia=1: 8,080

3" marcia=1: 6095

4" marcia=1: 5058

5% marcia=1: 47366

a doppia culla con struttura tubolare

anteriore e posteriore: a raggicon cerchi WM 3/2,15 - 18"

100/90 H 18 (MT 18]
110/90 H 18 (MT 18)

con 1 persona

con 2 persone kg/emg 2.1

con 1 persona kgfcmg 2,4
con 2 persone ka/cmg 2,6

| valori sopra indicati siintendongo per impiego normale
(turistico); per Impiego a velocita massima continuativa
(impiego su autostrada) é raccomandato un aumento di
pressione di 0,2 kg/cmg ai valori indicati '

a disco con pinza fissa a doppio cilindro frenante;
comando con leva a mano posta sul lato destro del
manubrio & trasmissione idraulica indipendente dal
freno posteriore;

¢ disco mm 300

@ cilindro frenante mm 38

Zl pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa a doppic cilindro frenante;
comando con leva a pedale posta al centro sul lato
destre del veicolo

@ disco mm 242

@ cilindro frenante mm 38

@ pompa mm 15,857

Il freno posteriore & collegato mediante trasmissions
idraulica in comune ad un secondo freno anteriore
avente nei singeli componenti e stesse dimensioni del
frenc anteriore comandato a mano
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INGOMERI E FESO

—  passo

— lunghezza massima

— larghezza massima
altezza massima

— altezza minima da terra

— peso del veicolo a secco

PRESTAZIONI

— velocitd massima con il solo
pilota a bordo

—  Cconsumo carburante

RIFORMIMENTI

— serbatoio carburante

- coppa motore
— scatola cambio

— scatola trasmissione
{lubrificazicne coppia conica)

— forcella telescopica (per gambal
— impianto frenante anteriore e

posteriore
2.2 1000 5F

MOTORE

— disposizione cilindri

— alesaggio

— —QER

— cilindrata totale

— rapporto di compressione
— coppia massima

— potenza fiscale
DISTRIBUZIOME

ALIMENTAZIONE

—  carburatori

LUBRIFICAZIOME

m 1,470
m 2,200
m 0,850
m 1,100
m 0,175

kg 220 circa

km/h 190 circa

litri 5,8 per 100 km

litri 24 benzina super (98/100 NO - BM)
(riserva segnalata da apposita spia: litri 4)

litri 3 olio "Agip Sint 2000 SAE 10W./50"
litri 0,750 olio “Agip F.1 Rotra MP SAE 90"

litri 0,250 di cui: 7
litri 0,230 olic “Agip F.1 Rotra MP SAE 90"
litri 0,020 olio “Agip Rocol ASO/R"

litri 0,080 liquido “Agip F.1 ATF Dexron"
fluido “Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703"

bicilindrico a quattra tempi

a \ di 90°

mm 88

mm 78

cc 948 8

9,2

Kgm 8,6 a 5200 giri/min.
GV 11

a valvole in testa con aste e bilancieri

N. 2 Dell'Orto VHB 30 CD (destro) e VHB 30 CS

[sinistro)

sistema a pressioneg con pompa ad ingranaggi; filtri
a rete ed a cartuccia montati sulla coppa del basamento,
pressione normale di lubrificazions kgfcmg 3.8 = 4,2
(regolata da apposita valvola montata nella coppa del
pasamento) :

montato sulla parte anteriore dell’albero motore
(14% - 204)

GEMERATORE-ALTERNATORE

14



ACCENSIONE

Dati di accensione:

— anticipo iniziale (fisso)

— anticipo automatico

— anticipo totale ({fisso + automatico)
distanza tra i contatti dei ruttori

— candele di accensione

distanza tra gli elettrodi candele
— Dbobine di accensione

AVVIAMENTO

TRASMISSIONI

FRIZIONE

TRASMISSIONE PRIMARIA

CAMBIO

TRASMISSIONE SECONDARIA

TELAIO

RUOTE

a spinterogenc con doppio ruttore ed anticipo auto-
matico a masse centrifughe

EEI

31°

33°

mm 0,37 = 0,43

Marelli CW 7 LP
AL - 44 KL
Bosch W 225 T2
Champion N9 Y
Lodge HLNY

mm 0.6

M. 2 montate sul telaio

elettrico mediante motorino avviamento (12 V- 0,7 KW)
munito di innesto a comando elettromagnetico. Corona
dentata fissata al velano motore; comando a pulsante
(START) posto sul lato destro del manubrio

tipo a secco a due dischi condotti; & posta sul volano
motore; comando mediante leva sul manubrio (lato
sinistro)

ad ingranaggi, rapporto 1: 1,235 (£ = 17/21)

a cinque marce con ingranaggi sempre in presa ad
innesto frontale,; parastrappi incorporato, comando con
leva a pedale posta sul lato sinistro del veicolo

rapporti del cambio:

1* marcia=1:2 (Z = 14/28)

2" marcia = 1 : 1,388 (£ = 18/25)

3" marcia = 1 : 1,047 (Z = 21/22)

4* marcia = 1 : 0,869 (Z = 23/20) .
5% marcia = 1: 0,750 (Z = 28/21)

ad albero con giunto cardanico ed ingranaggi
rapporto 1 : 4,714 (Z = 7/33)

rapporti totali {motore-ruota):

1* marcia =1 : 11,643

2" marcia=1: 8,080

3" marcia=1: 6,095

4" marcia = 1: 5,059

5% marcia =1 : 4,366

a doppia culla con struttura tubclare

fuse in lega leggera con cerchi WM 3/2,15 - 18" CP 2
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PNEUMATICI

— anteriore
— posteriore

— pressione pneumatico anteriore

— pressione pneumatico posteriore

FRENI
- anteriore

— posteriore

INGOMBRI E PESO

— passo (a carico)

— lunghezza massima

— larghezza massima

— altezza massima

— altezza massima con parabrezza
— altezza minima da terra

— peso del veicolo a secco

PRESTAZIONI

— velocita massima con il solo
pilota a bordo

-  COonsumo carburante

RIFORNIMENTI
— serbatoio carburante

— CcOoppa motore
— scatola cambio
(=
— scatola trasmissione
{lubrificazione coppia conica)

— forcella telescopica (per gamba)
— Impianto frenante anteriore e

posteriore

16

100/90 H 18 (MT 18)
110/80 H 18 (MT 18)

con 1 persona

con 2 persone Kg/omeg =1
con 1 persona kg/cmq 2.4
con 2 persone kgicmg 2,6

I valori sopra indicati siintendono per l'impiego normale
(turistico); per impiego a velocita massima continuativa
{impiego su autostrada) & raccomandato un aumento di
prassione di 0,2 kg/cmg ai valori indicat

- a disco con pinza fissa*a doppio circuito frenante,

comando con leva a mano posta sul lato destro del
manubrio e trasmissione idraulica indipendente dal
freno posteriore;

& disco mm 300

@i cilindro frenante mm 38

& pompa mm 12,7

a disco con pinza fissa a doppio cilindro frenante;
comando con leva a pedale posta al centro del lato
destro del veicolo;

& disco mm 242

&3 cilindro frenante mm 48 -

¢ pompa mm 15,857

Il frenc posteriore € collegato mediante trasmissione
idraulica in comune ad un secondo freno anteriore
aventa nei singoli componenti le stesse dimensioni del
freno anteriore comandato a mano

m 1,480
m 2,180
m 0,750
m 1,040
m 1,380
m 0,175
kg 210 circa

km/h 200 circa

litri 5,8 per 100 km

litri 24 benzina super (98/100 NO - RM)
{riserva litri 4)

litri 3 olio "Agip SINT 2000 SAE 10W/50"
litri 0,750 olio “Agip F.1 Rotra MP SAE 907

litri 0,250 di cui:
litri 0,230 olio “Agip F.1 Rotra MP SAE 90"
litri 0,020 olio "Agip Rocol ASO/R”

litri 0,080 liquido "Agip F.1 ATF Dexron”
fluido “Agip F.1 Brake Fluid SAE J 17037



B COMANDI ED ACCESSORI

3.1 V1000 G5 (fig. £)

1 Pinza comando freno anteriore destro.

2 Fanalino indicatore di direzione anteriore.
3 Cruscotto porta spie,

4 Contachilometri.

5 Pompa-serbatoio freno anteriore destro.
6 Leva comando freno anteriore destro.

7 Fulsante avviamento e ferma motore.,

8 Manopola comando gas.

9 Commutatore a chiave per inserimento uti-
lizzatori.

10 Contagiri.

11 Pedale comando freno anteriore sinistro e
posteriore.

12 Appoggiapiedi.
13 Pompa-serbatoio freno anteriore sinistro e
posteriore.

14 Appoggiapiedi per passeqggero.

15 Paraurti posteriore.

16 Borsa |aterale.

17 Pinza comando freno anteriore sinistro.
18 Faro anteriore.

19 Leva comando frizione.

20 Paraurti anteriore.

21 Pulsanti comando: avvisatore acustico, lam-
peggiatori (Flash) e indicatori di direzione.

22 Dispositivo comando luci.

23 Serratura sbloccaggio sportello con tappo per
serbatoio carburante.

24 Levetta comando “"Starter” sui carburatori.

25 Leva comando cambio.

26 Pinza comando freno posteriore.

27 Fanalino indicatore di direzione posteriore,

10 N

Illl |

19 20 212223 24 25
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1060 SP (fig. 3)

Finza comandc frano anteriore destro.
Contachilometri.

Voltmetro.

Specchio retrovisore.

Leva comando freno anteriore destro.
Manopola comando gas.

Interruttore avviamento e fermo motore,
Carenatura anteriore.

Pedale comando freno anteriore sinistro e
posteriore.

Appoggiapiedi.
Appocggiapiedi per passeggero.

FanalinZ indicatore di direzione posteriore.
Pinza comando freno anteriore sinistro.
Contagiri.

Orologio.

Parabrezza.

Leva comando frizione.

Pulsanti comando avvisatore acustico, lam-
peggiatori (Flash) e indicatori di direzione.

Dispositivo comando luci.

Commutatore a chiave per inserimento uti-
lizzatori e spie.

Serratura sbloccaggio sportello con tappo per
serbatoio carburante.

Leva comando cambio.

Cavalletto centrale sostegno motociclo.
Fanalino posteriore.

Levetta sbloccaggio sella.

| 1
| | II | | | Y % |
L

13141516 1718 19 20 791 22
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23 OPERAZIONI DI LUBRIFICAZIONE

4.1 LUBRIFICAZIOMNE DEL MOTORE (fig. 4 24/1)

ontrolio livelle olic

Ogni 500 km controilare il livello dell'clio nel ba-
samento motore: 'olio deve sfiorare la tacca del
massimo segnato sull'astina saldata al tappo "A”.
Se I'olio & sotto il livello prestabilito Aggiungerne
della quantita e gradazione prescritta.

il conirollc va effeitualo dopo che il motore ha
giratc qualche minuto.

¥V 1000 G5 (fig. 4)

Il tappo “A" con astina di livello deve essere avvi-
tato a fondo.

1000 SP (fig. 4/1)

Il tappo "A” con astina di livello deve essere pre-
muto a fondo.

" L :-.:-._,._-_-,:__.l_ - '\u'.\-' I-'Eﬂ-'."':ﬁ.-'u',:l'[ﬁ.'c' ATt o
2 e o a3 Lo
(L T W e iy i o Y -

- =
P

Cambio dell'olio

Dopo i primi 500 <+ 1000 km e in sequito ogni 3000

km circa sostituire I'olio. La sostituzione va effet-

tuata a motore caldo.

Prima di immettere olio fresco lasciare scolare

bene la coppa.

“A" tappo immissione olio con astina di controllo
livello.

"B" tappo scarico olio (per 1000 SP - vedi fig. 5)

Quantita occorrente: litri 3 di olio "Agip SINT 2000
SAE 10 W/50".

4.2 SOSTITUZIOME FILTRO A CARTUCCIAE
PULITURA FILTROC A RETIMNA (fig. 5)

Cgni 15.000 km (5 cambi olio) sostituire la cartuc-
cia filtrante "A" operando come segue:

@ svitare il tappo "B" e lasciare scolare per bene
I'olic dalla coppa;

@ svitare le viti e staccare la coppa “C" dal basa-
mento con montato: il filtro a cartuecia “A”, il filtro
a retina "D" e la valvolina di regolazione pressione
olic “E";

B svitare la cartucciafiltrante “A” e sostituirla con
una originale,

E' opportuno, guando si sostituisce la cartuccia
“A” smontare anche il filtro a retina "D, lavarlo in
un bagno di benzina e asciugarlo con getto di aria
compressa. Rimontarlo sulla coppa dopo aver sof-
fiato con aria compressa i canali della coppa.

Mel rimontare la coppa sul basamento ricordarsi di
sostituire la guarnizione tra coppa e basamento.

4.3 LUBRIFICAZIONE DEL CAMBIO (fig.6e8/1)

Contrello livello olio

Cgni 3000 km, controliare che I'clio sfiori il foro per
tappo di livello “B".

Se l'olio & sotto il livello prescritto, aggiungerne
della quantita e gradazione prescritta.

Cambio dell'clio

Ogni 10.000 km circa sostituire I'olic dalla scatola
cambio. La sostituzione deve avvenire dopo che il
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veicolo ha percorso un certo numerodikm, poiché
in tali condizioni I'olic & fluido e guindi facile da
scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere ofio fres
sciare scolare bene la scatola del cambi
A tappo di immissione

"B" tappo di livello.

"C" tappo di scarico.

Quantitd occorrente: litri 0,750 di olio “Agip F.1
Hotra MP SAE 90”,

; 8 At
o, di la-

£,

]

4.4 LUBRIFICAZIONE SCATOLA
TRASMISSIONE POSTERIORE (fig. 7)

Controllo livelle clio

Ogni 3000 km controllare che I'olio sficri il foro per
tappodilivello “A”; se l'clio & sotto il livello prescrit-
to, aggiungerne della medesima qualitd e grada-
zione,

Cambio dell'clio

Ogni 10.000 km circa, sostituire I'olio dalla scatola
trasmissione. La sostituzione deve avvenire dopo
che il veicolo ha percorso un certo numero di km,
poiché in tali condizioni l'olio & fluido e quindi
facile da scaricars.

Ricordarsi, prima di immettere clio fresco, di la-
sciare scolare bene la scatola di trasmissione,

“A"  tappo di livello.
"B" tappo di immissione.
"C" tappo di scarico.

Quantita occorrente litri 0,250 di cui:
litri 0,230 di olio “Agip F.1 Rotra MP SAE 90™
litri 0,020 di olio “Agip Rocol ASQ/R".

45 LUBRIFICAZIONE DELLA FORCELLA
(fig. 8 & 9)

Per sostituire il lubrificante dai bracci forcella
QCCoOrre:

W svitare il tappo di scarico con guarnizione “A”;
B svitare la vite “B".

Prima di immettere liquido nuovo, lasciare scolare
per bene i gambali.

“A" vite scarico.

“B” vite di immissione.

Quantita occorrente: litri 0.080 per V 1000 GS & litri
0,090 per 1000 SP per ogni gambale di "Agip F.1
ATF Dexron".

46 LUBRIFICAZIOMNE CUSCINETTI STERZO
E FORCELLONE OSCILLANTE

Per le suddette lubrificazioni consigliamo "Agip
F.1 Grease 30".
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5.1 QUADRO DI CONTROLLO V 1000 G5
(fig. 10)

ke

Tachimetro contachilometri.

Spia (luce verde) per lampeggiatore sinistro.
Spia (luce verde) per lampeggiatore destro.
Spia (luce bleu) per luce abbagliante.

Spia iln::hn:::-ltﬂre cambio in folle {arancione o
verde). Sitac.ande con il cambio in folle.

8 Spia (luce rossa) erogazione corrente dal gene-
ratore. Si deve spegnere appena il motore ha
raggiunto un certo numero di giri.

7 Spia (luce rossa) pressione olio. Si spegne
quando la pressione @ sufficiente ad assicurare la
lubrificazione del motore. Se la spia non si spegne,
la pressione non e quella prescritta; in tal caso si
deve arrestare immediatamente il motore ed effet-
tuare le opportune verifiche.

8 Spia (luce verde) puntone laterale in posizione
di parcheggic. Ructando la chiave del commuta-
tore in posizione "A" di fig. 11 la luce spia si
accende ad intermittenza.

Mon riportando il puntone in posizione di riposo, il
motore non si avvia.

9 Spia (luce verde) accensione luci posizione,

10 Spia (luce rossa) segnala insufficiente livello
liguido nel serbatoio - pompa comando freno ante-
riore sinistro e posteriore. Quando si accende detta
spia occorre riportare il livello del liquido al mas-
simo, verificando contemporaneamente che non vi
siano perdite nel circuito.

1 5p|£t (luce rossa) di riserva carburante. Per
utilizzare il carburante di riserva occorre portare la
levetta del rubinetto sulla parte destra del serbatoio
in posizione di riserva ("RES'' di fig. 19).

12 Interruttore luci di cortesia (disponibile).

13 Commutatore per inserimento lampeggiatori
di emergenza,

14 Azzeratore per contachilometri.

L4 [ - N

2.2 COMMUTATORE A CHIAVE PER
INSERIMENTO UTILIZZATORI E CONTAGIRI
V 1000 G5 (fig. 11)

1 Commutatore a chiave a tre posizioni:

"OFF” In linea con il segno sul cruscotto: veicolo
fermo-chiave estraibile.

A In linea con il segno sul cruscotto (girata
in senso orario): veicolo pronte per 'avviamento
Tutti gli utilizzatori sono inseriti. Chiave non estrai-
bile.

- In linea con il segno sul cruscotto (girata
in senso orario): macchina ferma. Con l'interrut-
tore "A" di fig. 13 in posizione "0" si ha la luce
parcheggio. Chiave estraibile.

2 Contagiri,
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53 QUADRO DI CONTROLLO 1000 SP {fig. 12)

Crologio.
2 Contagin.
4 Tachimetro contachilometri.
4 Voltmetro.

Lommutatore a chiave per inserimento utiliz-
zatori:
‘OFF" In linea con il segno sul cruscotto "C":
veicolo fermo. Chiave astraibile
CAT In linea con il segno sul cruscotto “C"
|girata in senso orario): veicolo pronto per I'av-
viamento. Tutti gli utilizzatori sono inseriti. Chiave
non estraibile.
‘B" In linea con il segno sul cruscotto "“C"
(girata in senso orario): veicolo fermo. Con l'inter-
ruttore "A” di fig. 13 in posizione "0" si ha la luce
parcheggio. Chiave estraibile
€ Spia (luce verde) per lampeggiatore sinistro,

7 <pia {luce arancione o verde) indicatore cam-
Bio in folle. 5i accende con il cambio in folle.

8 Spia (luce rossa) erogazione corrente del ge-
neratore. Si deve spegnere appena il motore ha
raggiunto un certo numero di giri.

9 Spia (luce rossa) pressione olio. Si spegne
guando la pressione é sufficiente ad assicurare la
lubrificazione del motore. Se la spia non si spegne,
la pressione non & quella prescritta: in tal caso
occorre fermare immediatamente il motore ed ef-
fettuare le opportune ricerche.

10 Spia (luce rossa) segnala insufficienza livello
liguido nel serbateio-pompa comando freno ante-
riore sinistro e posteriore. Quando si accende detta
spia occorre riportare il livello del fluide al mas-
simo, verificando contemporaneamente che non vi
siano perdite nel circuito idraulico.

11 Spia (luce bleu) per accensione luce abba-
gliante.

12 Spia (luce verde) accensione luci di posizione.
13  Spia (luce verde) per lampeggiatore destro.

14 Commutatore per inserimento lampeggiatori
di emergenza

15 Azzeratore per contachilometri. 3

5.4 INTERRUTTORI COMANDO LUCI {fig. 13

sono montati sul lato sinistro del manubrio.

Interruttore “A":

® posizione "0" luci parcheggio;

@ posizione "1" lampada biluce accesa;
® posizione "2" luci spente.

Interruttore “B"

Con linterruttore “A” in posizione “1"
@ posizione "3" luce anabbagliante.
B posizione "4” luce abbagliante.

5.5 PULSANTE PER TROMBA. FLASH E
INTERRUTTORE COMANDO
LAMPEGGIATORI (fig. 13

Sono moentati sul lato sinistro del manubrio, 13
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Pulsanti “C™
"5 {Horn) Pulsante comando tromba elettrica.

"8" (Flash) Pulsante comando luce a sprazzo.

interruttore “p-
H o}

™,
o
B FPo

-

sizione "7" comando lampeggiatori destri.
sizione "B" comando lampeggiatori sinistri,

3.6 PULSANTE AVVIAMENTO ED
INTERRUTTORE DI FERMO MOTORE (fig. 14)

Sono montati sul lato destro del manubrio,

Con chiave in posizione “A" il veicolo & pronto per
I'avviamento. Per avviare il motore operare come
Seque: ™

B accertarsi che l'interruttore "B" sia in posizione
II1"';

A tirare a fondo la leva della frizione;

B se il motore & freddo portare la levetta dello
starter in posizione di avviamento “B” (vedifig. 20);
B premere il pulsante di avviamento “A".

Per fermare il motore in caso di emergenza oc-
corre.

M spostare l'interruttore “B” in posizione "2,

Fermato il motore, ructare la chiave del commuta-
tore in senso anticrario fino a che il segno "OFF"
non si trovi in linea con il segno sul cruscotto, ed
estrarre la chiave dal commutatore.

2.7 LEVA COMANDO “STARTER" (fig. 20 e 20/1)

La leva comando dispositivi di avviamento a moto-
re freddo (starter) & situata sul lato sinistro del
veicolo.

@ "B posizione di avwiamento

®m “C" posizione di marcia.

3.8 MANOPOLA COMANDO GAS ("E" ditig. 14)

La manopela comando gas & situata sul lato destro
del manubrio; ruotandola verso il pilota apre il gas;
ruotandcla in senso inverso lo chiude.

2.9 LEVA COMANDO FRIZIONE
E situata sul lato sinistro del manubrio: va azionata

solo alla partenza e durante l'uso del cambio,

510 LEVA COMANDO FRENO ANTERIORE
DESTRO (“F" di fig. 14)

E' situata sul lato destro del manubrio; comanda la
pompa per freno idraulico anteriore destro

511 PEDALE COMANDO FRENO AMTERIORE
SINISTRO E POSTERIORE (“A” di fig. 15)

=i trova al centro sul lato destro del veicolo ed &
collegata a mezzo tirante al gruppo pompa; co-



manda contemporaneamente Il freno anteriore si-

istro e il posteriore.

5.12 LEVYA COMAMDC CAMEIO (fig. 16 e 16/1)

=i trova al centro sul lato sinistro del motociclo.
Posizione marce:

@ 1° marcia, leva verso terra;

B 27 - 3" - 4" - 5° marcia, leva verso l'alto:

B folle, tra la 1* e la 2® marcia.

Frima di azionare |la leva del cambio, bisognatirare
a fondo la leva della frizione.

32.13 COPERCHIO PER TAPPO SERBATOIO
CARBURANTE (fig. 17)

Per accedere al serbatoio carburante, occorre far
ruotare la chiave "A" sul coperchietto in senso
antiorario, indi sollevare il suddetto coperchietto
con tappo.

5.14 LIVELLO CARBURANTE V 1000 G5 {"A" di
fig. 18)

i livello (riserva carburante) viene segnalato da
una spia sul cruscotto ("11" di fig. 10) mediante
apposito segnalatore "A" montato sulla parte ante-
riore destra del serbatoio.

2.15 RUBINETTO CARBURANTEV 1000 G5 (“B"
di fig. 18)

E montato sotto al serbateoio nella parte posteriore
sul lato destro.

La leva del rubinetto ha tre posizioni:

"ON"  aperto, freccia della leva verso l'alto.
"RES” riserva, freccia della leva verso il basso.
"OFF" chiuso, freccia della leva orizzontale.

5.16 RUBINETTI CARBURANTE 1000 SP
(fig. 19)

Sono montati sotto al serbatoio nella parte poste-
riare.

Le leve dei rubinetti (FUEL) hanno tre posizioni:
“"ON" aperto, freccia della leva verso l'alto.
"RES” riserva, freccia della leva verso il basso.
“"OFF” chiuso, freccia della leva orizzontale.

2.17 ELETTROVALVOLA V 1000 G5
(A" di fig. 20)

Lelettrovalvola @ montata sul late sinistro sotto il
serbatoio carburante e serve ad alimentare | car-
buratorl. Enira in azione gquando la chiave sul
commutatore di fig. 11 & in posizione "A",
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La morsettiera porta fusibili & montata sul lato
destro del motociclo. Per accedervi occorre levare
il coperchio laterale destro, indi levare il coperchio
dalla marsettiera

o ST RN o L R W b i . A
sulla morsettiera sono montati N, 8 fusibili da 16 A,

Fusibili v 1000 G5

Sotto chiave

"1" Luce “stop” posteriore - Avvisatori acustici
Flash

2" Teleruttore avviamento - Luce spia “n’" - Elet
trovalvola.

3" Luce spia: Qil - Gen - Brake - Fuel - Faro:
abbagliante e anabbagliante e la sua spia

4" Luci posizione - Luce strumentazione - Luce
spia "L".

Fuaori chiave

"5" Luce supplementare di servizio.

"6" Lampeggiatori e spie lampeggiatori.

Fusibili 1000 SP

@ Fusibile N. 1 - Teleruttare avviamento - Inter-
ruttore posteriore STOP,

B Fusibile N, 2 - Teleruttore sprazzo luci - Trom-
De.

B Fusibile N. 3 - Spie: Folle - Generatore - Pres-
siane clio - Fluido freni - Posizione - Abbagliante e
anabbagliante - Interruttore anteriore STOP - Luci
posizione - llluminazione strumentazione - Abba-
gliante.

B Fusibile N. 4 - Luci posizione - Spia posizione
Hluminazione strumenti.

@ Fusibile N, 5 - Lampeggiatori e loro spia.

@ Fusibile N. 6 - Oroclogio.

5.19 DISPOSITIVO BLOCCAGGIO STERZO
(“A" di fig. 22)

Per bloccare o sbloccare lo sterzo, gperare come
seque:

Hiloccaggio

B ruotare il manubrio tutto a destra;

@ infilare la chiave nella serratura del dispositivo,
ruotarla in senso antiorario e spingerla a fondo,
indi rilasciarla e sfilarla dalla serratura.

Sbloccaggio:

B infilare la chiave nella serratura, ruotarla in
senso antiorario, indi rilasciarla e sfilarla dalla
serratura.

5.20 PUNTONE LATERALE SOSTEGNO
MOTOCICLO V 1000 G5 (fig. 23)

Il motociclo & equipaggiato da un puntone che ha
a tunzione di sostegno laterale durante brevi par-
chegqi.

FPer parcheggi lunghi & sempre consigliabile porre
| motociclo sul cavalletto centrale

uando il puntone é tutto fuori (posizione di par-
cheggio) un particolare dispositivo Interrompe la



2rogazioneg dl correntes

Luando si porta il segng A sulla chiave del
commutatore “1" in linéa con il segno sul porta
contagiri, laspia ("8" di fig. 10) situata sul cruscotto
icorda, con lampeggio ad intermitlenza, che prima
di avviare il motore occorre riportare il puntone
laterale in posizione di riposao; altrimenti || motore
M [_]:-_H".i_!

2.21 BRACCIOLATERALESOSTEGNO 1000 SFP
(fig. 24)

Il braccio laterale serve solo per le brevi soste: dato
che il suddetto braccio ha il rientro automatico si
consiglia per soste prolungate di porre sempre il
veicolo sul cavalletto centrale che offre maggiori
garanzie di stabilita.

5.22 AMMORTIZZATORE DI STERZO 1000 SP
(fig. 25)

E' montato sul lato destro del veicolo tra telaio e
pase sterzo.

Fer indurire o allentare 'ammaortizzatore di sterzo,
gccorre avvitare o svitare il dado A",

27



?EE-:-L.-AE]-:HE GIUDCO LEVA FRIZIONE

Regolare il giuoco tra leva ed attacco sul manubrio;
8@ superiore od inferiore a 3 + 4 mm agire sulla
ghiera "A" sino a che il giuoco sia quello prascritto
La regolazione puc essere effettuata anche tramite
| tendifilo "B" dopo aver allentato i controdadi “C"
situati sul lato destro della scatola cambio.

6.2 REGGLAZIOME LEVA FRENOC ANTERIOCRE
DESTRO (fig. 27)

Fer la suddetta regolazione operare come segue;
# porre tra flottante pompa-serbatoio e 'appen-
dice della leva di comando uno spessimetro “A”
indi agire sulla vite "B".

Giuoco previsto mm 0,05 + 0,15.

6.3 REGOLAZIOME PEDALE FRENO

ANTERIORE SIMISTRO E POSTERIORE
(fig. 28 & 28/1)

Effettuare il controllo del giuoco tra flottante co-
mando pompa e leva di comando “G” (sulla pompa
stessa) operando come segue:

@ porre tra flottante pompa-serbatoio e 'appen-
dice della leva di comande (sulla pompa) uno
spessimetro, indi agire sulla vite eccentrica “A"
Giuoco previsto mm 0,05 = 0,15.

6.4 REGISTRAZIONE MOLLEGGIO
POSTERIORE CON AMMORTIZZATORI
IDRAULICI (fig. 29)

Le molle delle sospensioni posteriori possono es-
sere regolate in tre diverse posizioni mediante
apposita chiave "A".

Se si riscontrasse che l'azione frenante degli am-
martizzatori idraulici non & regolare, occcorre farli
revisionare alla ditta costruttrice.

Ricordarsi che per una buona stabilita del moto-
ciclo, occorre che le due sospensioni siano rego-
late nella medesima posizione.

5.5 REGISTRAZIONE DELLO STERZO
(fig. 30 e 30/1) i

Per la sicurezza di guida, lo sterzo deve essere
regolato in modo tale da rendere possibile il libero
movimento del manubrio ma senza giuoco:

@ allentare ia vite bloccaggio testa di sterzo “A";
® svitare il dado tenuta testa di sterzo “B™;

@ avvitare o svitare il dado diregolazione "C" fino
a che il givoco sia regolare

A registrazione avvenuta, bloccare il dado "B" e la
vite bloccaggio testa di sterzo “A".



REGOLAZIOME MANOQPOLA COMAMDD
S (D" e "C" di fig. 14)

) n
= on

Fer regolare la corsa della manopola comando gas
occorre avvitare ¢ svitare la vite "D".

Per indurire il ritorno della manopola agire sulla
vite "L

8.7 REGISTRAZIOME RAGGI RUOTE V 1000 G5

Controllare che tutti i raggi siano in tensione e che
la ruota non sia scentrata; per il suddetto controllo
operare come segue;

@ fare girare la ruota controllando con un riscon-

ro se & scentrata; se necessario agire sui ragg|
desiri e sinistri fino a che la ruota giri senza
sbandamenti. |l controllo deve essere compiuto
dopo i primi 500 km e in seguito ogni 1500 km.

6.8 REGOLAZIOMNE FASCIO LUMINOCSO DEL
FARC ANTERIORE V 1000 G5 (fig. 31)

Il faro anteriore deve essere sempre orientato alla
giusta altezza, per la sicurezza di guida e per non
arrecare disturbo ai veicoli incrocianti.

Per l'orientamento laterale occorre agire sulle viti
"A" mentre per quello verticale occorre agire sulla
vite "C" fino a raggiungere |'altezza prescritta.
Alla distanza di m 3 il centro del fascio abbagliante
non deve superare |'altezza di m 0,870 con il moto-
ciclo giu dal cavalletto ed il pilota in sella.

6.2 REGOLAZIOME FASCIO LUMINOSO
1000 SP (fig. 32)

Il Taro anteriore deve essere sempre orientato alla
aidsta altezza per la sicurezza di guida e per non
arrecare disturbo ai veicoli incrocianti.

Fer l'orientamento laterale occorre agire sulla vite
"D" mentre per quello verticale cccorre agire sulle
viti che fissano il faro ai foderi della farcella fino a
raggiungere l'altezza prescritta.

Alla distanza di m 3 il centro del fascio abbagliante
non deve superare l'altezza di m 0,875 con il moto-
ciclo giu dal cavalletto ed il pilota in sella.
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5.10 REGOLAZIONE DEL GIUCCD TRA
SILANCIER! E VALVOLE (fig. 33)

Dopo i primi 500 -+ 1000 km e in seguito ogni 3000
Km o quando la distribuzione risulta molto rumo-
rosa, controllare il giuoco tra valvole e bilancieri.
Laregistrazione va effettuata a metere freddo, con
il pistone al punto morto superiore in fase di
compressione (valvele chiuse).

Dopo aver levato il coperchio delle teste operare
come segue:

1 svitare il dado "A":

2 avvitare o svitare la vite di registro "B" fino ad
ottenere il seguente giuoco:

@ valvola aspirazione e scarico: mm 0,22,

La misurazicrcwa effettuata usando apposito spes-
simetro “C".

Si tenga presente che se il giuoco & maggiore di
quello prescritto, le punterie risultano rumorose; in
caso contrario levalvele non chiudono benedando
luogo ad inconvenienti quali:

@ perdita di pressione;
@ surriscaldamento del motore;
@ bruciatura delle valvole.

6.11 REGOLAZIONE CONTATTI DOPPIO
RUTTORE (fig. 34)

Cilindro destro (cavo rosso)

Ruotare 'albero motore fino a che | contatti siano
alla massima apertura; a questo punto infilare tra i
contatti 1a lamina dello spessimetro controllando
che l'apertura "A" sia guella prescritta:

mm 0,37 = 0,43.

Se il giuoco non e guello prescritto, allentare le viti
"C" e "D"we ructare la piastrina porta contatto fisso
"E" agendo sulla tacca “F" a destra o a sinistra fino
ad ottenere il suddetto giuoco.

Cilindro sinistro (cavo verde)

Come sopra salvo che: se occorre riportare il
giucco tra i contatti del ruttore alla misura prescrit-
ta (mm 0,37 = 0,43) occorre allentare le viti “G" e
“H" & ructare la piastrina porta contatto fisso "L"
agendo sulla tacca "M™ a destra o a sinistra fino ad
ottenere il suddetto giuoco

.12 MANUTENZIOMNE (fig 34)

Cani 3000 km

Umettare con qualche goccia di olic da motore il
feltrino Q" posto sul corpo camme.

Controllo
Per il controllo operare come segue:

@ levareil Bﬂlﬂﬁrﬂhi{] del d{:r.}pic} ruttore ﬂi}j}-ﬂl aver
svitato le viti di tenuta;

B seicontatti“A” (cilindro destro) e "B" (cilindro
sinistro) sono sporchi o unti, pulirli con uno strac-
cetto inumidito di benzina. Se | contatti risultano
avariati, devono essere sostituiti.



8 verificare la distanzafra i contatti dei ruttori “A™
\cilindro destro - cavo rosso); “B" (cilindro sinistro
cavo verde). Deve essere compresatramm0.aT <
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8.13 MORME PER LA PULIZIA DEL
~ARABREZZA

Il parabrezza pué essere pulito usando la maggior
parte dei saponi, detersivi, cere e polishes usati per
altre materie plastiche e per il vetro.

Tuttavia devono essere osservate queste precau-
Zioni:

@ non lavare ne pulire il parabrezza quando la
temperatura dell'aria & molto elevata e quando
I'esposizione al sole & troppo forte:

# per nessuna ragione devono essere usati sol-
venti, liscive o prodotti analoghi;

® nonusare liquidi contenenti sostanze abrasive,
pomice, carte vetrate, raschietti, ecc.

® possono essere usati polishes solo dopo aver
rimosso polvere e sporco con un accurato lavag-
gio. Piccole graffiature superficiali possono essere
eliminate con polish morbido:

® pittura fresca e sigillanti vengono facilmente
rimossi, prima dell'essiccazione, sfregando leg-
germente con nafta solvente, alcool isopropilico o
butyl cellosolve (non usare alcool metilico);

@ Dbisogna sempre usare panni morbidi, spugne,
pelli di daino e cotone idrofilo operando con deli-
catezza. Non usare asciugamani di carta, panni di
fibre sintetiche percheé tendono a graffiare il para-
brezza.

Graffiature profonde o abrasione non POSSON0

essere eliminate strofinando energicamente o u-
sando solventi.
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Viti e colonnette fissaggio testa e cilindro al basamento ................ 4 -+~ 4.2
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Vite cava fissaggio tubazione recupero vaporidolio™@ 12 x15).......... 4
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Dado autobloccante per viti fissaggio cappellibiella ......... ... ..o 46+ 48
Viti fissaggio volano all'albero motore 42
Dado fissaggio ingranaggio all'albero acamme .........coivviiiianans, 15
Viti fissaggio pipe aspiraZione — i temrowiiie b e i b s s s s e s 2
Vite cava fissaggioc tubazione mandata olio alle teste (U B x 1,25) ......... 1.5+ 18
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Tappo introduzione olio nella scatola cambio e trasmissione ............ 3
Tappo livello e scarico olio dalla scatola cambio e trasmissione ......... 25
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Dado per viti fissaggio culla al telalio . .....ccvievivnuvsninsosnsisssnesans &8
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Dadi fissaggio scatola trasmissione al braccio forcellone ............... : 3,5
Tappl superiori per forcella amterions ....coviciiive v iadin v cineinnias 12 + 18
Dado per perno ruota anteriore e posteriore ..........ccvvvns e 14 = 15
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Valori standard
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ATTREZZATURA SPECIFICA PER OFFICINE DI RIPARAZIOME

(fig. 35)

34

M. POE. M. CODICE CEMNOMINAZIONE
1 18 91 24 50 Supporto motore
2 19 92 96 00 Disco per controllo messa in fase distribuzione e accensione
3 17 94 75 60 | Freccia per controllo messa in fase distribuzione ed accensione
4 14 9284 00 | Attrezzo per smontaggio flottante pompa freni
5 18 92 65 00 Attrezzo per montare la guarnizione posteriore sul flottante pompa freno
anteriore destro
B 14 92 65 00 | Attrezzo per montaggio guarnizione posteriore sul flottante pompa freno
anteriore sinistro e posteriore
T 18 89266 00 | Attrezzo per montaggio guarnizione anteriore sul flottante pompa freno
anteriore destro - cessato ricambio dal 22-11-1983
8 14 92 66 00 Attrezzo per montaggio guarnizione anteriore sul flottante pompa freno
anteriore sinistro e posteriore
9 18 82 67 00 | Attrezzo per montaggio anello bloccaggio sulla pompa freno anteriore
destro
10 14 92 67 00 | Attrezzo per montaggio anello bloccaggio sulla pompa freno anteriore
sinistro e posteriore
11 26 90 78 00 | Estrattore spinotto del pistone
12 10 80 72 00 Attrezzo per smontaggio e montaggio valvole
13 14 92 70 00 Chiave per dado regolazione e smontaggio doppio ruttore
14 12 90 47 00 Estrattore per anelli cuscinetti conici del forcellone oscillanta
15 1280 89 00 | Estrattore per anello cuscinetto a rulli dalla scatola trasmissione
16 14 92 71 00 | Attrezzo pér montare il corteco sulla flangia lato volano
17 14927200 | Attrezzo per montare 'anello di tenuta sul coperchio distribuzione
18 1281 36 00 | Attrezzo per smontaggio flangia lato volano
19 14 92 89 00 Dima per controllo parallelismo e livello galleggianti carburatori
20 1492 73 00 | Attrezzo per tenuta ingranaggio albero a camme
21 12 91 18 01 Attrezzo per bloccare il volano e la corona avviamento
22 1480 66 00 | Spina per smontaggio rotore del generatore-alternatore




W, COCHCE

CEMOMINAZIONE

28
29
30

31

32

33

34
35
36
37
38
39

40

41

42
43

44

45

46
47

48
49
a0
51
52
G
24

17 94 97 60
12 91 20 00

17 94 96 60
17 94 82 60
17 94 83 60

12 80 65 00
12 90 59 00
17 94 84 80

17 94 53 60

17 94 54 60

17 94 52 60

12 90 V1 00
14 50 54 00
14 91 28 00
14 91 26 00
14 92 85 00
14 91 31 Q0

17 94 50 60

17 894 82 60

14 50 70 00
14 92 89 G0

14 92 91 00
14 52 88 00

14 92 90 00
14 92 94 00

14 92 95 00
14 92 86 00
14 92 93 00
14 92 87 00
14 92 96 00
17 94 51 60
18 92 76 50

18 92 72 50

17 84 88 60
1982 71 00

00 01 00 00
00 01 02 00

Qd &1 04 00

Attrezzo per controllo valvelina regolazione pressione olio e candelina spia

Attrezzo per montare la flangia lato volano completa di corteco sull'albero
motore

Wozzo per disco graduato
Supporto per comparatore

Estrattore per pista interna del cuscinetto a rullini sul perno forato sulla
scatola

Attrezzo per montaggio frizione
Attrezzo per smontaggio albero frizione nei suoi elementi

Attrezzo per pressare la pista interna del cuscinetto a rullini sul perno forato
sulla scatola trasmissione

Punzone per pressare il cuscinetto sul braccic destro del
oscillante

Attrezzo per piantare l'anello interno cuscinetti sull'albero primario e
sull'albero frizione

Punzone per pressare le piste esterne dei cuscinetti sul
oscillante

Attrezzo per bloccare 'albero secondario

Attrezzo per dado bloccaggio per albero secondario

Attrezzo per bloccaggio corpo interno frizione

Chiave a naselli per ghiera fissaggio corpo interno frizione all'albero
Attrezzo per sfilare la pista interna del cuscinetto albero frizione

Estrattore per cuscinetto a rullini per albero primario sulla scatola e per
albero frizione sul coperchio

Estrattore per pista esterna del cuscinetto a rulli per albero secondario sulla
scatola e piste esterne dei cuscinetti sulla custodia

Estrattore per cuscinetto albero frizione sulla scatola e per
secondario sul coperchio

Estrattore per cuscinetto a sfere per albero primario sul coperchio

Punzone per pressare il cuscinetto per albero frizione sulla scatola e per
albero secondario sul coperchio

Punzone per pressare l'anello esterno del cuscinetto a rulli per albero
secondario sulla scatola

Punzone per pressare il cuscinetto a rulli per albero primario sulla scatolae
per albero frizione sul coperchio

Punzone per pressare il cuscinetto a siere per albero primario sul coperchio

Punzone per pressare l'anello di tenuta sulla scatola cambio per albero
frizione

Punzone per pressare I'anello di tenuta sul coperchio per albero secondario
Attrezzo per piantare I'anello interno del cuscinetto sull'albero secondario
Attrezzo posizionamento forcellini comando manicotti scorrevoli
Attrezzo per azionamento preselettore

Supporto per scatocla cambio

Punzone per pressare le piste esterne dei cuscinetti sulla custodia

Chiave per dado fissaggio ingranaggio albero a camme e ghiera pignone
motore

Estrattore cuscinetti per giunto cardanico sul braccio destro del forcellone
oscillante

Punzone per pista esterna cuscinetto e corteco scatola trasmissions
Attrezzo montaggio corteco sulla flangia lato volano

forcellone

forcellone

albero

PRODOTTI SPECIFICI

TELFOM - Nastro di tenuta per filettature

DEVCOMN “F" - Pasta per soffiature basamento, scatola cambio, scatola
trasmissione e coperchi

LOCTITE "801" - Per bloccaggio bulloneria & cuscinetti
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108 SMONTAGGIO MOTORE - CAMBI

B e

10.1 Durante lo smontaggio del veicolo si racco-
manda di tenere separati i vari gruppi (cilindro -
bielle - pistone dal lato destro da quelli del lato
sinistro); questo facilitera le operazioni di rimon-
taggio evitando possibili errori.

10.2 SMONTAGGIO

Per lo smontaggio operare come segue:
1 alzare la sella e levare la scatola porta attrezzi:

2 staccare i cavi negativo e positivo, le fascette di
tenuta e sfilare la batteria dal suo alloggiamento:

3 chiudere i rubinetti, sfilare le tubazioni dai ru-
binetli, sganciare la fascetta di tenuta e sfilare il
sarbatoio carburante;

4 svitare le viti e levare il coperchio coprigens-
ratore-alternatore e scollegare le connessioni elet-
triche,;

5 svitare | dadi e levare le ghiere tenuta tubi di
scarico sulle teste;

6 allentare le viti delle fascette anterior tenuta
camera di espansione ai tubi scarico: svitare le viti
tenuta silenziatori al telaio, sfilare quindi il gruppo
tubi scarico-camera espansione e silenziatori

7 per il 1000 SP svitare le viti levare le due se-
micarenature dal veicolo;

8 posizionare il supporto N. 18 81 24 50 {1 di fig.
35) e mettere i volantini del suddetto supporto in
leggera tensione:

9 staccare tutte le connessioni elettriche tra mo-
lore-cambio e telaio:

()

d sganciare la trasmissione comando frizione
dalla leva sul coperchio scatola cambio:

d svitarelatrasmissione eomando contachilome-
tri dal rinvio sul coperchio scatola cambio:

d svitare la trasmissione comando contagiri dal
rinvio sul coperchio distribuzione:

@ svitare le viti che fissano le pipe di aspirazione
sulle teste (per V 1000 G5 svitare pure la vite che
fissa il coperchic testa e sfilare il dispositivo di
comando “Starter");

@ siilare | cappucci delle candele:

| svitare dads e spinetta e staccare i tiranti co-
mando pedale cambio e pedale comando freni,
@ svitare le quattro viti che fissano la piastra porta
batteria alla scatola cambio:

@ levare la ruota posteriore (vedere pa ragrafo
23.3);

8 svitare i dadi e sfilare le sospensioni posteriori
dal forcellone oscillante:

B svitare i dadi, indi i perni di tenuta forcellone
ascillante al telaio:

B sfilare il forcellone oscillante completo di giun=
to cardanico e scatola trasmissione:

B svitare i dadi e sfilare i tiranti di unione motore-
cambio ai bracei culla;

@ sollevare la parte postericre e levare il telajo
completo di forcella e ruota anteriore:

® levato il gruppo telaio, smontare dal gruppo

maotore-cambio i bracci della culla dopo aver svi-
tato le viti:

B lavare il gruppo motore-cambio con Kerosene
e pennello e getto di aria compressa:

@ staccare il gruppo motore dal gruppo cambio.
¥



'm SMOMTAGGIO DEL GRUPPO MOTORE

e

Fer |lo smontaggio operare come segue:

B togliere I'olio dalla coppa,;

# svitare le viti che fissano il doppio ruttore al
basamento a mezzo appositachiave N. 1492 70 00
(13 di fig. 36) indi sfilarlo assieme alla piastra di
fermo;

B per smontare il gruppo frizione dal volano mo-
tore occorre:

® montare l'attrezzo di fermo corona N
12 91 18 01 (21 di fig. 37);

B |'attrezzo centraggio dischi frizione sull’'albero
motore N. 12-80 65 00 (28 di fig. 37);

M svitare con chiave “"A" le viti tenuta corona al
volano:

B svitare le tre viti di tenuta dello statore;

@ svitare la vite che fissa il rotore all'albero mo-
tore;

®@ infilare nel foro dell'albero la spina N.
14 80 66 00 (22 di fig. 38);

B avvitare la vite fino a staccare il rotore, indi
sfilare il rotore unitamente allo statore;

@ svitare leviti e levare il coperchio distribuzione;
M| svitare le viti e levare | coperchi teste;

®@ portare il pistone di un cilindro {dopo levata la
candela) a punto morto superiore (valvole chiuse),
svitare le due viti e sfilare | perni bilancieri con
rosette @ molle, indi le astine; ripetere 'operazione
sulla testa dell’altro cilindro;

3
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@ porre l'attrezzo di fermo volano N. 12 91 18 01
(21 di fig. 41) sui prigionieri del basamento:

d svitare il dado tenuta ingranaggio comando
pompa qlio (vedere fig. 35);

d svitare la ghiera (dopo aver spianato I'aletta
della rosetta di sicurezza) tenuta pignone motore
Con apposita chiave M. 18 82 76 50 (54 di fig. 39/1):
@ svitare il dado tenuta ingranaggio distribuzione
a4 mezzo apposita chiave M. 18 92 76 50 (54 di fig.
401,

@ sfilare dail'albero motore, distribuzione e pom-
pa olio, il gruppo completo di ingranaggi con
catena;

B svitare le due viti e levare il tendicatena:

B dopo svitati | quattro dadi, tappo e le due
colonnette: _

— levare i supporti bilancieri, le teste, guarnizioni
e cilindri;

@ con l'attrezzo di fermo N. 12 91 1801 (21 di fig
41} sui prigionieri del basamento svitare le viti che
fissano il volano all'albero motore, indi togliere
l'attrezzo dai prigioneri e sfilare il volano;

@ amezzoappositapinzalevare le mollette tenuta
spinotti sui pistoni;

@ conl'attrezzo M. 26 90 7800 {11 difig. 42) sfilare
gli spinotti dai pistoni indi i pistoni;

B svitare le viti e levare la coppa olio "C" dal
basamento, indi svitare la cartuccia filtrante “A" |a
vite che fissa il filtro a retina “D" dopo aver spianato
I'aletta della piastrina di sicurezza, indi levare il
suddetto filtro, svitare la valvolina controllo pres-
sione olio "E"; (vedere fig. 5):

W svitare | dadi tenuta cappelli bielle e sfilare: i
cappelli dal basso e le bielle dall'alto:

@ levare le punterie dalle sedi sul basamento:

W svitare le viti e levare la flangia di tenuta indi
sfilare l'albero a camme,

® svitare le viti ed a mezzo apposito attrezzo N.
12 91 36 00 (18 di fig. 43) sfilare la flangia lato
volano dal basamento;

@ sfilare I'albero motore dal lato volano:

W svitare le viti e sfilare la flangia lato distribu-
zione dal basamento;

B levare il trasmettitore pressione olio;

B allentare le viti tenuta fascette e levare | due
raccordi in gomma;

B svitare le due viti e levare la tubazione con
guarnizione dal basamento,

B svitare la vite cava e la vite della fascetta di
tenuta e sfilare la tubazione.
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HEVYISIOME E YVERIFICA
DEL MOTORE

121 COPERCHI TESTE

Controllare che il piano di contatto con la testa non
sla rigata o ammaccata tanto da compromettere
una tenuta perfetta, altrimenti sostituirio.

122 SMONTAGGIO TESTE NEI LORO
PARTICOLARI

Per lo smontaggio operare come sague:

@ porre l'attrezzo M. 10 80 72 00 (12 di fig. 46) sul
piatiello superiore e al centro del fungo della
valvola che si vuole smontare;

@ avvitare la vite dell’attrezzo sino a che siain tiro
(onde evitare che il suddetto attrezzo si deformi)
occorre dare un colpetto in testa all’attrezzo in
modo da scollare i semiconi dal piattello superiore;

@ awvvitare quindi fino a che si possono sfilare i
semiconi, indi svitare e levare |'attrezzo dalla testa:
a questo punto si pussono sfilare:

— il piattello superiore, la molla esterna, la molla
interna, il piattello inferiore ed eventualmente le
rosette di regolazione e, dall’interno, la valvola.

123 TESTE

Controllare che:
® non vi siano alette di raffreddamento rotte:

@ che i piani di contatto con il coperchio e con il
cilindro non siano rigati o ammaccati tanto da
compromettere una tenuta perfetta.

Verificato questo, occorre:

M levare le incrostazioni con un raschietto smus-
sato e spazzola metallica;

2 B.000-+58.002 mm
-

@ 7.987 +7.872 mm

1 14,084 < 14,075
-
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m verificare che la tolleranza tra i fori del guida
valvola e gli steli delle valvole sia ancora nei limiti
prescritti (veders tabella "Dati di accopplamento
tra valvole e guide™);

3 controilare che le ghiere valvole non siano
bruciate o molto rovinate tanto da comprometiere
una tenuta perfetta tra ghiera e valvola.

Per la sostituzione dei guida valvole ed |l ripasso
delle ghiera (vedere paragrafi 12.4 & 12.5).

12.4 GUIDA VALYOLE

Fer sfilare le guida valvole dalle teste, adoperare un
punzone.

Le guida vaivole vanno sostituite allorche il giuoco
tra le suddette guide e lo stelo non & eliminabile
sostituendo le sole valvole,

Per pressare le guida valvole sulla testa occorre:

® riscaldare latesta in un forno acirca 80° C., indi
lubrificare le suddette guide e pressarle con un
punzone;

B montare gli anelli elastici;

® pressate le guida valvole, ripassare | fori dove
scorrono gli steli delle valvole con un alesatore,
portando il & interno alla misura prescritta (vedere
tabella "Dati di accoppiamento tra valvola e guide,
fig. 44 e disegno fig. 45).

L'interferenza tra testa e guida valvole deve essere:
mm 0,046 <= 0,075.

TABELLA DATI ACCOPPIAMENTO TRA VALVOLE E GUIDE

& interno guids walvals &1 stelo vahvola giuoco di montaggio
mim mm mim
Aspirazione 7.972 =~ 7.987 0,013 = 0,050
8,000 = 8,022
Scarico 7,965 = 7,880 0,020 = 0,057

125 SEDI VALVOLE

Le sedi valvole vanno ripassate con una fresa.
L'angole di inclinazione della sede & di:

B per valvola aspirazione e scarico 45° 30" + 5'.

Dopo fresate, peravere un buon accoppiamento ed
una tenuta perfetta tra ghiere e funghi delle valvole,
occorre passare alla smerigliatura.,

A fine smerigliatura, & bene controllare la tenuta;
per questa operazione occorre montare le valvole
sulla testa indi versare benzina dal condotto di
aspirazione e scarico & osservare se la benzina
passa tra valvola e ghiera.

12.6 VALVOLE

Verificare che gli steli delle valvole non siano
ammaccati o rovinati,cheilgivoco tra stelo e guida
sia nel limiti di tolleranza (vedere tabella “Dati di
accoppiamento tra valvale & guide™). :

Controllare che l'angolo di inclinazione del fungo
delle valvole sia nei limiti; quello prescritto & 45° 30°

=1

" wis
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35.700 <+ 36.000 mm PN

12.7 CONTROLLO PACCO MOLLE E
APERTURA VALVOLE (fig. 47)

+ Quando vengono ripassate le sedi valvole sulle
lesie, sara bene, dopo aver montato levalvole sulle
teste. controllare che dette molle risultine com-
presse tra mm 35,7 <+ 36.

Le molle, dopo aver raggiunto la massima apertura,

52,5 mm devono avere ancora una escursione di mm 1 -
e R | 52.6 mm 1.75 prima che la molla interna vada a pacco.
36 mem
£omm |
1 ] [} 128 ISPEZIONE MOLLE PER VALVOLE (fig. 48)

"JErij‘icare che le molle non siano deformate e
abbiano perso di carico; diamo qui sotto i dati;

Molla esterna

i B libera, ha una lunghezza di mm 52,5 + 52.6;
B a valvola chiusa, ha una lunghezza di mm 26 e
kg 18,7 . deve dare un carico di Kg. 29,5 + 3%:;
‘ éz A 45 B a valvola aperta, ha una lunghezza di mm 27 e
Bl 4 deve dare un carico di Kg. 45,5 = 3%;
> 1 o r'm B apacco, haunalunghezzadimm 22,75+ 23,25,
A il | Molla interna

= l 1 L ® libera, ha una lunghezza di mm 45;

® a valvola chiusa, ha una lunghezza di mm 31 e
deve dare un carico di Kg. 16,7 + 3%;

42



i 2 valvcla aperia, ha una lunghezza di mm 22 e
leve dare un carico di Kg. 27.4 = 4%:;

3 apacco, haunalunghezzadimm 19,75+ 20.25
2e le molle non rientrano nelle caratteristiche
sopra cllale occorre senz altro sostituirle.

12.9 MONTAGGIC GRUPPC MOLLE E
VALVOLE SULLE TESTE

Fer il rimontaggio operare come segue:

B infilare nella quida sulla testa la valvola;

B sullo stelo della valvola:
eventualmente le rosette di regoelazione;
il piattello inferiore:

— la molla interna;

— |a molla esterna;

— il piattello superiore;

@ applicare l'attrezzo N, 10807200 (12 di fig. 46)
sul piattello superiore e al centro del fungo della
valvola in esame, indi avvitare la vite dell'attrezzo
fino a che si possono infilare | due semiconi.
Svitare lattrezzo e gquindi ripetere l'operazione
sull’altra valvola.

12.10 MONTAGGIO CILINDRI SUL
SBASAMENTO (fig. 55)

Mel montaggio fare attenzione al foro di lubrifi-
cazione "A"” sul basamento deve essere in linea con
il foro della guarnizione tra cilindro e basamento
"B” il foro del cilindro "C" con i fori "A" e “B" ed |l
foro della guarnizione tra cilindro e testa "D" deve
essere in linea con 1 fori “A", “B", "C".

Ricordarsi pure di montare gli anelli di tenuta “E”
sul prigionieri corti dopo aver montato la guarni-
Zione tra basamento e cilindri.

12117 MONTAGGIO TESTE SUI CILINDRI

el montaggio osservare (vedere freccia “A'") che il
toro di lubrificazione del cilindro sia in linea con il
foro della guarnizione (vedere freccia "B") e con il
foro sulla testa (vedere freccia "C") di fig. 49/1.
Fer non deformare nel bloccaggio dei dadi e eo-
lonnette la testa, occorre osservare un ordine in-
crociato (1-2-3-4 -5 - 6) - vedere fig. 49 - e
bloccare con chiave dinamometrica con coppia di
serraggio di Kgm 4 =+ 4,2

Ricordarsi nel montaggio di sostituire sempre le
guarnizioni e gli anelli di tenuta.

12.12 CILINDRI

Controllo usura cilindri

La misurazione del diametro dei cilindri si deve
effettuare a tre altezze, ructando il comparatore di
90°. Il comparatore di misurazione deve essere
azzerato sul calioro ad anello (vedere fig. 50 e
disegno 51). Osservare pure che i cilindri ed |
pistoni abbiano la stessa lettera "A" 0 “B” (vedere
freccia e fig. 51/1).
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Selezionatura & cilindri

GRADO A GRADOD B

88,000 - 88,009 88,009 - 88,018

N.B. - | cilindri di grado “A” e “B" devono essere
accoppiati ai corrispondenti pistoni selezionati nei
gradi “A" e “B".

Maggiorazioni & cllindri

Fer ricambio sono ammesse N. 2 maggiorazioni e
precisamente:

W maggiorato 4/10 @ mm 88,400 <+ 88,418;
@ maggiorato 6/10 & mm 88,600 = 88,618

1213 PISTONI (fig. 53)

In sede di revisione procedere alla disincrosta-
zione del cielo dei pistoni e delle sedi per anelli
elastici; in seguito controllare il givoco esistente
fra cilindri e pistoni sul diametro di selezionatura:
se superiore a quello indicato in tabella nceorre
sostituire i cilindri e i pistoni.

| pistoni di un motore devono essere equilibrati: &

ammesso tra loro una differenza di peso di grammi
15,
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Le misure di selezionatura indicate nelle tabelle
vanno rilevate a mm 24,5 (vedere fig. 50 e disegno
fig. 51) dal basso del pistone sul piano ortogonale
all'asse dello spinotto.

L'ovalizzazione dovra risultare contenuta in mm
0,055 = 0,065 in meno rispetto alle guote di sele-
Zionatura. E - 7

Selezionatura 7 pistoni

GRADD A GRADO B

87,920 + 87,929 87,929 + 87,938

N.B. - I.‘pistc:ni di grado "A"” e "B" devono essere
accoppiati ai corrispondenti cilindri selezionati nei
gradi "A" e "B".

Maggiorazioni . pisioni

Fer ricambio sono ammesse N. 2 maggiorazioni e
precisameante;

B maggiorato 4/10 = & mm 88,351 <+ 88,333,
m maggiorato 6/10 = & mm 88,551 +-88,533.

La misurazione del diametro per selezionatura va
rilevata a mm 24,5 dalla base del pistone sul piano
ortogonale all'asse dello spinotto (vedere fig. 50 e
disegno 51).

Montaggio pistone sull'ecchio di bielia
a mezzo spinotto

Per montare il pistone sull'oechio di biella a mezzo
spinotio occorre:

riscaldare it pistone in forno in un bagno d'clie, in
modo da portarlo ad una temperatura di circa 60°
C. Questo per provocare una leggera dilatazione
del foro sul pistone stesso e permettere una age-
vole introduzione dello spinotto.



Datl di accoppiamenic

@ & GIUCCO TRA
SPINQTTO  (FORI FISTOME | SPINGTTO E FORI SUL PISTOME
mim 1 s mim
|
219094 22.000
21,908 22 006 0,012 + 0,002

12.14 FASCE ELASTICHE DI TENUTA E
RASCHIAOLIO

Su ogni pistone sono montate: N. 1 fascia elastica
superiore, N. 1 fascia elastica a scalino intermedia,
M. 1 fascia elastica raschiaolio.

Le fasce elastiche vanno montate sfasate fra loro.

Giuecchi di moniaggio rilevati
ira spessore delle fasce e sedi sul pisione
(vedere “"A" di fig. 52).

Anelli di tenuta e raschiaolio: mm 0,030 < 0,062,

Giuochi di montaggio fra le estremita

delle fasce elastiche infilate nel cilindro

(vedere “B" di fig. 52)

Anello di tenuta superiore ed anello a scalino:
mm 0,30 = 0,45.

Anello raschiaoclio: mm 0,25 + 0,40 (0,25 <+ 0,50 per
anello raschiaoclio senza molla).

Mantaggic pistone sull'oechio di biella
(fig. 54) £

La parte con la stampigliatura (SCA) contrasse- "
gnata in figuracon lafreccia “A", nel montaggio del
pistone sull'occhio di biella deve essere rivolta b
verso il condotto di scarico. b

1215 BIELLE

Revisionando le bielle effettuare i sequenti con-
trolli:

@ condizionidelle boccole egiuocotrale stessee
gli spinotti;

@ peso delle due bielle;

B parallelismo degli assi;

B cuscinetti di biella.

| cuscinetti sono del tipo a guscio sottile, con lega
antifrizione che non consente alcun adattamento:
se si riscontrano tracce di ingranamento o con-
SUMO eccassivo occorre senz'altro sostituirli.
Sostituendo i cuscinetti si deve ripassare il perno
dell'albero di manovella, se necessario.

Frima di eseguire la rettifica del perno di mano-
vella, e opportuno misurare il diametro del perno
stesso (vedere fig. 56) in corrispondenza alla mas-
sima usura, questo per definire a quale classe dj
minorazione dovrad appartenere il cuscinetto e a
quale diametro dovra essere rettificato il perno.
Vedere tabelle “Spessori dei cuscinetti di biella" e
"Diametro del perno di biella”.
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47.136 = 47.142

Selezionatura albero motore-bielle
(vedere fig. 57 e disegno fig. 58)

e
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25.000
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: 23.800
23.600
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¢'E1.5 a1.958
lupo prqum
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viene portata
ag 22,025 -:~|
22.045
1.537 = 1.543
Il
47.130 || | [ ﬂi‘ -
47.14 2

s

Le bielle “A” con bollo "BIANCO" devono essere
accoppiate con l'albero motore "B" con bollo
“BIANCO", mentre le bielle "A" con bollo "AZ-
ZIURRO" devono essere accoppiate con l'albero
"B" con bollo "AZZUURRO".

Spessori dei cuscinetli di biella (fig. 28)

CUSCINETTI MAGGICRAT! DI mm
CUSCINETTO NORMALE o s o

(PRODUZICME] mim

0,254 0,508 0,762
da 1,537 1,664 1,79 1,918
a 1,543 1,670 1,797 1,924
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Boceela per ccchlo di bialla

Se piantata e la superficie interna della boccola
presenta tacche di ingranamento o rigature pro-
fonde, va sostifuita.

La boccola avariata va levata dall'occhio di biella
adoperando apposito punzone.

Rimontando la boccola ripassare il diametro inter-
no con alesatore in modo da portare |l diametro ai
dati della sequente tabella (vedere fig. 59 - 58/1).

DIAMETRO BOTTONE DI MANOVELLA:
SELEZIOMNATI NEI1 GRADI “A” e "B"
(vedere fig. 57 e disegno fig. 63)

SELEZIONATURA ¢ PRODUZIONE MINORATO mm 0,254 | MINORATO mm 0,508 | MINORATO mm 0,762
Grado “A"
Segno colore "azzurro” 44 008 = 44,014

sulla spalla lato volano
43,754 +~ 43,766 | 43,500 + 43,512 | 43,246 + 43,258
Grado "B"

Segno colore “bianco” 44,014 + 44,020
sulla spalla lato volano

Dati di accoppiamento tra spinotto e boccola

@ INTERMNO DELLA & SPINOTTO GILOCO FRA
BOCCOLA PIANTATA " = n‘; = ISPINOTTO E BOCCOLA
E LAVORATA mm | i

22.025 21.994

00,045 21.008 0,027 -+ 0,051

Controllo parailelismo degli assi

59/1

Prima di montare le bielle occorre verificarne la
quadratura. Occorre cioé controllare che i fori
testa e piede di biella siano paralleli e complanari. 22.025:22.045 |
Le eventuali deformazioni si possono correggere
agendo sullo stelo della biella stessa.

L'errore massimo di parallelismo e complanarita
dei due assi della testa e piede biella misurati alla 1
distanza di mm 200 deve essere di mm £ 0,10
(vedere fig. 60).

A

130.975:140.025 &) SELEZIONATURA

WASSIND SCARTO DI PA ; o
LELISHD E COMPLANARIT. Grade A|Brad

e Zegna
12.16 MONTAGGIO DELLE BIELLE “H EI%H'IEE Ii.lll‘s":ITI Galare h::':u l:ullnrl Bianen

SULL'ALBERO MOTORE He.200:0.10 . sullo stels | solla stela
47 12047136 | 4713647142

Il giuoco di montaggio tra cuscinetto e perno di
biella & di mm minimo 0,050, massimo 0,085 (ve- |
dere disegno fig. 58).

Il givoco tra | rasamenti delle bielle e quelli dell’al-
bero motore & di mm 0,30 <+ 0,50 {vedere fig. 62).

Montare le bielle sull'albero motore, bloccare| da:_:ii -
sui cappelli con chiave dinamometrica con coppia
di serraggio di kg/m 4,6 <+ 4,8 (vedere fig. 64).
Gruppo biella smontata (vedere fig. 65); disegno
con misure {vedere fig. 58).

M.B. - Guardando il motore dal lato frizione i piani
fresati (delle bielle e cappelli) devono essera sullo COPFIA SERRAGGIO0 0ADI KgndG-4.8
stesso lato (vedere “B” di fig. 61). 60
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61

62

1217 ALBERO MCTORE

Esaminare le superfici dei perni; se presentano
profonde rigature e se molto ovalizzati, occorre
eseguire |l rettifica dei perni stessi (attenendosi
alle tabelle di minorazione) e quindi sostituire i
cuscinetti di biella con altri di diametro minorato
(vedere tabella) e le flange complete di cuscinetto
di banco pure minorate (vedere tabella).

La scala di mincrazione dei cuscinetti di banco &la
seguente: mm 0.2 - 0,4 - 0,6 (vedere tabella),

La scala di maggicrazione dei cuscinetti di biella &
la seguente: mm 0,254 - 0,508 - 0,762 {vedere
tabella).

Prima di eseguire la rettifica dei perni, occorre
accertarsi della loro massima usura (vedere fig. 56-
66 - 67 e disegno con misure fig. 63) in modo da
poter stabilire a quale diametro devono essere
portati in considerazione della scala delle mino-
razioni e del giuoco necessario tra le parti,

| giuochi di montaggio sono i seguenti:

B fra cuscinetto e perno di banco lato distribuz.
mm 0,028 = 0,060

B fra cuscinetto e perno di banco lato volano
mm 0,040 = 0,075

® fra cuscinetto e perno di biella
mm 0,030 <+ 0,054

Rettificando i perni dell'albero motore & necessario
rispettare il valore del raggio di raccordo sugli
spallamenti che & mm 2+ 2.5 per il perno di biella;
mm 3 per il perno di banco lato volano: mm 1.5 <
1.8 per il perno di banco lato distribuzione.



