MINISTERO DIFESA - ESERCITO

DIREZIONE GENERALE DELLA MOTORIZZAZIONE
E DEI COMBUSTIBILI

MOTOCICLO TATTICO

nuovo

SFALCONE=
°00

NORME PER USO E MANUTENZIONE

1* Edizione




Ugni motocicle & corredato da una copia di
questo libretto che illustra e descrive le ca-
ratteristiche per I'uso e la manutenzione,

Consigliamo pertanto ad ogni acquirents, di
leggere attentamente e mettere in pratica
tutte le norme di usc & manutenzicne con-
tenute nel presente libretto: saranpo cosl
evitati inconvenienti dovuli a Lrascuratezza
0 a cattiva manutenzione. Per le operazion}
di controllo e revisione raccomandiama vi-
vamente di rivolgersi ai nostri concessionart
od alle off cine autorizzate. verra cosi garan-
tito un lavoro razignale e sollecito.
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purante i primi 1600 Km di percorso, un
veicolo auovo o semplicemente revisionato si
;.ieve usare con un certo criterio; dal modo
n cul il motore e usate durante il primo
Periudu di servizio ne dipendono, l'efficienza,
a durata e 'elevatezza delle prestazioni.

Turante questo periodo bisogna evitare di
riaggiungere un elevato numero di giri prima
che il motore sia sufficientemente riscaldato,
Evitare di raggiungere le massime velocith

_consentite per lungo periodo di tempo. Se in

salita il calo & sensibile passare senzaltro
¢lla marcia inferiore Se | motore si surei-

" scalda termarsi e lasciarlo raffreddare.

&d ogni mode consigliamo di non sorpassare

- mai le velocita di rodaggio sottosegnate:

Valocita massime consantite in Km/h

‘ In 1 Cin 2 In3 | lnde
- ]' marcia marcia marcia | iy
T g - N N
Fino 4 800 Km - 25 45 65  © HO
| Da 808 @ 1600 Km | 30 55 s | e
; Da 1600 a 3[\0{5-[{“1 Aumentare gradualmerte i limiti do velocita
. ) . sopra inglcaty hing a raggiengere | massis

Dopo i primi
500 Kiow

mi conssnitt].

Sostituire i'elio per ubrificazione motore.

~Contrullare 1 chiusura di totta 1a bulloneria

del motomezzo.

i+ Be necessario ripristinare i| giuoco elle val-

vale. Verificare l'apertura dei contatti del

- ruttore.

Ogni 508 ®m

Cantrollare il livello dell'olio, deve trovarsi
fra i limiti minimo e massimo (vedere le
tacche sull'asta di livello saldata al tappo
chiusura foro d'immissione].
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- Leva comando freno anteriore

Manettino comanda starter

Manopola comando gas

- Tappo serbatoio carburante

- Leva comando cambio

- Appoggiapiedi per passegpero

Sellino per passeggero
Faro anteriare
Cuadro di controllo

Commutatare chiavi per inserimento uti-
lizzatori

- Leva comando frizione
12 -

Leva comando alzavalvola

Interruttore per illuminazione e pulsante
tromba elettrica

- Pedane paragambe

- Leva comando freno posteriore
16 -
17 -

Pedale appoggiapiedi
Braccio laterale sostegno motociclo
Cavalletto sostegno motnciclo

Fanalino posteriore

N.B. - Nella descriziona deve & scritto alla DESTRA
o alls SINISTRA, si deve Intendere alfas destra o alla
siniztra di chi si trova in sella.
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- Chiave a tybo 19 . 21 . 22
- .Chiave ad orchio 17 - 15
- Chiave apérta 8 - 10
- Chiave aperta 13 . 14
Chiave a tubo 10 - 13
- Chiave a brugola 5 e Jnnat
- Lhiave a brugola 6 r_agons
- Chiave aperta & .-
Chiave aperta puntene
- Chiave ad oecchio 24
- Pinza universale
: Chiave regolabile
Cacciavite
Chiave poligonale
Borsa per utensili .
Busta di protezione b 1o uso e bk
tenziche : ‘

Cgn veicole - contraddistinto dg ur v ferdg Dotazione
di {dentficazions impresso sulla ping ge! :

_ ! @88 dere 2 &
laia (e sul basamento motora) vedere Hg. 5)

_—

s
Questo numero @ riportato sulla dicha oo

di ¢ formits e serve acli efferti di T
Vide vilicaziong del wvaicoln stEREM
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In caso di sostituzione i particolar chiedere
ed assicurarsi che siano adoperati esclusiva-
mente « RICAMBI ORIGINALI » marcati Moto
Guzzi. L'uso di ricambi non originali fa de-
codere il dintto alla garanzia,

Qg metociclo @ corredato da un foglio
« SERVIZIO ASSISTENZA 1IN GARANZIA - |
tagliando di revisione dowra essere effettuato
secondn le indicazioni La mancata effettus-
zione del tagliando di revisione nei termini
stabiliti fa decadere il motoc.clo dalla ga
romzii

La garanzip ha la validita di ssi mesi o per
ana gercorrenza Ji 1000 K

e

CARATTERIZFI +'E GENERALI

MOTORE
[vedere fig 1

Distriburione

Cicle

Numazaro cilindn
Alesaggio

Corsa

Ciindrata totale

Rappario di compr
C OV 262 SAE
SOV 5

Potenza massima
Poterza fiscabe
NUogiri corrisp.

& POYENZA eSS
asdmeantn
~ilindro

Teata cilindro

Shera motore

T oszinetti di banco:

Arel.

Pisigre

T @ quatiro tempi

1 arizzontale

S mm B3

rmm 82
o 489
BHS 1

wiri 4800 @l 1°

in lega legners

in lega i alionnio con
caoni oringriate in ghisa
spociale

iw lega dallumiria con
sediovolvole riportate in
ghisa spaciale

in acciaio

n° 1 a stere sul basa-
mento latn trasmissinne
' 1 a relli sul hasamen-
to lato valano

N accigin con cuscinet-
to 2 gurtio zottile e le-
ga di alluminin e stagno
in lega di alluminio

A watvale 0 tasta namandate dallaieers del
iz distribuz one medionte pumerie, aste e
tianciere alboro della distribuzigne pasto
il busamento moadtcre. @ comandzio dallal
“eop omatore mediante coppia di M rEnaggi

fupiruzione:

fnizio prima del
« fine dopo 1 PMI

Grarco:

- arizin- prima dal
- - fine dopo il PMS

PME L0
74"

PML BT 30
a3

Ginta tra valvole ¢ bilancierl per gontrollo
mxtoa in fase mns 05

12
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nentazione

isa d’aria

wificazione

ffreddamento

:censione

Gioco di funzionamento fra valvole e bilan-
cieri o motore treddo:

— aspirazione mm 01
— SCarico mm .2

Il carburatore & alimentato per gravita dal
serbatoio.

Tipo e regolazione del carburatore:

— n. 1 Dell'Orto tipo VHB 29A.

Dati di regolazicne

Ditfusore . @ mm 29
Vilvale gas N
Prlvarizzatore C 265 P

Gieftn massiro - 37

Getto minimao -

Spille conica 10 2 tacca
Vite regolazione mi-

nimo aperta Dogiri 1 e '

Munita di filtro @ secco,

Siatema a prossione con pomp:  ad  ingra-
naggi. La pompa & comandata dall’albero
mediante coppia di ingranaggi a dentatura
elicoidale.

Filtro olic nel basamentn,

Pressione normale i lubrificazione 3.8 = 4.2
Kg/ocm! fregolabile da apposita walvola).
Trasmetl tore elettrics per segnzlazione in-
sulficiente pressione dlio.

A ariz Testa e cilindro sono monili di
apposite alette di raffreddamentc

A batteria con ruttore ad anticipo automa-
tico a masse centrifughe.

Anticipe fisso iniziale 10° [misurati sul vo-
lanu) .

Anticipo automatico 34° (misurati sul volano),
Totale anticipe (fisso -} automatico 44" (mi-
surati sul volano).

Avviamento

Scarico

TRASMISSIONI

Trasmissione
primaria

Frizione

Cambio

Trasmissione
secondaria

‘-ﬁw—
MOTOIGE 221

g}ids;anza fra i contatti del ruttorg mm .42 4

Candela di accensions: ' .

Dograde termico 225
della scala Bosch-Marelli o equivalenti: di-
stanza fra gli elettrodi della candels mm 0.5,
Bobina accensione,

A pedale.

Ty

N1 thbo con, silenziatore a due corpi.

a e
) e
Al

Ad ingranaggi elicoidali
Rapporto matore-cambio 3 — 4 S22 [30/60) .

A dischi multipli a bagno d'nlio. E'
sull'albero pr|mario del cambio. - posta

Comando mediante jev i
0T a sul manubri
sinistro). v (et

A 4 velocita con ingranaggi sempre in presa
ad innesto frontate, 1l cambio & contenutn nel
basamento motore.

Il comando & a pedale con doppia leva sul
lato destro del motomezzo.

Rapportt degli ingranaggi de! cambio:

In prima marcia R=1:321 (14-30/18-2

In seconda marcia B =1 . 1,80 [20-24:’18-27}
In terza marcia B =1125 (24.20/18-27)
In guarta marcia F—=1 '

A catena 5/8 x 9.6 passo 1587 diametro rul-
o 10.18; n" passi 90,

Rapporto uscita cambio  ruots posteviore:

H=1:2187 [16/35),

Rapporto totali di trasmissione:
In prima marcia . = o . e

In seconda marcia . . . | . 7g7
10 terza marcia 1 I
In quarta marria 1

RN N -IEN]
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A duppia cuila con struttura tubolare.

Anteriore a forcefla telescopics con ammor-
tizzatori idraulici incorporati.

Pasteriore a forcellone oscillante con molle
@ spirale regolabili concentriche agli ammor-
tizzatari idraufici

Anteriore e posteriore a raggi con cerchi
18 5 3.

Anteriore e posleriore 3,50x18 scolplli.

Prassioni pneumatici:

- poeumatico anteriora:
con il sola pilota

i I
con i pilota e passeqgero | kg/em® 1.5
— pneumslico posteriore;
con il solo pilota Kg/cm? 1,75

con il pilota e passeggero  Kg/em® 2,60
N.B. - 1 wvalori soprs indicati si Intendone per imple-
go normale  [turistico).

Per implege a velocita massima continuativa o Im-
piegn  su outostrade, & raccomandate  un apmento
di pressione di 0.2 Kg/om? sul valori indicati.

Tipo ad espansione.

Sulla ruota anteriore a ceppi autoavvolgent
con comando 8 mano a mezzo leva posta
sulla parte destra del manubrio.

Sulla runta posteriore con comande a peda
le a2 mezzn leve postz oalla sinist-a del mo-
INMeZZo.

Passo . ... . mm 1450
Lunghezze massimg .omimy 2170
Largh. massima con parabrezza . mm 805

Largh. massima senza parabrezza mm 770
Altezza massima da terra a vuoto

con parzbrezza | mm 1495
Altezza massima da terra a uuoto
SerZ: darabrezza . . . . min 1040

PRESTAZIONI

v
MOTBIGUZZI

Altezza minima da terra. a veico-

lo rifornito di olic e benzina,

senza persone a hordo .. mm 150
Altezza minima da terra, a veico-

lo rifornito, con 2 parsona a

bordo . . . mm 120
Paso del mutomczzo in ass ettu di

marcia (rifornito di olio e bhen-

zina}l - - - . . . . Kg =214

Welacita e pendenze massime superahili nelle
singole marce del cambio ¢ con il solo pi-
lota a hardo:

Marce Velocitd Pendenze max.
del cambio Km/h superabili
1* marcia 39,6 76 %
2" marcia 706 3 %
3* marcia 1017 5 %
4* marcia 127 7.5 9%
Consumo carburante [norme CUNAY litri 4.1 per 100 Km

17
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nelatore insutficienza tenszione o)

namg per carica hatteria [rosso); si
deve spegnere appena (| motore ha
superato un certo numero di giri

?) Commutatore per l'inserimento degli uti-
lizzatori con chiusura a Llliaua_pos;a
sulia testa della forcella (ved. fig. #)

1800

La chiave ha tre

Posizionz - 0« macching ferma, chiave
catraihile Iserve COome
i Lifeirtes), Ltk CONTIAT

di disinserit.

dionm o« 1 s macchking  ferma
astraibile e
g1

Fig. &

20
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Posizione « 2 «. macchina pronta per |o
avviamente o macchina
N mi Tutti i coman-
di sonn inseriti Per g
marcia diurma non oc-
corre nessuna altra ma-
novra, DT 2 marcia
natiurra & necessario
azonare le leve (& e B)
dedl interruttore - commu-
tatore {vedere fig. 9)

1} Chiavi comando commutatare: ogni Ve

colo & dotato di n. 2 chiavi uguali per

il romand: ommutatore. E° consigliabile
nrende i del numero stampigliato
sitfle chiawvi r seonalarlec in casa  di

smarrrmento

Bloccaggio sterzo (vedere fig. 27/1 pag
59): & poste sul lato sinistro della pipa
2 ad & comandato a chiave.

Chiavi comando dispositive bloccaggio
sterzo: ogni veicolg @ itato di o n, 2
chiavi wguali. F cons bile prendere
nota del numero stampigliato sulle chia-
vi per segnalarlo in caso di smarrimento

Leva comando frizione: & posta sul lato
sinistro del manubrio, va azionata solg
lla partenza e durante 'uso del cambio

Leva comando alzavalvoia: & posta sul
ato sinistro del manubrio: tirandola si

o m yatumls A oo
aiza la valvala di scar

[#la]

Manopola comando gas: & posta sul lato
destro del manubrio; runtandela verso
chi guida apre il gas, ruotandola in

avanti lo chiude

Levetta comando « starter »: si trova sul
lato  destro de! manubrio; ruotandola
verso il pilota apre la valvola del dispo-
sitive  sul carburatore: ruotandola  in

| I |
cvalibl 1 Chiude

79
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10] Leva comando freno anteriore: si trova
sl late destro del manubrio.

11) Interruttore per illuminazione e pulsante
comando awvvisatore acustico [vedere
tig. 9):

si trova sul lato sinisiro de! manubrio.

Al Leva comando |uci;

posizione « 0= luci spente;

posizione « 1 -+ luce  di posizione
[citta):

posizione = 2« luce anzbbagliante:

B) Leva comando abbzgliante;
posizione « 3« |uce abhaghiante;
posizione - 4 s Juee anabbhagliante.

W
MOLOIGU 22

C} Pulsarnte comande avvisatore acusti-
co.

12] Leva comandq cambio: si trova sul fato

destra def veicolo ed & una doppia feva.

13) Pedale comando freno posteriore: si tro-
va sul lato sinistro del motomezza.
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USO DEL MOTOMEZZO

Avviamento
del motore

Frima di avviare il motore controllare che-

— nel serbatoio vi sia sufflciente quantita
di carburante;

— lolio nella coppa del basamento sia a
giusio livello;

-— la chiave sul commutatore generale sia
in posizione « 2 » {vedere fig. 8):

— Le spie: rosse [insufliciente pressione
olin e msufficiente  1ens.one  dinamo];
arancione [indicatore tolle) & per marcia
notturna verde {segnalatore luci) siano
iHuminate;

- la feva comando - starter » (se il maoto-
re & freddo) sia girata completamente
verso il pilota (vedere freccia = A » stam-
pigliata sulla Teva stessa).

Dope i suddetti controlli portare la mano-
pold comande gas a ‘4 di apertura (girata
versa il pilota), tirare a fondo la leva del-
I'alzavalvola & premere con forza sulia pedt
vella di avviamento,

A meta corsa circa della pedivella, riiﬁ:scia_re
Y2 leva alzavalvola par permettere avvia-
mento del motore,

Avviato il motore, prima di riportare la leva
comando « STARTER » in posizione di marcia
(vedere freccia « C » sulla leva di comandsa],
tasciare girare il motore stesso a vuoto
e a basso regime, per gqualche secondo
nella stagione calda e gualche minuto nélla
stagione fredda in modo che I'olio possa rag-
giungere tutti | punti da lubrificare e che ||
cilindro possa riscaldarsi sufficientemente.

Attenzione

Avviamento
a motore caldo

MOTOIGUZ2)|

NB. . Se durante |z marcia la leva di comando
= starter « dovesse rimanere aperta (veders freccia « A
sulla leva di comands), si avrabbere difetti di earburazio-
neé con notevole aumento di consumo d) carburante e
nei casi peggiorl, si correrebbe |l rigchio di grippare a
caiusa dnl lavaggio provocato dall'eccesso di benzina,
Insistiamo sulla necessita di una scrupolosa osservanza
di quanto sopra, perché, mentre sul « Faleons « df pre.
cadente produzione con la leva si riduceva sempiice-
mente l'immissione di aria attraverso §f carburatore, sul
« Nuovo Falcone » con montato il carburatore VHE 20 A
la leva stessa comanda il dispositive di immissions
supplementare di benzing,

Ricordarsi: se il motocicle ha una marcia
innestata, la spia {arancione) dell'indicatore
di folle non siillumina: Vavviamento del
motare in tali condiziani pud essere pericalo-
50 poiché oltre al motore potrebbe avviarsi
anche il motomezzo

Nella stagione fredda, anche a basse tempe-
rature, se le condizioni dj funzionamento del
motore sona normali. 'avviamento deve av-
venire con facilita,

Se Y motore non st avvia con ftacilita, non
insistere in proluncati temtativi dy avviamentao,
ma verificare gl organi dell’alimentazione,
dell’accensione. lo stato gi carica della hat-
teria e l'olio del motore che sia del tipo
consigliato,

A motore caldo non bisogna aprire la leva
comanda o STARTER « rerche  aumentando
limmissione di benzina 1 carburazione di-
vemeresbe troppo grassa ereando difficolta
di avviamento. Quando | motare & {roppo
caldo e l'avviamento risulta difficile, & op-
portunc aprire completamente |a manopola
comando gas ptima di azionare |a pedivella
di avvizmentn

25
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Partenza, marcia ed arresto del motomezzo

Partenza

in marcia
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Tirare a fondo la leva della frizione, portare
la leva del cambio in prima welocita, rita-
sciare dolecemente la leva della friziona ¢
cantemporaneamente  accelerare; appena il
maotociclo ha raggiunto una certa velocita,
chiudere il gas, tirare a fondo la leva della
trizione e premendo con la punta del piede
il pedale anteriore del cambio innestara la
seconda velocitd, rilasciare rapidamente (ma
non di scatte] la leva della frizione e con-
temporaneaments  accelarare,

Premendo ancera il pedale anteriore e ripe-
tendo & manovre suddette innestare la terza
e la guarta velocita.

in condizioni normali di marcia tutte le spie
devone essere spente [naturalmente, se si
marcia di notte in cittd rimarrd accesa la
spia luci). La loro accensione segnala qual-
che inconveniente all'impianto o insufficiente
pressione deli’alio,

Non bisogna mal {nemmenn in discesa) su-
perare i limiti di velocitd [m2lle singole mar-
cel gonsentiti.

Ricordersic che promendo it pedale anteriore
del cambio {vedere fig, 10] si passa successi-
vamente dalla marcia inferiore alle marce su-
poriori, mentre premendao il tallone sul pedale
posteriore si passa dalle marce superiori a
quelle inferiori.

Prima di innestare le marce tirare a fondo
In leva della friziane Passando dalle marce

In discesa:

In salita:

gt
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tnferiori a ouetle superiori si deve chiudere
completamente il comando gas, mentre pas-
sando dalle marce superiori & quelle infe-
riori chiudere soltanto parzialmente il co-
mando gas.

Il pedale comando cambin va azionato con
decisione. accompagnandolo col piede. In
tal modo la manovra viene istantanea senza
richiedere alcun sforzo.

La posizione di folle si trova tra la prima
2 la seconda wvelocith, Per passare in folle
hisogna scalarc le marce sino ola prima
velocita. premere poi il pedale anteriore per
un hreve tratto. fermandolo a metd corsa,
A veicolo fermo, con il motnre acoeso. tenare
il cambio in posizione di folle: non disinne-
stare la frizione per evitare di passare In folle
durante le soste anche brevissime

Moan percorrere mai discese col cambio in
folle o con la frizione disinnestata. Utilizzare
sempre l'azione frenante del motore, tenendo
Papertura del comando gas al minimo. Se la
discesa & forte conviene passare alle marce
inferiori Se la discesa a lunga, anpena la
strada fo permetta. acceferare per far si che
P'ulio eventualmente fermatosi nella camera
di scoppio bruci evitando di sporcare la can-
cela.

L' conveniente usare la marcia che permetta
al motore di girare ad un regime normale,
tale da non forzarle. Sconsigliamo nel modo
piu assolute di far slittare la frizione per
far aumentare i giri del motore. Cosi facendo
i dischi si eonsumarebbere rapidamente.
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Arresto
del motociclo

Chiudere il gas. portare il cambio in posizin-
ne di folie, tirare la leva comando alzavalvo-
la, disinnestare la chiave dalla posizione di
contatio {2} sul commutatore e chiudere ||
rubinetto della bhenzina,

28
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TABELLA RIASSUNTIVA
DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

Mensilmente 0 ' -
ogni 3000 Km
circa

Periodicamente 2-

Dopo i primi i
500 Km
A
5

Ogni 500 Km s

Ogni 1000 Km °

Verificare il livelle deil'elettrolito nella batteria
{vedare capitalo IMPIANTO ELETTRICO «Ratterias
a pag, 71).

Weriticare |a pressione del pneumatici mediante ma-
rometrn (vadere capitols CARATTEAISTICHE GENE.
AALl «Preumaticis & pag. [E)

Sostituire 1'o ‘o nel basamorto motare (veders ca-
Mol MANUTENZIONE  GEMZRALE sLubriticazione
de! rwores a pag. 34)

Contrpllare 'a chivsura di tuta la bullonerig del
matemerza

+ Controllaze e se necessaric registrare o gluoce

punterie [vedere capitofn DISTRIBUZIONE +Glunca
puntaries a pag, 4],

Cantrollare & se necessario ripristinare ) livello
dell obia nes aesamenio molore fvedere  capitolo
MANMUTERZIONE GEMERALE «Lubrificazione del me-
iores a pog. 3]

Lubrificare | terminall delle trasmission) dl coman-
do  [weders  capitolo  MARNUTENZIONE GENERALE
sLutiritcazione trasmissioni comando friztone  freno
anterlore, starter e alzavalvoles a pag. 37].

- Registrare |2 leve d zoando briz:one, freno  an-

tarinck, alzavalvola, e frero posteriore (vedsre ca-
pilelo BEGISTRAZIGNI -Leva comando frizione- &
pBg. 55 - wleve comandy alzavalvalas a pag. 58 -
nleva comands ‘renc arterizre- 2 pag, 61 - s«Leva
comando freno pasteriore. a pag, 531

- Lavare e lubrificare la catena [vedere capitolo MA-

NUTENZIONE GEMERALF «Lybrificaziona delia cate-
na= a pag. 37): Redistrare la tensione catena [ve.
dere capitolo REGISTRAZIONI «Tansione catenas a
pag, 611

)
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Ogni 3000 Km

Qgni 5000 Km

id -

13 -

14 -

-5

Ogni 10.000 Km " -

30

18 -

a0 -

21

e -

Sostituire 'olio nel basamento motore [vedere ca-
pitola MANUTENZIONE GENERALE «lubrificazione
del motore= a pag. 34) .

- Pulire 01 filtre olio {vedere capitolo PULITURE «Fli-

tre olios a pag. 517,

Caontroflare || gluceo tra valvale e bilanceri (vede-
re capitola DISTRIBUZIONE «Giuoco punterie a pag.
a4].

Lubrificare 11 feltrine del ruttere [vedsrs capitolo
ACCENSIONE «Ruttore d'accensiones a pag. 46).

Pulire & warificare la distanza degll elettrod! della
candela [(vedere capitolo ACCENS|IONE wCandelas
a pag. 47].

Registrare |a cinghia comande dinamo {vedere co-
pitelo REGISTRAZIONE «<Cinghia dinamo- & pag.
551,

« Veriflcare e distanza de: contatti del ruttore eve-

dere capitolo ACCEMSIONE «Ruttore d'accensione
a pag. 48),

Pulire il serbatoic carburamte, | filtri sul rubinett,
i filtri sul carburator] e tubszioni che portanc il
carburante al carburatore [vedere capitole PULITU-
RE -Filtro e tubazioni carburentes a pag. 51).

Smontare || carburatore & compiere la rev-sione ge-
herale  [vedera copitelo ALIMEMTAZIONE «Carbura-
targ= 8 2ag. 30].

Reqolare Lo sterzo [vedere capitoio REGISTRAZIONI
«Starza- a pag, 54},

Pulire 3 testa motore, testa pistone e valwale (ve.
dera capitelo FULITURE -Testa mators, tasta pisto-
ne a valvo 2s 8 pag. 53),

+ Pulire il collettore della dinemo [vedere capitolo

IMPIANTD ELETTRICO «Dinamos @ pag. 73).

Regolare il preselettore comande cambio (vedere
capitolo REGISTRAZIONI <Regolazions de' preselet-
fr-e eamande camblos 3 pag. BA).

Ogni 15.000 Km = -

Dopo i primi
20.000 Km

25
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Sostituire 'e'amenta tiltrants cel fittro aria fvede-
e capitola ALIMENTAZIONE -Filtro arla- a pag.
43).

- Lubrificara | guscinetti delle ruate fvedere capito-

lo MANUTEMZIONE GEMERALE sLubrificaziona cu-
scinetti rustes a pag 37).

Lubrificare le calotte e sfere delig sterzo [vedare
capitola MANUTENZIONE GENFRALE =Lubrificezione
calatte e siere dello sterzos g pag. 35).

Soatituive I'ulio nel brace della torcella {veders
capitolo MAMUTENZ IONE GENERALE «Lubrificazions
della forcella anterivee con anmo-bizzatarl idraslicia
a pag. 351,

Lubrificare ie boceolo per farcellone oscillante [ve-
dere capitelo MANUTENZIONE GENERALE «Lubrifi-

cazione beccole per farcellons oscillantes a pag.
37}
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MorelGuzzi
OGNI 500 Km.

OGNI 1000 Km,
OGN 3000 Km._

2 SHELL X muLﬁﬂ#}“
[ J SHELL Alvania Grease 2

£} SRELL Alvania Grease F2
<> SHELL Tellus 33

(12 Mensiimente
Y "’ I _;;'

OGH| 5[][1|]|(rﬂ_z’ e 'j\

0GH! 10000 Kn._s37 433\1\
DGHI 15000 K

OGN 20000 Km.
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Lubrificazione
cuscinetti ruote

Lubrificazione
terminali
trasmissioni
comando
frizione,

freno anteriore,
starter

e alzavalvola

Lubrificazione
forcellone
boccale perno
oscillante

Lubrificazione
della catena
di trasmissione

-gg—
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Ogni 20,000 Km circa, verificare che non man-
chi grasse ai cuscinetti e che siano integri, a
verifica effettuata riempirli di «SHELL Alvania
Grease 2«

Ogni 1000 Km circa, pulire la parte termi-
nale dei cavi sulle leve di comande (per i
cavi: frizione, freno anteriore e alzavalvola su
ambo fe parti) e ingrassarli con «SHELL
Alvania Grease F 2»

Azionare poi le leve di comando sul manubrio
per far si che una parte di grasso entri nel-
I'imboccatura delle guaine,

Cgni 20000 Km wverificare che non manchi
grasso alle boceole e che le stesse non siano
eccessivamenta usurate. A verifica effettuata
rietmpirle con «SHELL Alvania Grease 2=,

Ogni 1000 Km lavare la catena con benzina e
dopo averla asciugata spalmarla con grasso
«SHELL Alvania Grease Z»,
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ALIMENTAZIONE
Carburatore Tipe Dell'Orto VHB 29 A; & a doppio comando:

(vedere fig. 14/1)

Dati
di regolazione
del carburatore

Regolazione
delta
carburazione

(vedere fig, 141

38

manopola comando gas a destra sul ma-
nubirio;

— leva comando dispositivo per facilitare
Yavviamento a motore FREDDO « Starter »
a destra sul manubrio,

Per la partenza a MOTORE FREDDO girare fa
leva in posizione di aperln « A e,

Doon guatche zecondn nelly stag-one calda
# qualche minuto aella stagione tredda che
il motare & aveiato, portare detta leva in
posizicne di marcla « O oo

Diftusore 2 mm 29
Valvola gas T G0
Polverizzators 265 P
Getto massinmg ;132

Getta minimo B

Polverizzatore starter: B0
Spillo canico « VA0« 2 tacos

Vite reqolazione minime  benzing: apertura
1 giro e 14 i

La regolazione della carburazione va e5egli-
te g motcre CALRD operando come sague;

11 Contrallzre ehe il manettinn comando di-
stesitive « STARTER » di avviamente a
motore FREGOO, » chinsura complata ab-
bia un fine corza a vuote 4i mm 4 oirca,
perche a cavo teso, ie oscillazioni del
motore  potrebhere  provocare  'apertura
dedla valvola del dispositivo sul carbura-
tore e guindi provocare irregolarita  di
carburazione.

2] Controllare che ia manupola comanda gas
sia completamente chiusa.

C.Fnsiuurr: i mireia

A. Poazizion: 41 zrvia mn;
i Balore ‘regen
— e Tenfe

Fig. 14,1

= el
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Smontaggio del
carhuratore

(vedere fig. 15)

40

3i Awviare 1 motore e portarlo a tempera-
tura di funzionamento [motore CALDQ) .
indi. attraversc la paratia di protezione
del carburatore, awitare a fondn la vite
di regolazione minimo benzina (B) e svi-
tarla successivamente di 1 giro 8 i,

1) Agire sulla vite (A} fino ad ottenere un
regime oi circa 1000 airi/min,

5] Gorreggere inflne la corburazione  awvie
tanco o svitando leggermente la vite (B)
fino a raggiungere il regime rmuagliare (pig
alto} ottenibile.

N.B. Svitande la vite (B) si aumenta |'afflussn di ben-
zina. awvvitandola si diminuisce.

Tener presente che il minime non pun raggivngerse |-
velll maolto bassi, ma il motore deve girare ssnza scosse
{rotondo)

Bl Agire per ultimo nuovamente sulla vite
(A] fino 2d ottenere il minimo desiderata.

Lgni 10.000 Km, o guando si compie la re-
visione generale del matociclo, smontare i
carburatore operando come SeqUe:

Levare

— il conerchin miscala (1) dopo aver syi-
tatr 2 wvite con rosette (3):

— dal coperchio miscela. la molla richiamao
valvola (2). la vite con dade per regola-
Zione trasmissione di comando [4)

la valvola gas (3) completa di spillo co-
nico (6) e molletta (7}

— la vite regolazione valvolz gas con molla
(8}

— il tappo con guarnizione e getto (9):

il corpo vaschetta (10)

??r
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— il getts dal minimo (11}
— il getto starter (12}:
— i} palverizzatore (131;

-~ il galleggiante (141 dopo aver sfilato la
astina di fissaggia (15];

— i spillo chivsura carburante (16},
— la vite di regnlazione minima miscela {17);

— la wite con guarnizione fissaggio raccor-
do (18],

I raceonds (191,
— il filtre (207
— il tappo tenuta comands starter (21);
-— la wvite fissaggio tappo (22);

—- la vite con dado per regolezione trasmis-
sionz comanda « starter o [23]

-l malla sul comando « starter « 124];

— la walvola di chiusura foro polverizzato-
re [25];

— la fascetta completa di vite e dado {26);

-— il raccordo {27],

Smontata i1 carburalore bmmergere il tulio
i1 un hagno di benzina ed asciugare con getto
di aria compresasa,

Con getto di aria compressa soffiare pure
tutti i canali del carburatore e i for dei getti,
per questi ultimi sconsigliame 'usg di fili
metallicr che potrebbero alterare il diametro
dei fori e rendere difficile la regolazione della
carburazione.

Filtro aria
(vedere fig 16)

w
M ONOIG L 22t

A secco. E' composto da:

11 Contenitore.

2) Elemento filtrante.

31 Coperchio contanitare,

4) Bulloni ¢ rosette di fissaogio coperchio.
5) Manicotto elastice di collegamento.

6] Tuba in gomma di collegamentn stiata-
toiafiltro.

Ogni 15.000 Km. & bene sostituive elemento
filtrante in gquante o polvere otura le po-
rosita oella cara.

Se il maoltsicla marcia nozone molto polve-
roac lo sestituzione deve avwemire pio fre-
quentemente.

Fig. 16
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DISTRIBUZIONE

Giuoco punterie Ogni 3000 Km, o qualora la distribuzione
risulti molto rumarosa, controllare il giuoco
fra valvale & bilancleri.

{vedera fig. 17]

44

Controllo
messa in
fase della
distribuzione

T
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La registrazione va effettuata a MOTORE
FREDDO, con il pistone a punto morte supe-
rlore, con valvole chiuse e precisamente a
tine fase di compressione.

Dopo aver telto il coperchio punterie proce-
dere come segue:

1} Switare il dado [fA).

2} Avvitare © svitare con apposita chiave
[data in dotazione] le viti di reoistra (B}
tine ad ottenere | seguenti guwochl:

— walvola aspirazione  mm 045
— walvala scarico mm g0

31 Figwvitare quindi il dado T4} e bloccaro
decisameante.

li controlle del guuoco va effettuato usando
'apposito spessimetro (D) che deve essere
inserito tra lo stelo della valvola e il bilan-
ciere, attraverso gli appositi fori sulla testa
{veders freccia G, 1l gluoco & esalle quando,
agendo sulta vite di registro [B], lo spessi-
metro comincia ad indurivsi leggenmente tra
valvola e bilanciere.

Si tenga presente che se il gisoco e mag
giorz di guello indicato, le punterie risultano
alguanto rumoross,

Se il giuoco & minore le valvole nen chiu
dono hene o «puntano - e possono dar luo-
go ad inconvenienti quati perdite di pressio-
ne, con consequente scarso rendimento del
mutore. deterioramente rapido delle valvole
e delle laro sedi. surriscaldamentn del meoto-
re ech.

Raccomandiame, a matore nuovo, di veriti-
care il givoco valvole dopo | primi 500 Km
di percorrenza.

Per eventuali controlli della distribuzione sa-
ra bene rivolgersi ai nostri concessionari o
a officine autorizzate.

1=
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ACCENSIONE
Ruttore Ogni 3000 Km umettare con qualche goceia
d’accensione d'olio da motore il feltring,
[vedere fig. 18]  Se i contatti risultano sporchi, pulirli con

uno straccetio numidito di henzina., Verifica-
re la distanza fra i contatt Jel ruttore (A
deve essere di mm 0,42 - .48,

La regolazione ¢ compie allentanda la vite
(B} e spostando la piastra porta contatto
tissa Dopo warie regolazioni dei contatti, o
comunnLe grando 513 necessaria 8 proveeda

hoEnat L ane

af

Candela

Cantrollo
messa in fase
dell'accensione

e
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Ogni 3000 Km circa verificare la distanza fra
gli efettrodi; deve essere di mm 0,6. Control-
lare lo stato defl'isolante: se si riscontrano
crepe sostituirla.

Per la sua pulitura si usi: benzina, spazzo-
lino ed un ago per la pulitura interna.

Nel rimontara |a candela fare attenzione che
imbocchi perfettamente e che si avviti facil-
mente nella sua sede. Se tosse imboccats
male, rovinerebbe il filetto sulla testa. Per
tanto, consigliamo di avvitare a mano Ia
candela per qualche giro; adoperare pai la
appoesita chiave (data in dotazione] evitando
di bloccare esageratamente.

Controflare pure il cava che porta ia cor-
rente alla candela; se screpolate o non in
ottime condizioni sostituirlo,

Per il controllo della messa in fase dell'ac-
CENSIDNE, operare come segue:

Montare a mezzo vit sul coperchio inter-
no del basamento 'attrezza (32 di fig.
19 n* d'ordinazione 10915500),

— Verificare [apertura dei contatti del rut-
tore (A di fig. 18} deve essere di mm
042 - 048

=~ Assicurarsi che il pistone sia a punto
morto superiore, a fine fase di eompres-
stone con valvole chiuse. Ii segno suf vo-
lane « P.M. S » deve colncidere con la
freccla dell'attrezzo (A di fig. 19).

.— Pustare 1| volane in senso antioraria fin-

ché il segno ~ AF10» sul volano stesso
sf trova in corvispondenza con la freccla
dell'attrezzo {A di fig. 19). A questo
punte i contatti del ruttore devono dare
thizia all'apertura.

AT
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— Per un esatto controllo dell'infzio del-
I'apertura dei contatti adoperare apposito
apparecchio elettrico o una semplice lam-
nadina spia.

Cuande | contatti del ruttore  iniziano
l'apertura la lampada si accende, se |
contatti si aprono prima o dopa il punte
stabilito occorre allentare le wviti (D di
fig. 18], che bloccana il ruttore sul coper-
chio trasmissione, indi ruotare il ruttore
a destra o a sinistra affinché i contatti
inizinna Vapertura esattamente al punto
stahilito.

Fig. 19

Controllo
anticipo
accensione

{a mezzo « Stro-
boscopio »)

'v-
MOTE

Per eseguire il controllo dell’anticipo accen-
sione bisogna Innanzitutto segnare | punto
(D di fig. 19}. Sul welano motore. questo
punto sl trove a 44° rispetto il « PM.S. » gia
segnato sul volano stesso.

I segni «B» (PMS] - « G« (AF10} gia
segnati sul volano ed il nuove segno « D w
(447). andando in corrispondenza con la frec-
cia « A » dell'attrezzo determinano la fasatu-
ra dell’accensione.

I riferimenti sul volang si possono cosi defi-
nire [vedere fig 19}, e diagramma (vedere
fig. 200 .

— Punto « B« IPMS5} proma a sinistra se-
gno del punto marto superiore.

— Punto « G« {AF10) segno dell’anticipo fis-
s0 107 rispetto al punto morto superiore.

— Punto « D seqno di massimo  anticipo,
44° rispetto al punto morto superiore.

Por queste control'o con motore sul veicolo
operare come segue:

— Collegare il cavo dello « stroboscoplo »
alla candela.

— Collegare i due cavi con pinze dello = stro-
boscopio » ad una batteria; la pinza con
segnatt {+) wva collegato al polo positi-
vo (1) della batteria = laltra pinza al
polo negative [—) della batteria.

Effettuati 1 collegamenti al'a candela ed alla
batteria, avviare il motore puntando la luce
dello « stroboscopio » sulla freccia [A) del-
I'attrezzo di controllo,

Verificare che la freccia (A) si trovi in cor-
tispondenza con i segni sul volano (C e D)
ai seguenti giri:

-~ Segno (C} a 1200 giri + 100 giri.
— Segna (D) a 3500 giri =+ 100 giri.

a6
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GRAD! ANTICIPO SUL MOTORE

5N

Owe da verifica risulti che la freccia [A_] del-
l'attrezzo i controllo si trovi in corrispon-

denza con i segni [C e D) sul volano ai re-

gimi sopra indicati, significa che l'anticipo di

accensione (fisso & automatico]l & normale.

DIAGRAMMA ACCENSIONE

-

L
1

T

1000 2000 000 3600
GIRI MOTORE

Fig. 20 -

PULITURE

Flitri olio
(vedere fig. 21)

'-T’.-H.—_‘_-
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In occasione della sostituzione dell'olio {ogni
3000 Km circal sard bene lavare | filtri in
un hagno di berzing e soffiarli con getto di
aria compressa prima di rimontarli sul basa-
mento. [ filtro 51 trova sotto || basamento
{vedere B di fig. 12}

Serbatoio
carburanto

Fig. 21

In occasione della revisione generale del
carburatore & bene pulire zccuratamente ||
serbatoio carburante,

H serbatoio va tolto dal motociclo quando si
effettua la pulitura interna: dopo aver im-
messo benzina. agitare il serbatoie, guindi
vuotare la benzina dal foro per tappo; que-
sta uscendo con violenza dal foro trascina
mon se fe eventuali mpuritd depositate sul
fondo del serbatoio.

E+
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Rubinetti
sul serbatoio
{vedere fig. 22)

s7

in occasione della pulitura del serbatoio car-
burante, sard bene levare | rubinetti montati
sotto il serbatoio,

Dopo averli lavati in un bagno di belnzinfa.
soffiare 1 filtri @ i canali con getto di aria
compressa.

| rubinetli sono aperti quando le levette di
comando sono verticali (verso terral vede-
e (A

Sono chiusi guando le levette di comando
sono orizzontali, vedere [C].

Si conzaylia di tenare aperto soie un rabi-
netto, |altro rubinetto serve per la riserva
e werrg aporto solo quando i primo rubinetto
non ercaa pitl benzina, S raccomanda di tan-
to in tanto di aprire il rubinetto della riserva
per accertarst del buon funzionamento

Filtro

sul raccordo
del carburatore
e tubazioni
cdarburante

Testa motore,
testa pistone
e valvole

T
G221

In necasione dells pulitura del serbatoio car-
burante, o quande viene riscentrato che i
carburante arriva in modo irreqolare al car-
buratore, occorre controllare:

-~ Il filtro sul raccorde del carburatore.

— Le tubazioni che portano la benzina dal
serbatoio al carburatore.

Se il fltro e melto sporco occorrera immer-
gerfo in un bagno di benzina e soffiarlo con
getto 41 aria compressa;  soiff-are pure le
tubazioni che portato il carburante dal ser
hateio al carburatere.

Ogni 10000 ¥m circa, occorre lovare la testa
dal silindro ed operare come segue:

— Fulire & mezzo raschietto smussato e
spazzola metallica la camers di scoppio &
la testa del pistone, indi lavare il futto
con benzina.

— Cortrollare la tenuta delle valvale sulle
sedi della testa. Per questa operazione
versare benzina attraverso i condotti di
aspirazione e scarico della testa, osser-
vando se |a benzina trafila tra valvole e
sedi,

Rizeonliando una lenuta difeitosa, smon-
tare le valvole della testa e passare alla
smerigliaiura  uszndo  apposita pasta. A
smerigliatura avvenuta, lavare accurata-
mente con benzina, testa e valvole e sof-
fiar @ con getto di aria compressa,

Nel montare la testa sul cilindro occorre
bloccare i dadi con un ordine Incrociato
[vedere fig. 23 « 1-2-3-4 »] adoperando
chiave dinamometrica con una coppia di
serragglo di Kg/m 45 = 5,
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Silenziatore
con tubo scarico
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Flig. 23

Per la pulitura interna operare come segue:

—- Dopo aver levate le Incrostazioni all’im-
boceo de! tubo di scarico con raschietto
smussato, riemrpire il silenziatore e tubo
di scarico con una soluzione di acqua bol-
lente al 20 % di soda caustica; trascorsa
un'ora wvuotare il silenziatore, indi riem-
pirfn di nuovo con acqua boilente pura
ad agitare con forza prima i vuotarlo,

W

REGISTRAZIONI

Cinghia dinamo
(vedere fig. 24)

Con l'uso, la cinghia pud allentarsi, e quindi
slittare; & necessario quindi verificarne la ten-
sione. Ogni 3000 Km circa.

Cedimento normale {A): circa 5 = 6 mm con
una pressione di 10 Kg

Per aumentare la  tensione operare  come
segue:

2ilentare i bulloni (B e G che fissaro la
staffa di supporto dinamo e la dinamao stessa
e, a mezzo leva applicata tra basamento e
dinamo, mettere in tensione la cinghia.
Indi bBloccare @ bulloni (B e ).

Fig. 24

)
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Leva comando
frizione

[vedere fig. 25)

Ogni 1000 Km circa o quando il givoco tra leva
e attacco sul manubrio & superiore o inferiore
a 4 mm circa, passare alla registrazione pro-
cedendo come segue:

allentare la ghiera (A) ed avvitare o svitare

4 "m

Fig. 25

T
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it tendifilo (B] quel tanto da porfare il givoco
alla giusta misura. bloccare poi la ghiera [A).

Tener presente che, con un giuoco inferiore
al prescritto, si verifica uno slittamento dei
dischi. con consumo di questi 2 rendimento
anarmale del motore. Con un giuoco supe-
riore si verifica un incompleto distacco dei
dischi con conseguerte cambio marce rumo-
roso.

Lo registrazione pud essere effetiuata anche
apendo sul tendifilo [C) dopo aver allentato
il controdado [D) che si trovano avwitati al
coperchic lato trasmissione.

Fig. 26
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Leva comando
alzavalvola

[vedere fig. 26)

Sterzo
{vedare fig. 27]

SR

Ogni 1000 Km circa o guando il gluoce tra leva
e attacco sul manubrio & superiore o inferiore
a 4 mm circa, passare alla registrazione pro-
cedendo come segue:

Allentare la ghiera [B) ed avvitare o svitare
il tendifilo (A] guel tanto da portare il giuaco
alla giusta misura. Bloccare infine la ghiera
(B].

Ogni 10.000 Km circa o guando lo sterzo ha
givoce occorre registrario, operando come
seqgue;

Allentare | controdade [A) ed avvitare i
dado di regolazione (B) quel tanto da elimina-
re 1'ecoessivo giuoco.

A registrazione ultimata tenendo fermo il da-
do (B} blocrare il controdade [A). Ricordar-
si che se lo sterzo ha troppo giuoco le calotte
e |le sfere sono soggette a dannosi martella-
menti a scapito della loro durata.

Dispositive
bloccaggio
sterzo

{veders fig 27/1)

w
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Il suddetto dispositivo si trova sul lalo sini-
stro della pipa del telaio. E' comandato a
mezzo chiave [(A).

Per azionare il dispositivo di bloccaggio ster-
Z0 OPErare Come segue.

— ruotare it manubrio tutto a destra;

— infi!a_rg la chiave nella serratura del di-
spositive. ruotarla a2 sinistra  (verso la
ruota anteriore] e spingerla a fondo, indi

rilasciare la chiave e sfilarla dalla ser-
ratura.

Per shloccara o sterze:

— infitare la chiave nella serratura ruotarla
A sinistre o cHasciarly

Fig. 27/1
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Leva comando Ogni 1000 Km circa controllare il giuoco alla
freno anteriore estremitd delia leva di comando e non superi
fvedere fig. 28) 20+25 mm circa, prima che le suole dei cep-
pl vengano a contatto con il tamburo. Tale
givoco si regola (dopo aver allentate la
ghiera [A) agendo sul tendifilo (B) quel tan-
to da portare il giuoce alla giusta misura.
A operazione ultimata bloccare Ja ghiera (A}
La registrazlone pud essere effettuata anche
agendo sul tendifilo (C} dopo aver allentato
il controdade (D) che si trovano sulla tra-
smissione di comando avvitati sul disco paor

ta ceppi.
Tensione La registrazione della catena wva effettuata
catena agni 1000 Km circa, con il veicolo sul cavallet-

(vedere fig. 29) to. La catena deve avere unc scuotimento nel
tratto centrale di circa mm 30 allo scopo di
evitare eccazssi di tensione durante le oscil-
lazioni del forcellone.
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Fer registrarg |0 catenn occorre .
3 Leva comando Ogni 1000 Km circa controllare il giuoco. Per

ailentare 1 dadi (A)] del perno centrale ruota freno questa registrazione agire sul pomolo (A} con

e i controdad [B] dei tend catena: indi Agire posteriore dado autobloccante [B) che si trovano avvita-
Iﬂl.u .:I'fH:i.II 1I|E1c f[i'tIr:'[Tll'_‘[llllil?lrtl:‘“it_l’n‘,j:ﬁrl[I-:‘tilrr]’U{F?::'I:l?:’g?li (vedere fig. 30) ti sul tirante di comando del freno stesso.

gio della ruota rispetto al forcellone poste- Per eliminare |'eccessive giuoco, si awviti
ket detto pomole [A) ed il dado [B) tenendo pre
Ad aperazione ultimata ricordarsi di reqistra sente che per una buona registrazione oc-
rc 1l ireng tericre corre Wi osia un giuoco misurato alla estre

mita della leva di comando (€] di circa
20 = 25 mm prima che le suole dei ceppi

vengana 3 contatto con il tamburo

A
formalmente, quanda il pomalo si trova a
lella parte filettata o .
1Ne e fut > THETTala e firants @ suoale

e cenonr 500 Consumane |"|'|"|1[:i: tamente

DOCOFFEra Senz altro sostitui s

Fig. 31
Fig. 30
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Regolazione
preselettore
comando
cambio

(vedere fig. 31)

Ogni 10.000 Km circa o quando si renda neces-
sario, occorre regolare il preselettore coman-
da cambio,

Dopa levato il coperchio trasmissione dal ba-
samento motore operare come segue:

— Svitare il controdado (B) e girare a de-
stra o & sinistra il dado a colonnetta =ec-
centricos [A) fino a che, operando sulla le-
va comando cambio (provyisoriamente
montata sul perno del settore} non si
sonta un perfotto innesto delle marco dal-
la prima alla quarta e scalando dalla quar-
ta alla prima e quindi in folle.

A regolazione effettuata, bloccare il con-
rrodado (B) tenendo fermo il dado a co-
lonnetta (A), levare |a leva comando cam-
bio dal perro del settore & rimontare il
coperchio trasmissione sul basamento.

Fig. 32

Molleggio
posteriore

con
ammortizzatori
idraulici
{vedere fig, 32)

w
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La molla del molleggio pud essere regolata
in due posizioni a seconda del carico gra-
vante sulla ruote posteriore agendo sulla
leva (vedere freccia).

Oualora si riscontrasse che |'azione frenante
degli ammortizzatori non & regolare, bisogna
sottoporti o revisione,

SMONTAGGIO E MONTAGGIO
RUOTE SUL MOTOCICLO

Smontaggio
ruote anteriore

(vedere fig. 33)

" Montaggio
ruota anteriore

Pgr smantarz la ructs anteriore dal moto-
vicla operare come segue:

— sganciare la trasmissiona [A] dalla leva
di caomando sul disco porta cepppi e svi-
tare la vite tendifilo (B) dal suddetto di-
SC0;

— svitare la trasmissione comando conta-
chilometri (C} dal rinvin:

-+ svitare il dado (E} che blocca il perna
ruota sul gambale destro della forcella;

~= svitare | bulloni di bloccaggin perna (D)
sui gambali e sfitare il perno ruota;

— abbassare quindl fa ruota di quel tanto
da poter sfilare il disco porta ceppi dal-
I'apposito  nasello  d'ancoraggio  saldato
sul gambale sinistro dells forcella. indi
slilare lo ructa dai bracci della forcella.

Per i! montaggio della ruota anteriore sui
bracci della forcella, invertire l'ordine di
smontaggio.

Ricordarsi d'infilare il disco porta ceppl nel-

l'apposito  nasello d'ancaraggio saldato sul
gambale sinistro della forcella.

£5
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Smantaggio Per smontare la ruota posteriore dai bracci
ruota del forcellone oscillante operare come sague;
posteriore

Levare
Il el 80 g 190 sull mer fesareie mes

il dada (Bl s tendicatena

ER
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Montaggio

ruota

posteriore

sui bracci

del forcellone
ascillante

(vedere fig 34 e 35)

68

— il dado autobloccante sul tirante di co-
mando (E);

— il pomalo di regolazione (D) sul tirante
di comands;

— 1l dado tissagqio ancoraggio [C);

— il perno sfilandale dai bracei del forcel-
lone & dal mozzo.

Spostare in avanti la ruota e levare la ca-
tena della corona.

Sfilare il tirante comando freno dalla leva
di comando sul disco porta ceppi.

Levare il distanziale tra ruota & braccio de-
stro del torcelione

Piegare il motociclo sul lato destro e sfilare
la ruota dai braccl del forcellone.

Per un corretto montaggio della ruota poste-
riore sui bracci del lorcellone operare come
secUe;

— inclinare il motociclo sul lato destro e
infilare la ruota tra 1 bracct del farcel-
lone;

— infilare sulla leva di comando sul disco
porta ceppi il tirante di comando freno
e awvitare di qualche giro il pomolo di re-
gistro [D di fig 34),

— maontare la catena sulla corona  delbla
raota;

- intilare la ruota sul braccio sinistro del
forcellone (A& di fig. 35) accertandosi che
la testa del perno sia in posizione (B di
fig. 35);

— girare di 90" la testa del perno forato
poertandola in posizione [C di tig, 35);

Fig. 35

= g——
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— rontare sul hraceio sinistroe dal forcel-
lone il tendicatena sinistro {O di fig. 35).
accertandos| che limposta di detto ten-
dicatena si incastri perfettamente sulla
testa del perno forsto gia preventivamen-
te girate in posizione {C di fig. 35);

— montare sul braceio destro del forcellone
I'altro tendicatena;

— montare il distanziale tra mozzo e brac
cindesirs del forcellone;

~infilzre i1 perro con la rosetta montata
nel mozzo dal lato sinistro e sul lato
dastro montare la rosetta ed swvitare di
qualche giro il dado sul suddetto perno;

— Ffissare |'ancoraggio al perno sul disco
porta ceppi a mezzo dado (G di fig. 34);

— registrare la catena agendo sui dadl (B
di fig. 34):

— bloccare i dado (A di fig 34}

— registrare il giuoco alla leva di comando
freno (vedere capitolo « BEGISTRAZION! »
leva comando freno posteriore] avvitan-
do Il pomolo {D di fig. 34) a registrazio-
ne avvenuta bloccare contro il pomolo di
registro il dado autobloccante (E di

fig. 34).
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IMPIANTO ELETTRICO

{vedere schema fig. 38)

Batteria

E' siluala nella zona centrale del veicolo, ha
una tensione di 12V e una capacithd di Ah 18;
alla sua carica provvede la dinamo,

Qgni mese oppure ogni 3000 Km circa verifi-
care il livello dell'elettrolite ed aggiungere
eventualmenta con un imbuto di vetro o di ma-
taria plastica acqua distillatp, in ogni elemen-
to, in modo che il livello dell'elettrolito sorpas-
si la parte superiore degli elementi di circa
mrm

Ricordarsi di aggiungere sempre £ soltanto
acqua  distillata.  chimicaments  pura, mai
acido solforico, perché l'acqua evapora men-
tre l'acido rimane. Non adoperare acqua non
distillata ed anche se distillata che sia venuta
a contatto con imbuti od altri recipienti di
metallo.

L'aggiunta di acqua deve awvvenire a batteria
fredda = dopo che la hatteria abbia riposato
almeno 6§ ore. Evitare che la misceia di
acua distitlata e acido trabocohi e bagni la
parte superiore della batteria che deve rima-
nere sempre asciutta. |'eveniuale abbassa-
mento del livello in gualche slementa (risoet-
to agli altril pud dipendere da perdite dovute
ad una screpolatura del contenitore o da
elemento  difettoso: occorrerd con urgenza
provvedere alla riparazione,

Ogni 10000 Km. wverificare che | terminali
siano pulitissimi & bloccati; dopo questo con-
trollo ungerli con vaselina neutra onde evi-
tare assidazioni,

Se il veicolo rimane fermo per lungo tempao.
ogni mese procedere alla ricarica della bat-
teria.

Il contrallo dello stato di carica della batteria
va eseguito mediante apposito densimetro ad
una temperatura ambiente di circa 25 °C.

A batteria carica la densita dell'elettrolito &
di 1,28 circa nella batteria per servizio nor-
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Istruzioni
consigliate per la
messa in servizio
delle batterie
tornite allo stato
di « CARICHE
SECCHE »

Batteria
« VARTA »

Istruzioni
consigliate per la
MANUTENZIONE
delle batterie
fornite allo stato
di « CARICHE
SECCHE »

e

male, & di 1,23 circa nella batteriz per ser-
vizio tropicale, A batteria quasi scarica la
densita scende a 1,76 circa nella batteria per
servizio normale e 11 circa nella batteria
per servizio tropicale.

1) Strappare il nastro adesivo (che non si
dovra pil utilizzare) e svitare i tappi.

2] Intradurre una soluzione di acido solfo
rico per accumulateri € acqua con den-
sita di 1275 p. sp. alla temperatura di
15°C {31 Be€). L'operazione dell'introdu-
zione dell’'acido solforico & molto impor-
tante, pertanto si raccomanda di verifi-
care attentamente il peso specifico. |l
tivello deve superare di almeno & mm
il bordo superiore degli elementi,

31 Lasciare riposare la batteria per circa
2 ore, poi npristinare il livello aggiun-
gendo  elettrolito sino  all'altezza presta-
bilita e quindi solloporla a B-15 ore di
carica ad una intensitd di corrente pari
ad 1/10 della sus capacita.

Per la messa in servizic della batteria « VAR-

TA -, tenuti fermi i punti 1 & 2 del presente

capitolo, per il punta 3 operare come segue:

4] Lasciare a riposo la batteria per 15 mi-
nuti, quindl  scuoterts  leggermente. i
controllare il livello dell'elettrolite, cor-
reggerlo se necessario.

41 Dopo aver effettuatoc le precedenti opera-
rioni. la balleria sard pronta per entrare
in servizio.

Durante i periodi di riposo e prima dell’'uso
accertarsi che il livello dell'clettrolito superi
all'incirca di 6 mm il bordo superiore degli
glementi.

Mantenere sempre detto livello aggiungendo
softanto - Acqua distillata » mai - Acido Sol-
forico ».

Se le batterie non entrano subito in servizio,
& necessario sottoporle ad un breve periodo

CARICHE
SUCCESSIVE

Dinamo

Regolatore
di tensione
per dinamo

T
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di carica almeno una voita al mese od ogni
qualvolta si debba porle in servizio,

Prima della ricarica, accertarsi che la batte-
ria tolta dal veicolo sia ben pulita.

Inserire nel circulto e ricaricare preferibil-
mente ad una intensitd normale in Ampere
pari e non superiore ad 1/10 della capacita
nominale defla batteria in 10 ore.

Se durante la carica, la temperatura, misu-
rata con apposito termometro immesso nel-
I"elettrolito, dovesse raggiungere 1 50 °C, sara
necessario ridurre od interrompere la carica
sino & che non sia scesa almeno al disotto
di 40°C.

Non aggiungere nai acide solforico; fare |
rahboccamenti solo con acqua distillata chi-
micamente pura.

Qgni 10,000 Km, pulire accuratamente il col
lettore con un panno pulito e leggermente
imbevuto di benzina.

La presenza di polvere di rame e di carbone
fra le lamelle pud essere eliminata anche
mediante aria compressa.

In occasione della ripulitura del collettore si
proceda ad una verifica dello stato di usura
delle spazzole e deile loro condizioni di fun
zionamento.

Se necessario sostituirle adattandole al die-
metro del collettore; lo stesso dicasi qualora
la =parzole risultino scheggiate, perché il
loro incerto contatto porta al deterioramento
dell'indotto :

N.B. - La sostiturione delle spazzole va eftettusta uni-
camente con spazzole originali, & da officine speclatiz
zata.

Il regolatore & piombato per essere protetto
da ogni manomissione. Se avariato inviare il
regolatore alla casa costruttrice od a una
officina da essa autorizzata. In caso di so-
stituzlone chiederne uno originale con lo
stesso numera d'ordinazione.
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Avvisatore
acustico

Comando luci,

deviatore

anabbagliante
e pulsante per

avvisatore acustico

Faro anteriore

(vedere fig

36)

Fanalino targa

e stop
{vedere fig

-

lensione 12V Non richiede manutenzione

caso o suong irreqolare rivoioerst ao et

Mon richiede alcuna manutenzione, In caso
di irregolarith, sostituirlo

E a perfetta tenuta d'acqua, cid rende prati-
camenta superflua ogni ispezione interna. I
faro ha un diametro di 150 mm, ha montato
una lampada a doppio filamento (biluce sferi-
rcal per luce abbagliante e anabbagliante e
una lampada a siluro da 5 W

Per accedere alle lampade occorre svitare la
vite (1], tirare in avanti [a ghiera parte inferio-
re in modo da sfilare il gruppo ottico dall'orec
chietta superore [2]).

Per sostituire la lampada principale [centralel
occorre sganclare la molielta {3) che fissa il
portalampada al gruppo ottico, indi estrarre la
lampada {la lampada & fissata al portalampada
mediante innesto a baionetta).

Per sostituire la lampada a siluro, basta allar-
gare le due mollette laterali [4].

Le lampado sostituito dovono avere e carat-
teristiche (tipo e potenza) di guelle bruciate.

E avvitato al portatarga montato sul parafango
posteriore, ha montato una lampada a due fi-
lamenti (biluce) che serve ad illuminare la
tar g per segnalare quando il motociclo ral-
lenta o si ferma.

Per la sostituzione della lampada, occorre
svitare le witi {A] e togliers il frontale (B] dal
fanaling, indi sfilare la lampada {C) «la lampa-
da @ fissata al portalampada mediante innesto
a baionetta}.

La lampada sostituita deve avere le caratteri-
stiche {tipo e potenza) di quella bruciata.

Fig. 36
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Lampade
{tensione 12 V)

Per faro anteriore:

— Sferica a doppio filamento {abbagliante e
anabbagliante) da 45/40 W;

— Silure (luce citta) da 5 W.

Per fanalino posteriore:

— SBferica a dopplo filamento da 5/20 W (luce
targa 5 W; luce stop 20 W}.

Quadro di controllo:

— Illuminazione tachimetro: bulbo da 3 W;

— Segnalatore luci; a bulbo da 3 'W;

— Segnalatore insufficienza dinamo: a bulbo
da 3 W;

— Seqgnalatore indicatore folle: a bulbo da
I W

— Segnalatore insufficienza pressione olio: a
bulba da 3 W.

6
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Fig. 37

Valvole di
protezions
dell'Impianto
elettrico
=fusibili» (vedere
5 di fig. 36)

Cavi per
impianto elettrico

{vedere schema
di fig. 38)

Etenco cavi
dell'impianto
elettrico

P e
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— Gli apparecchi elettrici sono protetti da n* &
valvole (fuslbili).

Quando si verifica la fusione di una valvela
(fusibile), prima di sostituirlo cccorre ricer-
carne la causa, cioé il cortoeircuito che ne ha
provocata la fusione,

Nella ricerca del guasto servira di guida lo
schema elettrica (vedere fig. 38).

Le valvole di ricamblo devone avere una porta-
ta di 25 Ampére.

Le vaivole sono poste sulla morsettiera all’in-
terno del faro. per accedere alle valvole, oc-
corre svitare la vite (1) che tiene la ghiera del
yruppo ottico e sfilarla dall'orecchietta supe-
riare {2) «vedere fig 36s

Controflare che i cavi dell'impianto siano in
perfette condizioni, se sono screpolati sosti-
tuirli.

N.B. - 5i richiama |'attenzione sul fatto che
eventuall accessori devono essere collegati
soltantn su quelle morsettiere che ne consen-
tono 1l carico al fine di non andare oltre la ca-
pacitd delle morsettiere stesse o dai cavi con-
duttort, evitando possibiii danni all'impianto
elettrico.

2 - Rosso, dalla batteria (BR «+ ] al rego-
latore [Z «B4»).

3 - Resso, dallinterruttore (R «30.) al
regolatore (7 «B4-«].

4 - Rosso, dal regolatore (2 «D++) alla
dinama (U «D4 =)

5 - Biance, dal regolatore (Z «DFs) alla
dinamo (U «DF=}.

6 - Nere, dalla valvola sulla morsettiera
nel faro (D] all'interruttore stop [P).

7 - Giallo, dalla morsettiera nel faro (E)} -
al fanalino posteriore [S) lampada (T).

7T
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18 -

18/1

18/2

- Verde, dal cruscottoe (M «Fs) all'in-

terruttore comando spia folle (O).

- Azzurro, dalla valvola sulla morsettie-

ra nel faro (D} alla bobina (L).

Grigio, dal cruscotta [M «0») all'in-
terruttore spia olio (Q).

Rosso, dal cruscotto (M «Ds) al re-
golatore (Z «61s]).

Nero, dalla wvalvola sulla morsettiera
nel faro (D) alla tromba (N].

Nero, dalla morsettiera sul faro (E} al-
la tromba elettrica (N].

- Rosso, dalla valvela sulla morsettiera

nel faro (L) alla chiave int. (R =15/
Bda],

- Bianco, dalla morsettiera nel faro [E)

al cruscotto {M «0»),

- Giallo rigato nero, alla morsettiera ne!

faro [C} al cruscotto (M «LC=).

- Marrone, dalla valvola sulla morsett/e-

ra nel faro (D) alla chiave sul cruscot-
to (R «30/4x),

Bianco rigato nero, dalla valvola sulla
morsettiera nel faro (D) al cruscot-
to (M).

- Bianco rigatoe nero, cruscotto {M dalla

spia «F» alla spia «D=).

Bianco rigato nero, cruscetto (M dalla
spia «Dw alla spia «0a).

- Verde. dalla morsettiera nel faro (E)

20 -

21

22 -

al dispositive luci (F).

Verde rigato nerc, dalla morsettiera
nel faro (E) al dispositivo lucl (F).
Grigio rigato rosso, dalla morsettiera
nel faro (E) al dispositive luci (F).

Marrone, dalla valvola sulla morsettie-
ra nel faro [D] al dispositivo coman-
do luci (F).

=g
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23 - Mero, dalla morsettiera nel faro (E)

al dispositivo luci (F).

24 - Azzurro, dalla morsettiera nel faro (E)

alla luce citta (B),

25 - Nero, dal fanzlino posteriore (S) lam-

pada (T] all'interruttore stop [(P).

26 - Nero, dal regolatore (Z «D—s) alia

massa.

27 - Nero, dalla batteria (BB «—) alla

massa.

28 - Grigio, dalia bobina (L} al ruttore (1),
29 - Nero, dalla bobina (L) alla candela (G).
32 - Nero, dal pulsante sirena (EE] al mor-

setto (CC) collegamento sirena (DD},

32/1 - Nero, dalla valvola sulla morsettiera

nel faro (D) al marsetto (CC) colle-
gamento sirena [DD).

37 - Nero, dalla morsettiera sul faro (E) alla

massa,

— - Verde, dalla morsetliera nel farg {E)

alla lampada ().

— - Verde rigato nero, dalla morsettiera

nel faro (E) alla lampada (C).

)



