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Egregio Clienfe

Innanzitutte La ringraziamo per aver dalo la Sua preferenza al nostro
prodaotfto.

Seguendo le istruzioni indicate in questa pubblicazione tecnica, assicu-
rera alla Sua motocicletta una lunga durata senza Inconvenient/.

Prima di usarla, La consigliamo di leggere completaments la presente
pubblicazione al fine di conoscere le caratieristiche del velcolo e soprat-
futto come manovrarlo con sicurezza,

Per le operazioni di eonirollo e revisione & necessario rivolgersi ai nosgtri
concessionari | quali garantiranno un lavoro razionals e sollecito.
Riparazion/ e regolazioni non effettuate durante Jf periodo . ol garanzia
dalla nostra rete di assistenza potrebberoc annullare Ia garanzia sfassa.




NORMA RACCOMANDATA PER L'USO CORRETTO DEL VEICOLO

Ricordiamo che questo nostro modello,
per le sue eccezionali caratieristiche, &
quasi una macchina da corsa e richiede
una guida sportiva.

Per questo motivo incontra il favore di
tanti appassionati ma, come per le moto
da competizione, |a tecnica dell'uso de-
ve essere adeguata. -

Dobbiamo considerare innanzitutto che
impiega carburatorl con pompette per
I'immissione del carburante e, se 'acce-
leratore non viene usato correttamente
in relazione al regime di giri del motore,

s pud determinare un'esuberanza di
benzina che viene espulsa dai carbura-
tori stessi e finisce nella scatola del fil-
tro aria di cui i carburatori sono muniti,
Viaggiando a bassa velocitd, o meglio a
basso regime di giri, & necessario che
I'apertura dell'acceleratore sia dosata in
quanto una quantita maggiore di carbu-
rante potrebbe non essere assorbita dal
motore; ad alto numero di giri, anche
con una accelerazione decisa, il carbu-
rante viene totalmente assorbito ed uti-
lizzato, conferendo al motociclo quella
brillante ripresa che lo contraddistingue.
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6 CARATTERISTICHE GENERALI

Matore Bicilindrico a 4 tempi
Disposizione clindri a =\e di 907
Alpsaggio mm 83
Corsa mm 78
Cilindrata totale ot Bda 05
Rapporte di compressions 5.8
Coppla massima kgm 7.6 a 6200
girifiminuto
Potenza fizcale cv 11
Distribuzione A valvole in testa con aste @ bilancien.
Alimentazions M. 2 marburatori «Dali'Orto= lipo PHF 36 B{D) (de-
stro} PHF 36 B(S) (sinistro). ;
Lubrificazions Sistema a presgione con pompa ad ingranaggl,

Filtri a rete ed a earlucela montati nella coppa
del bazamento.

Pressione normala df lubrificazione kgfomag 3.8
42 (regofata da apposita valvola montata nella
coppa dal basamento),

Trasmeltitore eletfrico per segnalaziona insuMi-
clama pressions sul basamento.

~ar o -l

Generatore alternalore Montato sulla parte anteriore dell'albero motore 7]

(14 ¥-20 A},
Accensione A spinterogeno con doppio ruftore ed aniicipo

automatico a masse centrifughe.

Dati di accansions:

— anticipa infziale (fisso) B

— anlicipo automatico 26

— anticipa totale {fisso + autematice) a4

Distanza tra | contatti def ruttori: mm 0,37 = 0,43
Candele di accensione: Bosch W5D: Lodge 2
HLNY.

Distanza tra gli elettrodi delle candele: mm 0,6
Bobine ot acoensione: N, 2 moniate sul tetaio,

Avriamanto Elettrico mediante motoring swiamente 12V -
0.7 KW} munite di innesto a comando elettrema-
gnetice, Corona dentata lissata gl volano motore,
Comando & pulsante (STARAT) posto sul lato de-

. stro del manubrio,
Trasmissioni

Frizione Tipo & seeao & due dischi condotti, B posta sul
volano motore. Comando mediante leva sul ma-
nubrio (lato sinistra).

Trasmissione primaria Ad ingranaggl. rapporto 1:1.235 [Z = 17/21).
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Trasmisslone secondaria

Telaio

A gingue marce oon ingranaggl sempre In press
ad innesto frontale, Parastrappi incorporato.
Comando con leva a pedale posta sul Isto sini-
stro del veicolo,

Rapporti cambio:

1 marcia = 1:2 {£ = 14/28)

2° marcia = 1:1,388 (Z = 18/25)

3 marcia = 111,047 (2 = 21/22)

4 marcia = 10,868 (£ = 23/20)

5 marcia = 1:0,750 (2 = 28/21)

Ad albero con giunto cardanico ed ingranaggi.
Rapporto: 1. 4,714 {Z = 7/33).

Rapporti totali {motore - ructa):

1* marcia = 1:11,643

2* marcia = 1: 8,080

3 marcia = 1: 6085

4 marcia = 1: 8088

5 marcia = 1 4,366

A culla con struttura tubolare.

Anteriore: forcella lelescopica «Bravetto MOTO
GUZZI=, con ammortizzatori cleopneumaltici,
Postariore: o forcellons osclllante con molle &
spirale regolabili concentriche agli ammortizza-
lort cleopneumaticl.

Frenl

ingombrl e peso

Anteriore & posteriore fuse in lega leggera con
anrchi «\Wh 3315 x 18" CP 2a,

Anterione: 100,/90v18,
Postertore: 11079018,

Anteriore: a disco con pinza fissa a deppio ci-
lindro frenante. Comando con leva a mano posta
sul lato destro del manubrio. Trasmissione idrau-
lica Indipendante dal ireno posteriors; & disco
300 mm, & cilindro frenante 38 mm, & pompa
2,7 mim,

Posteriore: o disco con pinza fissa a doppio ci-
lindro frenante. Comando con leva a pedale po-
sta ol centro sul lato destrd del veicolo: & disen
242 mm, @ cilindro frenante 38 mm, & pompa
15.875 mm,

I freno posteriors & collegato mediante trasmis-
sione idrauvlica al freno anteriore sinistro, aven-
tw nei singoll componantl la stesse dimensiont
del freno anteriore destro comandato a mane.

Passo (a carico) m 1,505
Lunghezza massima m 2,180
Larghezza massima m 0,640
Altezza massima m 1,160
Altezza minima da terra m 0,175
Peso del motociclo a secco kg 206




Prestazioni Velochtd massima con il solo pilota a bordo:
230 km/h
Consumo cerburante: litri 5,7 per 100 km

Rifornimenti

=

Perti da ritornire Litri Prodolll da Implegare

Benzing super (98100 NO - BM)

Serbatoio carburanie 25
[risarva K, 3 cirem)

Coppa motare 3 Olic =Agip SINT 2000 SAE 10'W /50
Scatola cambio 0,750 Qlio «Agip F.1 Rotra MP SAE 90-
Scatola trasmissionag 10,250
(iubrificazione coppia conica) di cul
0,730 Qlia sAgip F.1 Rotrs MP SAE 90«
Q020 Olio «Agip Rocal ASO /R
Farcafla telescopica (por gamba) 0,060 Liguide sAgip F.1 ATF Dexsrons

impiarta frenante anterore Flulde -Aglp F.1 Brake Fluld - SAE

& posteriore J 1703w
DATI DI IDENTIFICAZIONE Ricambi
(fig. 2)

In caso di sostituzione di particolan, chieders ad
assicurarsl che siano implegatl esclusivamente
Ogni veicole & contraddistinte da un numears o #Hicambl Originali Moto Guzzis, L'uso di Fheam-
dentificazions sulla pipa del telalo e sul basa- bi non originall annulla i diritie alla garanzia.
menio motore
Il numera sulla pipa del telals & riporiate  sul

libratte & serve agii offetd di legge par 'identil
caziong del voicolo stesso

Garanzia

La garanzia ha la validith di 6 mesi limitatamente
8 10.000 km di percorrenza dalla data di vendits
& decade gualora si effeltuine modifiche o =
partecipi o competizioni sporiive o st Impleghing
accesson non originali ovwere originali ma non
installati seconde le prescrizioni della SE/MM -
Moto Guzzi.

Sono esclusl dalla garanzia | pneumatlci e g
accessorl o parti non costruite negll stabilimenti
SEIMM - Mote Guzzl,

Ogni motociclo nuovo & corredate da un -libret-
to taglandi-, Guesto libretto deve seguire il vei-
colo @ va sorupolosamente consarvalo HESICr
agli altri documentt di clrcolazione. Esso & infatti
unico docomento valide da esibire all'Qrganiz
zarione SEIMM - Moto Guzzi per il riconosci
mento dalla garanzia in base alle condizieni ge
nerali di wendita




12 COMANDI ED ACCESSORI

i tfig. 3)
1 Fanalino indicatori di direzione anteriori. 13 Leva comando frizione.
: 2 Leva comando freno anteriore destro. 14 Yolimetro.
g 3 Manopola comando gas. 15 Contagiri.
4 Contachilometri, 16 Serratura bloccaggio sportello per tappo
§ Commutatore a chiave per linserimento uti- 17 Pedale comando cambio.
I L _ 18 Appogglapiedi posteriare.
& Pedals comande frenc anteriore sinistro e '
ore. 19 Fanaline indlcater] di direzlone posteriorl.
T Appoggiapiedi anteriore.
8 Pompa frenc anteriore sinistro e posteriora.
8 Levetta sollevamento sella.
10 Fanaling posteriore.
. L Qi La destra o sinistra & riferita ai comandi visti
12 Cruscotto. daila posizione di gulda,
LY - e ——_—
§
y 13
PR e O 6 & @ ® @ @
u 12 13 14 5) (6 17 18 19




APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

Quadro di controllo (ig. 4

1 Voltmetro,

2 Contagiri.

3 Tachimetre contachilometrl,
4

Commutatore a chiave per inserimento uti-
lizzataori:

=0FF= In linea con il segno =Cs: veicala

fermo. Chiave estraibile (nessun
contatto).

L In linea con il segno «Ce [ructata
in sensc orario): veicolo pronto per
Favviamento. Tuttl gli utilizzatori so-
no inseriti. Chiave non estraibile.

uBe In linea con il segno =C» (ructata
in senso orario): veicalo lermo. Con
linterruttore <A= di fig. 5 In posi-
zione =« PARK= sl ha la luce par-
cheggio. Chiave estraibile.

Spia (luce verde) per lampeggiatore sinistro,

Spia (luce verde «Neutral+) indicatore cam-
bio in folle. S| accende con Il cambio in folle,

Spia (luce rossa) erogazione corrente del
generatore. 5| deve spegnere appena il mo-
tore ha raggiunto un certo numero di giri

Spia (luce rossa) pressione olio. Si spagne
quando la pressione & sulficiente ad assicu-
rare la lubrificazione del motore. Se la spia
non si spegne, la pressione non & quella pre-
scritta; in tal caso occorre fermare Imme-

diatamente il motore ed effettuare le Cppor-
tune fcarchae.

9 Spia (luce rosaa) segnala insufficienza livel-
o liguide nel serbatolo-pompa comande fre-
no anteriore sinlstro & posteriors. Quando si
accende delta spla occorre riportare il fivells
dol fluido al massimo, verificando contempo-
raneamente che non vi siano pardite nel gir-
culte idraulica.

10 Spis (luce bleu) per accensions luce abba-
gliante.

11 Spla (luce verde) accensione luci di posi-
Ziong,

12 Spia (luce verde) per lampaggistore destro.

13 Commutatore per inserimanto lampaggiatari
di emargenza  (situato sul supporte del
proisttora),

14 Azzeratore per contachilometri.

Interruttori comando luci {fig. )

Sono montati sul lato sinistro dal manubrio,
Interruttore oA«
Posizione «PARK= luci di posizione,

Posizione «DN= accensions lampada biluce
Poslziona «OFF= luct spente,
Interruttore «Bw

Con l'intorruttore «A- in posizione «0OMNe:
Posiziona «LOw luee anabbaagliante.
Posizione aHIls luce abbaglianta,

Pulsante per tromba, flash e
interruttore comando
lampeggiatori fig. 5

Sono montati sul lato sinistro del manubric.
«D= Horn: Pulsante comands iromba alettrica.
=C» Flash: Pulsante comando uce a BpPrazzo.
Interrutiore «Ew

Posizione «A» comando lampegglatori destri.
Posizione «L- comando lampeggiateri sinistri.

Pulsante avviamento ed
interruttore di fermo motore
(fig. 8)

Sono montati sul lato destro dal manubria,

Con Il segno «A« sulla chiave In linea can | se-
gno «Ce [vodera fig. 4) il veicolo & pronte par




© 16 rawiamento. Per awiars il motore operare co-

me Segue:

— accertarsl che linterruttore «Be sia in posi-
ziong aruns:

— lirare a fonde la leva della frizione;

— s@ il molore & freddo portare [a lovetta dello
slarter in posizione di avwiamento «Ax (vede-
re lg. 28);

[ — promere il pulsante di avviamento =&,

| Per fermare il motore in caso di emergenza

b 000ore

== spostare l'interruttore <B= in posizione =OFF..

L e 3

RIS

Formato il motore, ructare fa chiave del commu-
tatore di fig, 4 in senso antiorario fino a che il
segno «OFF- non si trovi in linea con il sagno
~Co ad ostrarre la chlave dal commuiators,

Leva comando «starters ifig. 28)

La leva comando dispositivi di avwiamento a mo-
tore fredde (starter) & sliuata sul lato sinistro
dal veicolo,

== =As posizione di aviamanto.

— «=B» posizione di marcia.

~ Manopola comando gas (+G» i fig. &)

‘ La manopola comando gas & situate sul lato
1 dostro dal manubrio; ructandala verso il pilota
apre il gas; ructandola in senso inversa lo
1 chiuda,
Per regolare la corsa della manopola comando
gas occorre avvitare o svitare la vite «De,

| Per indurire il ritorno delia manaopola agire sulla
wite wln,

‘ Leva comando frizione

E situata sul late sinistro del manubrio; va azio-

nata solo alla partenza e durante I'use del
cambio.

Leva comando ﬁno anteriore
destro («H- #_gﬁq '

£ situata sul fato destro del manubrio; comanda
la pompa per freno idraulico anteriore destro,
Pedale comando freno anteriore
sinistro e posteriore («F« di fig. 18

mmmmtmmlmm:oumn
& collegato a mezzo tirante al gruppe pompa;

comanda contemporansamente il freno anteriore
ginistro o Il posteriora,

Leva comando cambio g 7

Si trova al centro sul lato sinistro del motoeiclo;
posizione marce:

— 1" marcia leva verso terra;

— 2 - F - 4" - 5 marcia, lava verso 'alio:

— falle, tra la 1" & la 2 marcia,

Prima di azlonare fi lava del cambie, bisogna
tirara a fondo la leva della frizione.

Tappo serbatoio carburante fig. 8

Per accedere al tappo del serbatoio carburante
«Bu ocoorrg far ruolare la chiave =A- In senso
oraria, indi sollevare il coperchietto «Cw.

Rubinetti carburante tig.

Somo montati sotle al serbatoio nella parte po-

steriore,

Le love dei rubinetti (FUEL) hanno tre postzioni:

«ON=  Aperto; freccia della leva verso ['alto.

«RES« Riserva; frecela delia leva verso il
Ml

«0OFF= Chiuso; freccia della lava orizzontale.

7




18 Morsettiera porta fusibili ifig. 10) Fusibile «2.

i ; Telegruttore spri - % ——
La morsettiera porta fusibill & montata sul lato ® Sprazzo lucl - Avvisatore acustico

tlnr.l!rf.: chinl rnnH:fn:r::In. Per accedervi ocoarre lg- Fusiblla «3s

vare il coperchio laterale destro dopo aver sol-

levato la sella indi levare il coperchio dalla mar- Sple {Folle - Generatore - Prassione olio - Fluida
settiora, Sulla morsettiora seno montati n, & fu- frani - Abbagliante) Vohmetro - Interruttors an
sibill da =16 Aw. teriore STOP - Abbagliante & anabbagliante
Fusiblle «1w Fusibila «d«

Toteruttores avvinmento - Intarrutiore posterions Luci posizione - Spia posizione - Nluminarions
STOP. strumantazione

20 Sbloccaggio Ammortizzatore di sterzo (g 13)
— Infilare la chiave nella serratura, ructarla in

sanso antiorario, indi rilasciarla e sfilaria dalla E montato sul lato destro del veicolo Ira lelaio e i
base sterzo
sarratura ‘
Per indurire o allentare I'ammortizzatore di ster-
i 70, occorre avvitare o svitare il dado «A= ,
Braccio laterale
Il braccio latarale serve solo per le brevi soste; Norme per la pU'iZiﬂ dE‘|
dato che il suddetto braceia ha il rientro auto-
e il iracoio ha il ria parabrezza

matico si consiglia per soste prolungate di porre
sampre || veicolo sul cavalletto centrale che Il parabrezza pud essere pulito usando la mag-
offre maggiori garanzie di stabilita. gior parte dei saponi, detersivi cere e polishes




i

usati per alire materie plastiche e per || vetro.

Tuttavia devono essere osservate queste precau-

Zioni;

®  Non lavare né pulire il parabrezza quando la
temperatura dell'aria & molto elevata e guan-
do l'esposizione al sole & troppo forte.

® Per nessuna ragione devono essere usall
solventi, liscive o prodotti analoghi.

® MNon usare liguidi contenenti sostanze abra-
sive, pomice, carte vatrate. raschislli, ecc,

®  Possono essere usati polishes solo dopo aver
rimossa polvere @ sporco con un accurale la-
vaggio. Piccole graffiature superficiali posso-
no essera aeliminate con polish morbido

®  Pitlura fresca & sigillanti vengono faclimente
rimessi, prima dell'essiccazione, siragando
leggermente con nafta solvente, alcool iso-
propilico o butyl cellosolve (non usare alcool
mtilica)

B Bisogna sempre usare panni morbidi, spugne,
pelli di daino e cotane idrolile operando con
delicatezza, Mon usare asciugamani di carta
pannl di fibre sintetiche perché tendone a
graffiare il parabrezza,

Graffiature profonde o abrasioni nen possono
essere eliminale strofinande energicamente o

21

usando salventi,

USO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa in
moto

Controllare che:

— la chiave del commutatore di accensione sia
in posizione di avviaments (Il segne sulla
chiave «A= deve essere in linea con il segno
=C=, vedere fig. 4);

— nel serbateio vi sia sufticlante quantita di car-
burante.

— la spia rossa sul cruscotte (livello olie nel
serbatoio della pompa comando frano poste-
riore e anteriore sinkstro) non sia illuminata;

— Folie nella coppa del basamente motore sia a
giusto livelle:

— e seguenti spie slane iluminate: rosse insuf-
ficlante pressione olio, Insutficiente erogazio-
ne generatore, verde per la marcia nolturna;

— la levetta comando =starter» a motore freddo
sl in posizione di avwiamento {(«A= di fig. 28),

Avviamento a motore freddo

Dopo | suddetti contralll, girare {versa Il pllota)
la manopola comando gas a 174 di apertura,
tirare a fonda la leva della frizione & promers il
pulsante avwiamento =START= («f« di fig. &),
Avviato il motore, prima o riporace o ievetis
comando «starters in posizicne di margia <Be di
fig. 28 fasciare girare | motore a vuolo & 4 basso
ragima par quilehe seconda nofla sfagiond cafdi
& gualcha minuwto nella stegione fredda.

8o durante la marcla, la levella comando «star-
ter= dovesse rimanere in posizione di avviamen-
to {«A« dl fig. 28), sl avrebbero dilettl di car-
burazione con notevole aumento di consumo o
carburante €, nel casi pegglorl si correrebbe i
rlschio di grippare & causa del lavaggle del eilin-
dri provecate dall'eccesso di carburante.
Attenzione - 8o la spia -MNeutral-verde« sul oru-
scotto non &i accande quando il segno «As sulla
chiave del commutatore di accensiona & in linea
con il «Cs {vedere fig. 4) segnala che il cambio
ha una marcia innestata; & consigliabile portare
il camble In posizione di =folles.
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f Avviamento a motore caldo

Come a motore fredde, salve che non accorme
portare la levetia comando estarter~ in posizions
wAx vedere fig. 28, poiche la carburazione diven-
terabba troppo grassa,

In marcia

Per cambiare marcia, chiudera il gas, azionarg
a ltondo Ja leva delia Irizione ed innestare la
Successiva marcia; rilasciare dolcemente la Jeva
della frizione e contemporaneamente accelerare.
Il pedale di comando va arionato con decisions
accompagnandalo con il plede.

Quando sl passa alle marce inferiari USAME gra-
dualmente i freni e la chiusura della manopala
comando gas, onde evitare di mandare fuori alrl
il motore nel momento del rlinscio della lova
della frizione.

con molta coordinazione per manteners il con- O3

trofio del motocicla,

Per una riduzione normale di velocitd con 'uso
appropristo del cambio, utilizzare { frene motore
facendo attenzione a non mandare fucrl giri 0l
molore,

Su strade bagnate o sdrucciolevoll, fare atten-
zione nell'uso dei freni e particolarmenta del fre-
no anteriorne dostro,

Par fermare il motore, portare il sogno =0FF«
sulla chiave del commutatore in linea con il SE-
ano =Cu {vadere fig. ).

A motore lermo ricordarsi sempre di chiudere |
rubinettl del carburante.

Parcheggio

Per soste in strade non sufficientementa iffwmi=
nate, occorre lascigre accese le luci df par-
cheggio. .

Per la suddetta operazione girare la chiave dal
commutatore fing & che |t segna «B« (sulla chia-
ve stessa) vada in linea con il segna «Cs {wede-
re fig. 4) @ che Iinterruitore fucl (vaders fig. 5)
sla in posizione «PARK.; indi sfilare 1a chiave
del commutatore e bloccare o sterzo.

24 RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggic osservare le se-
guenti norma:

1 Prima di partire, riscaldare accuratamente il
motore lasclandolo girare a vuoto eod a bBasso
regime par un periodo variabile in funzione della
tamparatura ambiente,

2 Evitare di superare e velocita dl rodaggio ri-
portate nella tabella, tenendo tuttavia presente
che, pur attenendosi alle velocita prescritte in
funzione dal km percorsl, @ oMima norma nan

VELOCITA DI RODAGGIO

marclare a regime costanie & variare frequente-
mente |8 valocita

3 Prima di termars, mllantare progressivaments
per evitare di softoporre | gruppi a repentini shai-
zt di lamperatura,

4 Esequire, alle scadenze prescritte, i opera-
zloni praviste nef libretto tagliandi.

5 Tenere presente che un perfetio assestamen-
to del companent, cha permettn di sfruttare in
pienc e per perlodi prolungati [| motocicle, =i ha
sole dopo diverse migliaia i km.

Velocith massima consentita km/h
Km da p V' marcia | 2 marcia | & marcia | 4 marcis | 5 marcia
Da 0 a 1000 45 65 a5 100 11&
Da 1000 a 2000 55 B0 105 120 140
Aumentare gradualments i imitl di velogita sopra indicati, fAng a
Da 2000 a 4000 ragglungers i massimi consentit),




Dopo i primi 500 < 1500 km 25

B Sostitiire Follo per la lubrificazions del
matore.

Nl caso che, prima dl ragglungere i 500--1500
km, il livello dell'olic dovesse scendere al livello
minimo, anziché esegulre I} rabbocco & neces-
sario eseguire |a sostluzions.

Lubrificante prescritic: « Aglp Sint 2000 SAE
10W/50..

& Controllare la chiusura di tutta fa bulloneria.
& HAipristinare i} gluoce alle punieris.

# Varificare I'apertura dei contatti del doppio
ruttors.

et
B A
76 MANUTENZIONI E REGOLAZIONI
Regolazione leva frizione ffig. 14) Regolazione leva freno

anteriore destro (g 15

Regolare il giveco tra leva o attacco sul manu-

brio; se superiore o inferiore a mm 3 <+ 4 agire Fer la suddetta regolazione operare come segue:
sulle ghiera «A« sino a che || suddetto giuaco
non sia alla giusta misura.

La regolazione pud essere effeltuata anche sul
tendifilo «B= dopo aver allentato | controdadi «Ce
situati sul lato destro della scatola cambio. Giuoco previsto mm 0,05 = 0.15.

& porre tra flottante pompa-serbatoio e 'appen-
dice della leva di comando uno spessimetro, in-
di agire sulla vite sAs.




Controllo usura delle pastiglie

Ogni 5000 km controllare lo spessore delle pa-
stighe che deve essera;

— a pastiglia nuova mm 9; ’

= a pastiglia al limite di usura circa mm B,
5e lo spessore & inferiore al limite di usura, &
necessario camblare le pastiglie. Dopo la suddet-
ta sostituzione non occorre eseguire lo spurgo
dell'implanto frenante, ma & sufficiente azionare
la leva B~ di fig. 16 ripatutamenta fino a ripor-
lare i pistoneini delle pinze nella posizione nor-
mala.

In oceasione della sostituzione delle pastiglie,
vaerificare le condizioni delle tubazioni flassibili:
se danneggiate devono essera immedialamente
sostituite.

N.B. - In caso di sosliiuzions delie pastiglie &
opportuno, par i primi 100 km, agire sui freni con
moderazione, al fine df permettere un corrello
assesfamento delle siesse.

Controllo dischi freni
{«!= di figg. 16 e 17)

| dischi freni devono essere perfettamente puliti,
senza olio, grasso od altra sporcizia @ non de-
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vang presontare profonde rigature.

Mel caso di sostituzione o revisione dei dischi
accorre controllare lo «sfarfallamentos; il con-
trallo i ssegue mediante comparstors od il va-
lore massimo non deve superare mm 0.2

Se o «sfarfallamentos» del disco & supariore al
valore indicato, occorre controllare accuratamen-
te il mentaggio det dischi sui mozzi ed il giueeo
dai cuscinett sui suddetti mozzi,

La coppla di serraggio delle vitl fissaggio dischi
al mozzi & di kgm 22 + 24,

Controllo livello e sostituzione
del fluido nei serbatoi-pompe
{figg. 16 & 17)

Per una buona efficienza del frenl osservara be
seguanti norme:

1 verificare frequentemente 1l livello dol fluido
che deve trovarsi nella parte trasparente «Cn dal
serbatoio-pompa «As. Tale livelle non deve mai
scendare sotto la parte trasparente.

2 offettuare perlodicamente, o guando si rende
nocessario, il rabboceo del fluide nel serbatolo
«A» dopo aver svitato il tappo «De & levato la
membrana (vedere flg. 16).

Par la pompa-serbatoio comando freno ante-
riore sinistro e posteriore il livells minimo vie-
ne segnalatc da una apposita spia «%. di fig. 4
posta sul cruscotte.

Per affettuare il rabbocco nel sud 1io serbetois
& nocessario svitare [ tappo «C= Colla pompr
=A= di fig. 17 dopo aver scollegato le connes-
sioni alettriche.

Per | rabbocchl usare tassativamente fuido pre-
levata da lattine sigillate da aprire solo al mo-
mento dell’usa.

3 effettuare ogni 15,000 km circa o al massimo
ogni anno |la completa sostituzione del fluido da-
gl impianti frenanti.

Per il buon funzionamento degli impianti. & ne-
cossario eha le lubazioni siano sempre plena di
fluido con esclusione di bolle d aria; la corsa
lunga ed elastica delle leve di comando =Be- In-
dica fa presenza di bolle daria,

Nel caso di lavaggio del circultl frenanti, usare
unlcamante del fluide fresco.

£ vietato asschulamente I'uso di alcool o Fimple-
go di arla compressa per la successlva sacluga-
tura; per le partl metalliche sl consiglia I'uso di
u Trielinas.

Fluido da usare: «Agip F.1 Brake Fluid - SAE
J 1703 ., .
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Spurgo bolle d'aria dagli
impianti frenanti igg. 16 e 17)

Lo spurgo degli implanti frenanti & richiesto
quende a cauza della presenza di bolle d'aria
nal circulte, la corsa delle leve risulta lunga ed
elastica.

Per lo spurgo delle bolle d aria operare come

segue:

Impianto frenante anteriore destro (fig. 16)

® Ruotare il manubric sino a far assumere al

serbatoio «A» che fa corpo con la pompa di ali-
mentazione |la posizione orizzontale,

® HRismpire, se necessarlo, il serbatoio di ali-
mantazione «A« (fare altenzione che durante
l'operazione di spurgo, il fluido non scenda al
di sotto della parte trasparente).

®  Effettuara lo spurgo agendo sulla pinza «Fe:
1 innestare sui tappi di spurgo <Ex (dopo aver
levato | coperchietti di gomma) lo tubazioni fles-
sibili trasparenti =G= avonti le estremitd immearse
in un reclpiente trasparente <H» gié fempito in
parte di fluido dello stesso tipo:

2 allemare il tappo di spurgo =E«;

3 tirare a fonde la jeva di comando sul manu-
brip =B~ avendo I'ewvertenza di rilasciarla & di
attendare qualche secondo prima di eHetluara
la pompata successiva, Ripetere I'operazione fi-
no a quando {guardande il recipiente trasparente
wHe) daila tubazione in plastica «Ge & vedrd
uscire fluido prive di bolle d'aria;

4 mantengra tirata a fonde la leva di comando
«Be ¢ bloccare il tappo di spurgo «Es; indi levare
la tubazione in plastica «G= e rimontare i| coper-
chietto In gomma aul tappo di spurgo.

Se lo spurgo & stato eseguito correttamente, si
dovrl sentire, subito dopo |a corsa iniziale della
leva di comando «Be, |'azione diretta @ sonza

elasticitd del fluldo.
Qualora queslo non & vedfichi, ripstere 'opera-
rione sopra descritta,

impianto Irenante posterlore e anterlore sinlstro
{tig. 17}

Come: «Controllo livellp o sostituzione del fluido
nei serbatcio-pompes=, salvo il punto 1 @ «lmpian-
te fronante anterlore destros, salve | punti 3 e 4,
Livello

1 E segnalatc da apposita spia =9- di fig. 4
posta sul eruscotto, Quando la spia si illumina
occorre eseguire il rabbocco.

Spurgo

3 nrionare a fondo il pedale di comande «B-
ece... J
4 mantenere azionato a fonde il pedale d;‘p'o-
mando =Bw» ect...

Regolazione pedale comando
freno posteriore e anteriore
sinistro (tig. 18)

Effettuare | controlle del giveco tra flottante
comando pompa © leva di comando, operands
come segue:




® potre ire flotiante pompa-serbatoio e appan-
dice dalla lava uno spessimetro, +G- indi agire
aula wils accenirica =A=, Giuooo previsto mm
005 -+ 15,

® e il giuocco non & quelle prescritte occorme
levare ln copiglia, sfilare la apine, alentars i
controdado «Br ¢ avyitare o svitare Il forcelling
nii=, fing A trovars ta posizons ideale del peda-
le di comando «Fw; rfmontare la spina tenuta
lirante & a copiglia.

A fine operazions aflentars iF controdade <E« o

Registrazione ammortizzatori
posteriori (g 19

Le maolle delle saspension posterion possona
assera regolate In clngue diverse posizion] me-
dimnta apposita chlave =A..

Se =i riscontrasse che azione frenamte degli
ammortizzaton non & regoiare, sccorre farl con-
rollare prasso e sed! del nostdl concessionan.
Ricordarsi che per ume buona stabllitd del molo-
aiclo, gagorre che (& due sospensionl sienc re-

registrare la vite di fermo riterno leva «0-.

golate nalla medesima posizione.

3

32

Ammortizzatori oleopneumatici

Le pressioni di carica e di esercizio degli am-
martizzatori sono le seguenti:

& ammortizzator] anteriori:  kgfem® 2 < 3

® ammortizzatori posteriori: kgfem® 3 <+ §

Per il controllo delle pressioni sl consiglia di
usare un manometro preciso, con tubazione |a
pld corta possibile (I'ottimo sarebbe senza tuba-
zione), in quanto la capacitd interna della tuba-
zione potrebbe influire sul valore di pressione
esistente realmente all'interno dell' ammortiz-
zatore.

Par rendervi conto di quanto il vostro manome-
tro riduca la pressione all'interno dell’ammaor-
tizzalore ad ognl misurazione, & suflicients ese-
guire due misurazioni successive: la differenza
tra le due letture mostra, con sufficiente appros-
gimazione, |la riduziono di prossiona cha ogni
misuraziona comporta.

La misurazione dovra essere effettuata con mo-
toveleolo sul cavallello centrale @ con ammortiz-
zatori freddi; per la carica degli ammorizzator
usare aria senza tracce di umidita.

Registrazione dello sterzo (g 20)

Per la sicurezza di guida, lo slerzo deve essera
regolato in modo tale da rendere possibile il li-
bero mavimenlo del manubrio, ma senza giuoco.
= alientare la vite bloccaggio testa di starzo «As;
® svitare il dado tenuta testa di sterzo =Be;

® avvitare o svilare il dado di regolazione «Cw
fino a che il giuoco sia regolare.

A registrazione avvenula, bloccare il dado «B- &
Ia vite bloccaggio testa di sterzo =As,

La suddetta operazione & bene venga effeffuata
prasso le sedi del nostri concessionar.

-




SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO

Ruota anteriore itg. 21)

Par smantars |a rupla dal veicala OPErEre Come
segue:

§ digporrs I veleolo sul cevelletio centrala.
matiara un supporio Boto || basamenta metors
par sollevare le ruola da terra:

B svltare la viti «As che fissano la pinza al gam-
bale dustro della toreslla o stsccare dal gambale
tlgsen |la pinza «B= con montata 1a redativa tu-
bezione;

| wvilarg || dads «Cw lanuta pecno sul lale sint-
=ira ;

"  pllenters is vitl =E= ligsnapglo gamball al perno

B nfilare il pEmna =F= gsasrvando come sono
mantali | distanziall «D= & G-~

" alilare || din¢o frenanta (sul lato desiro dalla
rugtal dalla pinza mantats sul gambals deslo e
shiare 1a ruola dal bracel forcella. Met rimontare
18 ructm invartire Fording d| smontagoic,

Ruota posteriore g 22
Far smoniare |4 ruola poslertore dal braccls

It

forcelloneg @ scatala frasmissione operare come
Angua:

B pofra il vaicolo aucl cavalletio cenlrale:

B syitara (I dado A~ can rosetia «Be sul per-
na iata scatola;

® allentare la vite bloccaggic perno «=De sul
bracclo del farcolions:

% gfilare il perno -G dalla apatola. del mozea
@ dal braccio lorcelone:

B =filgre il disce Ireno dalla pinza -E-:
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m sfilare || gruppo plastra con montata la pinza
dal perno di fermo sul forcellone, fissando Il
suddetto gruppo al telaio;

®  nclinare || veicolo sul lato destro guel tanto
da poter sfilare la ruota dal braccio del forcel-
lone & scatola trasmissione.

Par rimontare la ruota, invertire ordine di smon-
taggio tenendo presenfe of infilare la piastra
complata di pinza swl fermo del bracclo sinlatro
del torcellone oscilfante.

Bilanciatura ruote

Per miglicrare la stabilita & diminuire le vibra-
zionl ad alta velogith, la ruote dovono essera ben
bilanciate.

Per la bilanciatura operara come segue:

® smontata dal velcolo, porre la ruota su una
forcella;

®  f{ar girare parecchie volte lenlamenta la ruo-
ta @ controllare se si ferma In sempre diverse
posizioni; questo indica una corretta bilanciatura;
® se un punto della ructa si lerma costante-
mente in basso, porre un apposito contrappeso
all'opposto di questo punto,;

8 ripeters |'operazione finché la ruota sia cor-
rettamente bilanciatla,

Pneumatici

| pneumatici rlentranc tra gli organi pid impor-
tanti da controllare.

[ IS S, 'y
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Da e3s| dipandens: Is stabilitd, o conlorto dl gubk
da del veicolo ad In alguni casi ancha 'incoluml-
t4 del pllola.

E parlanle sconsigliabila I'Impiege di preumalic
cha abblann bathistrada inlerlor a 2 mm.
Anche una anormale prassiona di gonfiaggio pub
provacare diletll di stabilitad ed e?l:aasi?ﬂ LIS
g8l prisumalico. '

La pressionf prescritta seng:

B ruola anteriore: oon una 0 dus persone
kafomg 2.4;

W ruota postariore: cen una persana kgdome
2.4; con dum parsane kglomg 26

| valori sopra indicatl si intendono per implege
normale (turistice). Per impiego a velocid mas-
sima continualiva, implego su autostrada, & rac-
comandalo un aumenio di pressiona di 02 kg!
cmg sl valorl sopra indicatl.

Smontaggio e rimantaggio
pneumatici sulle ruote
Il motacicla & egquipagglate con carchi in laga

laggera che, pur pressniands una notevole resi-
gt#nza meccanlca, possono tutlavie assere dan-

neggiatl, sla dal lalo esletico che funzionala, dal-
I'vge di non approgriati atrezzi usatl durante |e
Operircnl & amoanlaggie @ dl manlaggle del
pneumalico sul carchie. Pertanlo par le suddaetia
oparazioni 9i conslgha impiego dl ferrl che non
presenting nervatune & apigoli sulle partt che do-
Wranni sndare a contalty cen il bordo del cer-
chia: 1a swparficia d) contalto dovrk esaare am-
pia, ben lovigata e con i bordl apportunamente
arrgtandat, Nuss 4| une degll Epposdl Iubrificant]
raparlblil in commarcla lecillta fg scorciménta @
I'asseslamento del preumatico sul cerghio du-
ranla o smontaggie a i imonteggle ed elimina
Iz necessitd i carichi elevati sui ferri: a tal pro-
poolte & anche impordanlissima che | allonl del
preumatico siano ben aseestall nwl canale can-
trale del cerchio.

Durante il maniaggle del phaumanc| accora
inoltre taner pregenta che le coparura che pre-
sentana evaniualmenta una fraccla MAamplgtala
gif linnco lalerale dovrenno eseere montate nel
asquenis modo:

% con |a freccla rivolta nel senso della roia-
zione dl marcia per fa ruota posterions;

| con la Ireccla flvolta in senso contraric alla
rotariona di marcia per In ruola mnterlore.

36 OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
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OPERAZICHN PERCOHRRENZE p
-
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contrafare il fvello dell’ slettrolito nelts hattera o
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gosliluziong ¢ Q= Pulizia, R = Gostiteione.
Iubrificare le articolazien

dei comandlod | cavi fessibili; ognl 500 km controllars
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38 LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore

Controlle livello olio

Ogni 500 km controllare il livallo dell'olio nel ba-
samento motore: I'olio deve sfiorare la tacca del
massimo segnalo sull'astina saldata al tappo «A«.
Se l'olio & sotto il livello prestabilito aggiungerne
della qualita e gradazione prescritla,

Il controlio va effetiualo dopo che il molore ha
girato qualche minuto: il tappo «Aw» con astina
di livello deve essere avvitaio a fondo.

Cambio dell'olio

Dopo | primi 500 + 1000 km e in seguitc ogni

3000 km circa sostituire I'alio. La sostituzione va

elletiuata a molore caldo.

Prima di immattare olio fresco lasciare scolare

bena la coppa.

«A= Tappo immissione olic con astina di con-
trolle livella (fig. 23)

=B= Tappo scarico olio (fig. 24).

Cuantita occorrenta: litrl 3 di ollo ~Agip SINT 2000

SAE 10W/50.

Sostituzione filtro a cartuccia e
pulitura filtro a retina (tig. 24)

Ogni 15.000 km (5 cambi olio) sostituire la car-
tucgia filtrante «A= operando come segue;

B syitare il tlappo «B= & lasclare scolare per
bene I'olio dalla coppa;




B sgvitare le viti e slaccare la coppa ~C= dal ba- Nel rimaontare la coppa sul basamento rleordarsi 30 |

samento con maontato: il filtre a cartuccia whin I di sostituira |8 guarnizione tra coppa e basa-

filtro a retina «D« & la valvolina di regalaziona mento |
resslong ollo «Eew. R

i olio «E Por e suddette operazioni & opportune rivolgers

B svilare Ia cartuccia filtranle A« @ sostiluiria

i presso le sedi dei nostri concessionari
Con una originale

E opportuno, quando si sostiluisce la cartuccla - B -
A= di smontare anche il fillro a ratina «D=, la LUbﬂfICHZID"E del cambio (fig, 25)
varla in un bagno di benzina e asciugarlo can

" Contrallo livelle olio
getto di aria comprassa. Rimontarlo sulla coppa

dopo aver soffialo can arla compressa | canali Cgni 3000 km, controllare cha 'olio stiorl il lore
della coppa per tappo di livello «B«
M
25
—
A0  Se rolio & sotto il livelio prescritto, aggiungerne prescritto, aggiungere dalla qualith e gradazions

della qualith e gradaziene prescritta. prescritta.
Cambio dell'olio Camblo deil'olio
Ogni 10.000 km circa sostiluire 'olio nella scatola Ogni 10.000 km circa, sostituire I'olio della scato-
cambio. La sostituzione deve avwenire a gruppo la trasmissione. La sostituzione deve avvenire
caldo, poiché in tali condizioni l'elio & fluide e A gruppo caldo, polchéd In tall condizioni 'slio
quindi facile da scaricare. & fluide e quindi facile da scaricare,
Ricordarsi, prima di immettere olio fresco, di |a- Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sclare scolare bene la scatola del cambio. sciare scolare bene la scatola irasmissione,

«A« Tappo di immissione,
=B« Tappo di livallo,
«C» Tappo di scarica

Quantitd occorrente: litri 0,750 di olio «Agip F.1
Rotra MP SAE 90,

Lubrificazione scatola
trasmissione posteriore (ig. 26)
Controlio livello olio

Ognl 3000 km controllare che I'olie sfiori || foro
per tappo di livello «A«; se I'olio & sotto il livello 2




«A« Tappo di livello,

«B« Tappo di immissiona.

«C« Tappo di scarico.

Quantitd occorrente litri 0,250 di cul:

litri 0,230 di olio =Agip F.1 Rotra MP SAE 90=;
litri 0,020 di olio «Agip Rocal ASD/R =,

Lubrificazione bracci forcella
(fig. 27)

Par Ia sostituzione del liquide nei gamball della
forcella anteriore, operare come segue:

® con motoveicolo sul cavalletto centrale, al-
lentare la vite Iaterale «C» di bloccaggio della
lesta di sterzo al braccio forcella; scollegare il
lubo compensalore e svilare completamente il
lappo superiore a testa esagonale «B-; quindi
togliere il tappo di scarico afs:
® pramendo leggerments verso il basso la par-
te anteriore del motociclo, si avra la fuoriuscita
del tappo «B= che & solidale al corpo ammor-
lizzatore. Durante quesla operazione fare atten-
zlone a non danneggiare il cruscotta:

B rimontare il tappo «A« ed introdurre la quan-
lita di liquido prescritta (cc. 60 «Agip F.1 ATF
Dexron«) attraverso lo spazio che sl ha tra |l

diamaire interng del Braccio lorcalia ed I corpo
ammartizzatorns

B fmontara il tappo «Be» dopo aver sollevalo
la parte snteriord dal molociclo & Dlocoans nuo
vamants la vite jaterele. Ripeters le medesime
operazionl anche pér 'slirc lato

B ricollegare il ubo compansatore & ripristina-
re la pressione deglli ammorizzator atenendos|
i valori prescritl

Lubrificazione cuscinetti sterzo
@ forcellone oscillante

Par e auddeite operazionl consiglimme di rvol

gersl presso e sedi ded mostd concassionari




ALIMENTAZIONE

Carburatori (fig. 28

N. 2 tipo Dell'Orto «PHF 368 (D)= (destro) «PHF
J6B (S)= (sinlstra).

Comandi carburator:

® manopola gas sul lato destro del manubrio;
& |ovetta comando dispositivi di avwiamento a
molore freddo «starter= montata sul lato sinistro
del basamenlo.

=A» Posizione di awiamento a motore freddo.

«B» Posizione di marcia.

Dati di regolazione

Diffusore & mm 38
Valvola gas 60/3
Polverizzatore 265 AB
Getto massimo 132

Getta minimo &0

Getto avviamento 70

Getto pompa e}

Spille conico K18 (3* lacca)
Galleggiante gr 10’

Vite regolazione miscela minimo: apertura 1 giro
& mezzo.

¢t mapmran
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Regolazione carburazione e
regime minimao (fig. 28)

Por offeltuare le suddetle regolazioni, operars
come segue;

1 CGontrollare che con fa jevetta in pesiziens
di marcia «Be, tra i capicorda delie guaine co-
mando «starters @ la vl lendifilo «E= su entram-
bi i carburatori vi sia un giveco df mm 3 elrca,
2 Controilare che, con manopola comando gas
in posizions di rippso, ftra | capicorda dalla
guaine e le vili tendifile «E- lato manubrie di
entrambi | carburatorl vi sia un givees di mm
1+ 15, altrimenti allentare i dadi «F= e svitara
o avvitare le viti tendililo «E=. A fine operazione
bloccare | dadi «F», vedera fig, 6.

3 Portare il motore alla temperatura di eserci-
zio. Serraro a fondo le Witi ~Ca= di regolazione
miscela minimo e svitarle successivamente di 1
gire @ mezzo.

4 Controllare con entrambe le mani contempa-
raneaments che la pressione all'uscita dei tubi
di soarlpo sia uniforme, Nel case si noll diffe-
renza di pressione, agire sulla vite <D= di un
carburalore sino a far equivalere le pressioni di
scarico {il regime minimo dovrh essere contonu-

to & circa 1000 -~ 1100 g/m, per cul pud darsi
che si renda necessario awvitare la vite del car-
buratore relativo al cilindro che ha la pressione
inferiore o svitare In vite del carburatore ralitive
al cilindro che ha la pressione superiorel.

5 Agendo sulle viti «Cw regolare il puntoe di
miglior carburazione di ogni cilindro (si avverte
con un incremento del numero dei gir) e ripri-
stinare pol Il regime minimo secondo guanto
pravisto al punto 4,

8 Stacoare un cavo candela olla volta s con-
trollare che in entrambi | casi il motore si fermi
dopo il medesimo numers di scoppi. Se ¢lé non
si varifica, agire svitando la vite «Dw dal carbu-
ratore relativo al cilindro che fa compiers al
matore un numero superions di scoppl o avwi-
lando quella def carburatore relative al cilindro
che Ia compiere al motare un numero di scoppl
infariore,

T HRegolare it regime minimo a 1000-=1100 g/m
avvitande o svitando nella medesima quantita
eftrambe le viti <D=,

8 Contrallare il sincronismo di apertura detie
valvole gas operando come segue: ubilizzando
un aiutante far ruotare dolcemente e progressi-
vamante |a manopola comando gas controllans




do con entrambe le manl che I'incremento di
pressione al tubi di scarico sia sincrono,

Mel caso si riscontri che Iincrements di pressio-
ne di un cilindre & anticipato (rispetto all'altro),
agire sulla trasmissione di comando relativa al
cilindro stesso, avvitando progressivamente ||
tendifilo «E» dopo aver allentato il controdado
=F« di fig. 6 sino ad oftenere una perfelia sin-
cronizzazione delle pressioni di entrambl i tubi
di scarico.

N.B. - Per avere una esalla regolazione della
carburazione & opportuno rivolgersi presso le se-

dal del nostrl concessionari, dove fale operazione
verrd effetivata a mezzo di ~VUOTOMETRO-,

Pulitura: serbatoio carburante,
rubinetti, filtri e tubazioni

Ogni 10.000 km circa, ¢ quande si riscontra
che il carburante arriva in modo irregolare ai
carburatori, occorre effettuara la pulitura dal sor-
batoio, dei rubinetti., dei filtri sui rubinetti e sui
carburatorl & delle tubazioni,

I filtri suddetti dovranno essere puliti con benzi-

na &d aria compressa.

Sostituzione filtro aria (g 29)

Ogni 6000 km verificare lo stato dell' elemento
filtrante @ pulirle eventualmente con aria com-
pressa; ogni 9000 km se ne prescrive la so-
stituziona,

Per la sostituzione del filtro dell’aria occorre sol-
levare la sella, togliere il serbaloio carburante
ed | copriaccumulatori laterali. Smontare, quindi,
il carburatore destro e svitare la vite di fissag-
gio della presa d'aria al telaio; estrarre dal lato
destro il contenitore <A« completo di filtro aria
dopo aver tolte le due viti laterali,

40 DISTRIBUZIONE

Giuoco punterie (fig. 30)

Dopo § primi 500 = 1500 km e In seguile ogni
3000 km o gquando la distribuzione risulta molto
rumorosa, controllare il givoco tra valvole e
bilancieri.

La registrazione va effettuata a motore freddo,
con il pistone al punto morto superiore «P.M.5.»
in fase di compressione (valvole chiusa).

Dopo aver lovalo il coperchio delle teste operare
come segue:

1 svitare il dado «=As:

2 awvitare o svitare la vite di registro «B» fino
ad oltenere | seguanti giuochi:

= walvola aspirazione o scarico: mm 0,22,

La misurazione va effettuata usando apposito
spassimotro «Ce,

5i tenga presente che se il givoco & maggiore di
quelle prescritto, le punterie risultano rumorose,
in caso contrario le valvola non chiudono bene
dando luogo ad inconvenienti quali:

— perdila di pressions

= surriscaldamento del motore

— bruciatura delle valvole ecco...




ACCENSIONE 47

Manutenzione, controllo e regolazione del doppioc ruttore

{lig. 31)
Manutenzione Regolazione contatti
Ogni - Contatlo «A» - cilindro destro:

Portare la camma «|= alla massima alzata, allen
Umaltare con qualche goccia di olio da molore lare e vitl «Ce ® «Dw @ spostare (a piastra «<E«
il feltrino =R+ posto sul corpo camme agendo sulla tacca «F=.
Controllo

PP ALIPNESE DRRiT

B Javare il coperchio del doppio rutlore dopo
aver avitalo le vith di tenuta;

® se i contalti «A= (cilindro destro) @ «B= (ci-
lindro sinistro) sono sporchi e untl. pulirll con
uno straccetto inumidito di banzina, Se | contattl
risultano avariati, devono essere sostituiti:

B varificare la distanza fra | contaiti del ruttori
«A= (cllindro destro - cavo rosso) @ «Be (cilindro

E11ARL kLCLWaIIRE §INE 10

sinistro - cava wverde): deve risultare compresa " ONIRET BAFALER 1
fra mm 0,37 + 0,43 I

48 Ottenula In distanza prescritta, bloceare e viti : .
0 B e,

Contafte «B« - gilindro sinistro:

Porlare la camma «l- alla massima alzata, allen.
tare le vitl «Ge & «H+ @ spostare |6 plastra sL«
agendao sulla tagca =it

Ottenuta la distanza prescritta, bloccare e viti
IGI a lHu.

L'oparaziona di régalazione dol contatti dal rat-
tore va completata con il controlio della messa
in fase dell'accenslone (vaders capitolo «Con-
frollo messa in fase dell’'accensionas),

a




Controilo e regolazione messa in fase dell’accensione «anticipe fisso» 49

I {fig. 32

Controllo

B (evera il tappo In gomma chlusura foro dl
controlio posto sul lato destro dalla scatola cam-
e In corflspondenza del volano motora:

® per il controlle dell'inizio apertura contatti
rultarl (=A= & «B«) di fig. 31 & consigliabile I'im-
plege di appesita apparecohisfure ad (dentiiea-
rigne luminosa da ingerirsi tfra il morgetito di ali-
mentazione dal adiore in esame & Ja masss

Fose cllindro desire (fig. 32)

B ruclare || volang nel senso di rotazlooe del
matare {antloraria) fine a che il pistone sia a
Hne fase d compressione (valvale chiusa), In
lali gendiziont || segne «D» stampiglisto sl vo-
lang (P.M.5. del cllindro destro) deve coinciders
aon il segno «1= fiportato sul bordo del forg di
controlia

& ruptare ii volano In senso orarie fino a fare
coincidere perfeftamente il segno «2= (anticipe
fssa) con il sagno «1=- sul borde del forc dl
contrallo.

In quests condizioni 3t deve varlficare 'aperiura
dei contatll del rultore A&« di fig, 31,

50 Fase cllindro sinistro (fig. 32}

® ructare || volano in senso di rotazions del
maotore {antlorario} fino a che il pistone sia &
fine fase di compressione (valvole chluse). In
tali condizioni |} segno =S« stamplgliato sul vo-
lano motore (P.M.5. del cilindro sinistro) deve
coincidere con Hl segno «1= rlporiate sul bordo
del loro di controllo;

® ructare il wolano in senso orario sino a far
colncidare parfeltamente | segne =3« (anticipo
fisso) con il segno =i+ sul bordo del foro di
controlla,

In gueste condizioni si deve verificare I'apertura
dei contatti del ruttora «Bs di fig. 31.

Valori anticipo

— Anticipo Iniziale (fissa) 3
— Anticipo automatico 26"
— Anticipo totale (fisso + automatico) 34°
— Distanza tra i contatti dei ruttori
mm 037 = 0,43,
Per la regolaziona dei contatti rultore @ controllo

presso le sedi del nostrl concessionari.

E]

messa in fase accensione consigliamo rivoigersi |

Candele

| tipi di candela da implegare sono:

— Boach W5D

— Ledge 2 HLNY

Cistanza tra gl elottradi: mm 0.6

Par la pulitura &i usi: benzina, spazzolino metal-
lige ed un ago per la pulitura interma,

Wel rimontare e candele, fare attenzione che
imbocching perieltamente e che si avvitino facil-
mente nelle lore sedi; se fossaro imboccate
mala, rovinerebbero il filetto sulle teste, percid
consigllame di avwitare a mano le candale per
qualche giro, @ df adoperare poi |'apposita chia-
ve (data in dotazione) evitando o bloccare esa-
goratomen e,

Anche se le candele appaiong in ottime condi-
zioni, dopa 9000 km circa vanno sostituite.

|

T e




IMPIANTO ELETTRICO

L'impianto aeletirico & composie dal saguenl|

argani:

¥ BEatlarka

B Motorine avsamanlo & comands slsiirama-
grnatica

B Genoratore-aliernetore, monlato sulla parta
afturlare dell'slbero moiore,

Dopme ruttore can anticlpoe avlomallco a
magea canfritugha

Bobine di accenzigne

Raddrizzaiore

Regotalaore

hdoraetiiers poria lygibile in® B da 16 A).
Talatibarg pad lampagglo.

Talarultore awmiamenio

Fara antsnare.

Farmaling poslariora,

Fanalini per indicatori dr dwezione.
Commutalora d1 accanmians

Commutalors luci.

Dispoaillvo comande Indlcater] de drazlons,
avvigataore acustico @ lampegglo.

Interruttore d1 Bwvvlamento & Arresic motore.
§ Tromba aletirlcs

Batteria

La hatieria ha una tensione dl 12 ¥V & una capa-
¢Ha dl 24 Ah: &lla sua carlca proveeds il gens-
ratare,

Par accaders alla batleria occcorre;

" pollevacre la splis mediente epposila levelia;
B lavare | contamilore stirezzl;

B sganciare le fascetie fn gomma € staccare i
tay| alatiricl

Istruzioni per Vattivazione delle balverie cariche
Secche.

L& balteria cariche sscche manlangono o lungao
la canlza sa consarvata con lappl ben sarrall in
lwoge secoo Ira 20 @ 30° C. Al mamanio deil'van
s atliveno come segue”

1 rlempire gli elementi con ackde par accum-
latarl B denails 1.27 A 25 O Hno & § mm Acpra
i separstori o Ano all'indicariona di livells;

2 lasciare rlposare par 1 ora circd € rinnovara
I yalio con lo steses Acida.

R A questo punlo |a batarla & pronts per 'uso. £

conveniente, per oltenere una maggiora durata,
controltare la denclta daell'aclde in will gl els-
rrenti,

Sa si hanno letture inferiori a 126 & necessarno
faro LUna carida di ravvivamanio con intansila pa-
rl a 1/5 della capacild di calalogo, Sono consi
gllabill & pormalmante sufliclenli 5 ora, La lem-
paraturg, pon dave superare 45" C: guando clo
ayvenicea ridurra 'indensité & prolungars [ tem-
po di carica, Interrompere quanda 18 dansith &
risglita A 127 =~ 1,28 a 25' © ed & costante par
tre letturs & mezz'ora. dl Intervalle,

Istruzion| per la manulenzione delle babere
cariche con acido,

La batlarle cariche secohe ailvate dopo carlea

di rewvivamenis o ricevite cariche con acido
devong esasrs Lroltele con (e saguenil aywar-
lanze

1 apgiungare almenc ogni mese ACGUA DI-
STILLATA {mar acide) in modo che a riposo it
livallo dell'scido sle dt 5 mm sopra § akparalorl;

2 marleners puiitt 8 serratl | morseltl & Ingras-

gall con vagelina:

3 mantengre asciulla la parte superiors della
battarls evitando traboccamentl di aclda, cha ri-
ducene splemenio o corrodono telal @ cassatte
di contenimania;

4 mssicuraral che Pimpanto dl carlea a bordo
non dig cariche scoessive od insufficienti, 1anon-
do presents che la densith dall'acido deve man-
toneral fra 1,24 & 1,27, S5a ¢lo non avvenisse oc-
corre tvedere 'lsolamento 8 Iefficlenza dell'im-
planty di arlea & di avvlamento;

5§ e batterle immagazzinole cariche con acido
devono essere  peripdicamente ricaricale con
inanaits parl & 110 dalla capacita, mantenendo
il livello corretto & la densitd dl 1.27 a 257 C;

6 12 batierie devono essers montate sul veicoln
ben aerrale dal aangegny dl jissaggio mantanen-
do attivi | dizpositivi antivibranti.

MEB. Fer le balttare gestingfe & funXiondrg o
chime fraprcgh (hermportuse Hedia maggiorg oy
33 Cp = gonsipha fa nduzione delfa densie oel-
Pocige 4 100




Sostituzione delle lampade

Faro anterore (fig. 3%

Par sosfituire le lampade del projettore togliere
it cupollng anteriore & scollegare dal lato poste-
riora | connessioni elettriche; togliers i cappuc-
cle di protezione in gomma =G+ e disimpegnare
la lampadina «D- ructands la molla «E-

Dopa aver completato il rimontagglo verificars d
non zoollegare involontaramaente altre connes-
sioni #latiriche (in particolar modo quella di afi-
mentazions gelia luce di posiziona).

It portalampada compieto di lampada per luce
di posizione =F= & inserite a pressions.

Fanalino posteriore (fig. 35

Svitare e vitl =A» che flissate (a coppetia, Indi
premare a fendo ls lampade, contemporanes-
mente ructarle @ sfilerle dai portalampade.

Indicatorl di direzlona anderiorl & posteriorl
ffigg. 34 e 35) '

Per rimuovere la coppetta degll indicatori di di-
reziane ocoorre fare leva con un cacclavite nal
punti indicati dalle frecce, dove sono situaie Aap-
posite cavitd.

N.B. - Par gl indigator! anterdon PUd @550/ fo-

cessarfo, primd of fare leva nelle rone indioats,
allentara la vite «Be di fig. 34 o spostare alfester-
e i corpo eompielo,

Tochimairo contachilometr, contagid,
voltmetro, cruscotto
Sfilare | pertalampade, Indl sostituire le lamnpade,

Lampade

Faro anteriore:

— Abbagliante & anabbagliante 45/40 W
— Luge citth o parcheggio 4w
Fanaling posteriore:

= Luce targa, posizions stop S/ w
ndicatori di direzlone Hw
Spie luct techimetrs e contagir aw
Eple Jucl sul cruscolio 12W
Yoltmetro aw

Regolazione fascio luminoso del
taro anteriore ifig. a3

IV faro anteriore deve essere sempre arientato
aila giusta allezze per la sicurazza di gulda =
P non arrecane disturbo & wsool lnerocian.

03




Par I'ortentamenta - orizzoniale=, ocoorrs agiee 55
sulla vile =A= mentre per guello vericale occarme
aglre sullz vile «C» Hno a regglungers altezza
prescritta,
Alla distanra di m 3 # centro del fascio abba-
glante non deve superars I albetza oi m 0,833
con il motociclo gio dal cavalletto ed il pilota in
Ber .
Agendo sulia lavetta «B- & possibile variare ra-
pidamente Foremamento verticale per adeguarlo
alle condirioni di caroo {con 1 o 2 pergong in
satla). e
oy E +_1 .""
_ J
56  Legenda schema impianto elettrico g ) .
1 Luvce poslzione anteriore 4 Y 28 Disposiivo comando lampaggiaten, avvisgbons 4
T Liypos abbaghiants 45 W acustion, splarzo lucl
2 Luce ansbbaglianis 40 W 2 Avvisatom acustico
4 Connattors 3 vin AMP per projettons ¥ Inerrulicte frene sntariora {BTOR) :
5 Connpltore 4 vie Molex U itemittors frena posleriars (STOP)
& Conneltore 15 vie 12 Talarutiors sprazzo Iuci {FLASH)
T Cofnettore 12 vie 3 Raddrizeaion
# Commutatore dl accansione 3 posizion 34 Alernatore {14V - A 2y
§ Volimetra {lsmpada 3 W) ¥ Ropolaidrm
10 Tachimelra {lampada 3 W) 38 Eattarla
11 Contagin {lampada 3 W} 3 Taleruttore awviaments
W Luoe spla lampegpiators dastro (lampade 1,2 W} W Matoring avwizmanio .
18 Luce spla posizions (lampada 1,2 W) ¥ Morgeltiefs pora fusibite dusibiil 18 A) .
18 Luce spla abbagiinnie (ampada 1,2 Wi 48 Panaling pesbirlore |
17 Luce spia lvello clie frent {lampada 1,2 W} # Luca siop posteriors {lampade I W)
1 Luce spia pressione ollo (lampsda 1.2 W} 4 Luce targe @ gopiziona postariars |lampada & W) !
19 Luce spin gensrmalom (lampada 1,2 W) o Connatorg 3 via b
M Luce spia folla {lampads 1.2 W) M Intermittanza
#  Luco spia lampegglatere sindsiro (lampada 1,2 Wi 48 Sagnalatons leello ollo rand i
&2 Commutatore insarimanlo simulianec |ampeggiator 4 Segnalatore foile ;
#2 Lempaggistiors sniariore destro (smpada 21 W) & Begnalatore praasions ol lo
M Lampaggiaors antefiore sinfsira (lampada 21 W) 4% Bobing
H  Lampegpiaiora posieriore destio (ampada H W) i Candule
N Lampsggisons postedions snistrs (fampada 11 W) ® Futioms -
I Disposiiivg comanda evwelameanto & aresto molone

"
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