


Lo IMustrazioni & descriziont di guests opuscola si intendona fomite a titolo indicativo. La Casa si riservs
partanta |l diritte di apportare &l motocicll, in qualsissi momento & senza avyiso, quella madifiche che
ritennsse ullli par || mighoramente o per qualsiasi esigenza ol caratters cogtrutiive o commenciale,

Vendita - Assistenza - Ricambi: consultare le

SEIMM Mot Guzzi - Servizio Pubblicazioni Tecniche - Cod. 19500035
Printed In Haly - Litopress-Bergame - 1000 - 1-80




Egregio Cliente

Innanzitutto La ringraziamo per aver dato la Sua preferenza al nostro
prodotto,

Seguendo le istruzion! indicate in questa pubblicazione tecnica, assicu-
rerd alla Sua motocicletta una lunga durata senza inconvenienti.

Prima doi usaria, La consigliamo di leggere completaments la prasents
pubblicazione al fine di conoscere le carafteristiche del veicolo e soprat-
futto come manovrarlo con sicurezza.

Per e operazioni di controlio & revizione é necessario rivolgersi ai nostri
concessionari i quali garantiranno un lavoro razionale e soliecito.
Riparazioni e regofazioni non effefiuale durante || periodo di garanzia
dalla nostra rete di assistenza potrebbero annullare (a garanzia stessa.
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4 CARATTERISTICHE GENERALI

Motore

Distribuzione

Ciclo a guafttro fempi
M. cilindri 2

Disposizione cilindri a =V« di 80°
Alesaggio mm 66

Corsa mm 50,6
Cilindrata totale co 34622

Rapporto di compressione 105 :1
Potenza massima CV 36 a 8200 giri/1'
Potenza fiscale CY &

A valvole in testa con aste e bilancieri.

Dati daifa distribuzione

Agpirazione:

— apre 18° prima del P.M.E.

— chiude 50° dopo il P.M.L

Scarico:

— apre 5% prima del P.M.L

— ghiude 15° dopo il P.M.5.

Gluoco alle valvole per controllo messa in fase
distribuzione: mm 1.

Giusca di funzionamento tra bilancieri e valvole:
— aspirazione: mm 010

— SCarico: mm 0,15




Lubrificazione

Accensione

Alimentazione

Secarico

Generatore alternatore

Avviamento

Forzata con pompa a lobi e spia insufficiente
pressione situata sul cruscotio.

Filtri olio: a rete all'interno della coppa ed a
carfuccia sostituibile dall’esternao.

Elettronica con comande magnetico: la varia-
zione di anticipo accensione in funzione del
regime di giri del motore, ayviene elettronica-
mente senza dispositivi meccanici. Anticipo ac-
censione massimo: 34° prima del P.M.S. a 5000-
5500 giri/1".

Candels di accensione: Marelli CW 9 LP, Bosch
W 260 T30, Champion NBY, Lodge 2 HLNY: di-
stanza tra gli elsttrodi mm 0.6

M. 2 earburatori Dell'Orto tipo «=VHE 26 FD= (de-
stro) & =VHB 26 FS» (sinistro).

M. 2 tubi & n. 2 silenziatori collegati.

Maontato sulla parte anteriore dell'albero motore

(14 ¥ - 20 A).

Elettrico mediante apposito motering (12V - 0.7
K'W) munito di innestc a comands eletiroma-
gnatico.



Trasmissioni

Frizione

Trasmissione primaria

Cambio

Trasmissione secondarla

Tipe monodisco a secco con molla a diatramma;
comando a mano con leva posta sul lato sinistro
dal manubric.

Ad ingranaggi, rapporto: (Z = 14/23) 1 01,842,

A 5 marce con ingranaggi sempre in prasa ad
innesto frontale. Comando con leva posta al cen-
tro del motocicle sul lato sinistro.

Rapporti cambio:

1* marcia = 112727 (£ = 11/30)

2" marcla = 1:1,733 (£ = 15/26)
a marcia = 1: 1,277 (Z = 18/23)
4" marcia = 171,045 (£ = 22/23)
5 marcia = 1:0909 (£ = 22/20)

Ad albero con giunte cardanico e ingranaggi co-
nici. Rapporto: 1: 3,875 (Z = 8/31).

Rapporti totali {motore-ruotaj:

1* marcla = 1; 19,506

2" marcia = 1:12396
3 marcia = 1: 9134
4* marcia = 11 T475
5" marcia = 1: 6503




Telaio
Sospensionl

Ruote

Prneumatici

Freni

A culla con struttura tubolara.

Anteriore: forcella telescopica con ammortizza-
tori sigillati incorporati. Posteriore: forcellone
ascillants con molle regolabill concentricha agli
ammortizzatori idraulici.

Fuse in legs leggera con cerchi nslle misure:
— anteriore: WM 271,85 = 18
— posteriora: WM 3/215 = 18

Anteriore: 325 518
Postariore: 3,50 518

Anteriora: a disco con pinza a doppio ellindro
franante. Comando con leva a mano posta sul
lato destro del manubria,

— & disco 260 mm;

— & cilindro frenante 32 mm-

— & pomps 127 mm,

Postariore: a disco con pinza a doppio cilindro
frenante. Comando con leva a pedale posta al
centro sul lato destro del motociclo.

— & disco 235 mm:

— @ cilindro frenante 32 mm;

— & pompa 15875 mm.



Ingombri & peso

Prestazioni

Il freno posteriore & collegato mediante trasmis-
sione idraulica al freno anteriore sinistro avente
nei singoli componenti le stesse dimensioni del
freno anteriore comandato a mang (destro).

Passc {a carigo) m 1,420
Lunghezza massima  m 2,080
Larghezza massima m 0,700
Altezza massima m 1,150
Peao (B SecCco) kg 158

Velocita massima con [l sole pilota & bordo:
km/h 180. Gonsumo carburante litri 3,7 per

100 km.



Rifornimenti

Parti da rifornire

Serbaloio carburante (riserva litri 2 circa)
Coppa motore
Scatola cambio

Scatola trasmissione posteriore

Forcella telescopica (per gamba)

Impianto frenante anteriore e postericra

Litri

16
2500

2,170

di cui;

0,160
0,010

0,070

Tipe di carburante e lubrificant]
Benzina supar (88/100 NO-RM)
Olic «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50.
Qlio «Agip F.1 Rotra MP SAE 80

Olio =Agip F.1 Rotra MP SAE 140w
Qlio «Agip Rocol ASO/R» ocppure
Molykote Tipo «Ax

Ligquido -Agip F.1 ATF Dexrons
Fluido =Agip FA1 Brake Fluid SAE J 1703 B=




| 10 COMANDI ED ACCESSORI

: ifig: 2)

1 Faro anteriora. 14 Tachimetra contachilometri.

2 Carenatura. 1§ Supporto con spie.

3 Fanalini indicatorl di direzione anfteriori. 16 Contagirk

4 Lava comando freno anteriore destro. 17 Leva comando frizione.

5 Manopola comando gas. 18 Pulsanti comando: Awvisatore acustico - '

& Dispositivo comande avviamento e fermo Lampeggio (Flash) - Indicatori di direzione.
motora. 19 Diszpositivo comando luci.

7 Commutatore a chiave per insarimento uti- 20 Braccio laterale sostegno motociclo.
lizzaton. 2{ Pedale comando cambio.

b ﬁarratura bloccaggio sportello per tappo ser- 22 Cavalletlo centrale sostegno motogiclo.
atoio.

23 Gruppo fanalino posteriore.
9 Pedale comanda frenc anteriore sinistro @

posteriora.
10 Pedali appoggiapiedi anteriori.
11 Pedali appoggiapiedi secondo passeggerc.

12 Sospensioni posteriori con ammartizzatori

kiraulicl. La wdastras 0 la ~sinisiras & riferita ai comandi

13 Fanatini indicatori di direzione pestariori. visti dalia posizione di guida.
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DATI DI IDENTIFICAZIONE

[f;g_ 3

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di
identificazions impresso sulla pipa del telaio e
sul baszaments motora.

Il numaro impresso sulla pipa del telaio & ripor-
tato sulla dichiarazione di conformita e serve
iegge per l'identificazione del mo-

agli effatti di
tociclo stesso

o

Ricambi

n caso di sostituzione di particelarl, chiedere
ad sssicurarsi che siano impiegatl esclusivamen-
te «Ricambi Originali Moto Guzzi».

L'use di ricambi non originali annulla I diritio
alla garanzia.




Garanzia

La garanzia ha la validith di 6 mesl limitatamente
a 10.000 km di percorrenza dalla data di vendita
e decade qualora sl effettuine modifiche o si par-
tecipi a competizionl sportive.

Sone esclusi dalla garanzia | pneumatici e gli
accessori o partl non costruite negll stabiliment!
SEIMM - Moto Guzzi.

Qgni motociclo nuove & corredato da un «libret-
to tagliandi-.

Questo libretto deve seguire il veicole e va =cru-
polosamente conservato con gl altri document
di circolazions,

Esso & infatti I'unico documente valido da esi-
bire all'Organizzazione SEIMM - Moto Guzzi per
il ricangscimento della garanzia in base alle con-
dizioni generali di vendita.



Quadro di controllo ifig. 4)

Tachimetre contachilametr,

Azzeratore per contachilomatri.

Contagiri.

Commutatore & chiave per inserimento wti-

izzatori:

«OFF= In linea con il segno =C» sul cru-
scotto: valcolo farmo. Chlave estrai-
bile (nessun contatio):

Bow K =

~d
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14 APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

wBm In linea con |l segno «C» sul cru-
scotto (girata in sensa oraria): vei-
colo pronto per |'avwiamento. Tutti
gli utilizzatori sono inseriti. Chiave
nan estraibile;
e =2 In linea con il segng «C» sul cru-
scotto (girata in s2nso orario): vei-
colo fermo. Con linterruttore «As di
fig. & in posizione «E» =i ha la luce
di parcheggio. Chiave estraibile.
Spia (luce verde =Meutrals) indicatore cam-
Dio in folle. Si accende con il cambio in folle.
Spia (luce verde) per lampeggiatori sinistri.
Spia {luce verde) per lucl di posizicne,
Spia (luce rossa) pressione clic. S| spegne
fguando la pressione & sufficiente ad assicu-
rare la |ubrificazione del motore. Se la spia
non si spegne, la pressione non @ quella pra
scritta; in tal caso, occorre fermare immedia-
tamente | motore .ed effettuare le opportune
ricarche.
Spia (luce bileu) luce abbagliante.
Spia (luce verde) per lampeggiatori destri.
Spia (luce rossa) arogaziona corrente de




genaratore. Si deve spegnere dppena il mo-
ore ha raggiunto un certo numera di giri.

Interruttori comando luci (fig. 5)

Sono montati syl late sinistro del manubrio.
Interruttore «fs

— Posizione «Es» Jugi parcheggio.

— Puosizione w1= accensione lampada bilyce.
— Posizione «2» Jyej spente,

interruttore «Ba

Con linterruttore «A« in posizione afw:

— Posizione «3« |uce anabbagliante.
— Posizione «4. |uce abbagliante.

Pulsante per tromba, flash e
interruttore comando
lampeggiatori fig. 5

Sono montati sul lato sinistro del manubrio:
Pulsante «Cs

=5e (Horn) Pulsante cemando fromba alettrica.
«B» (Flash) Pulsante comando luce a sprazzg,
Interruttore «Dw»

— Puosizione «7» comando lampeggiatori destri,
— Posiziong «8« comando lampegaiator! sinistri.

Pulsante avviamento ed
interruttore di fermo motore ifig. 6)

Sono montati sul lato destro del manubrio.

Lon chiave «4s di fig. 4 [posizione «A= in lines

can il segno «C= sul cruscotto) il veicolo & pronto

per I'aviamento, Per avviare il motore operare

come segusa;

— accertarsi che l'interruttore «Be sig in posi-
zione «1= {run-);

— tirare a fondo la leva dalla frizione;

— %2 il motore & freddo portare |a levetta deila

€
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starter in posizione di aviamento «A« (veders
fig. 28);
— premare il pulsante di avviaments «As [starl).
Per fermare il molore in case di emergenza
QCaoIme:
- spostare ['interrutiors «Be
{off).
Fermata Il motore, ruotare 1a chiave del commu-
tatore di fig. 4 in senso antiorario fino a che |l
segno «OFF= non si trovi in linea con il segno
«Ce sul cruscotto, ed estrarre la chiave dal com-

in posiziona «2=

mutators

Leva comando «starters (fig. 28)

La leva comando dispositivi di aviamento 8 mo-
tore freddo (starter) & situata sul lato sinistro del
veicolg,

— «f« posizione di avwiamento.

— =B« posiziona di marcia.

Manopola comando gas («E- di fig. &)

La manopola comando gas & situata sul lato
destro del menubrio: ruotandola verso il pilota
gpre il gas; ructandola in senso inverso lo
chiude.

Leva comando frizione («F+ di fig. 5

E situata sul lato sinistro del manubno; va azio-
nata solo alla partenza e durante |'uso del
cambig

Leva comando freno anteriore
destro («F« di fig. &

E situata sul lato destro del manubrio; comanda
|a pompa per freno idradlico anteriore destro.

—



Pedale comando freno anteriore
sinistro e posteriore

(=B« di flg. 18/1)

Si trova al centro sul late destro del veicolo ed
4 collegato a mezzo tirante al gruppo pompa:
comanda contemporaneamente il freno anteriore
sinistro e il posteriore

Leva comando cambio (fig. 7)

Si trova al centro sul late sinistro del veicolo

Posizione marce:
- 1° marcia, leva versg terra:
— 2,3, 4, 5 marcia, leva verso |'alto:
— folle, tra Ia 1° & la 2* marcia
Prima di azionare la leva comando cambio, tirare
a fondo la leva della frizione

Tappo serbatoio carburante fig. &

FPer acceders al tappo del serbatoio carburante
=B ocoorre far ruotara la chiave sAs indi solle-
vare il coperchietto =Cs.




Serbatoio fluido per pompa
comando freni idraulici anteriore
sinistro e posteriore (fig. 9)

Per accedere al serbatolo occorre soliavare la
sella.

| livello del minime & massimo del fluido sono
indicati sul corpo trasparents del serbatoio =As.
Per I'eventuale rabbocco togliere il tappo =B~ @
la softostante membrana in gomma.

Rubinetti carburante (fig. 10)

Sono montatl sotto al serbatoio nella parte po-
steriore

Le lave dei rubinetti (FUEL) hanno tre posizioni:
«ON=  Aperto; freccia della leva verso ['alto.
«HES= Riserva: fraccia della leva verso il basso.
«OFF= Chiuso; freccia della leva ornzzontale.

Morsettiera porta fusibili ifig. 11)

Si trova nella zona centrale del motociclo; per
accederyi occorre alzare la sella o togliere |l
coperchio |aterale gestro.

Sulla scatola sono montati n.
NG A

4 fusibill da

Prima di sostituire il fusibile o i fusibill occor-
re eliminare il guasto che ne ha determinate la
fusiona.

Dispositivo bloccaggio sterzo
(«A= di fig. 12)

Per bloccare o sbloccare lo sterZo, operare co-
mea sague;

Bloccaggio:

ruotara || manubrio tutto a desftra;

— infilara la chiave nella serratura del dispositi-







vo, rugtarla in sensg antiorario e spingeria a
fondo, indi rilasciarla e sfilarla dalla serratura.
Shloccaggio:
— infilare la chiave nella serratura, ruotaria in
sanzo antiorarie, indi rilesciarla e sfilarla dal-
la serratura.

Dispositivo bloccaggio sella tfig. 13

Tale dispositive si trova sulla parte posteriora

sinistra.

Sbloccaggio:

— agire sulla leva =4~ spostandela verso fa ruo-
ta anteriore (vadere freccia blanca) in mode
da sganciare gli arpioni =B« che tengono
bloccata la sella sl dispositivo; indi sollevare
la salla.

Bloccaggilo:

— abbassare la sella sino a sentire |lo scatho
degli arpioni «=Bw».

Braccio laterale sostegno
motociclo («A- di fig. 14)

Sollevando g moto, il braccio laterale ritorna

autamaticamente in posizione di riposo; se ne
gconsiglia pertanto I'implego in caso di soste
prolungate od in condizioni precarie di stabilita.




—

USO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa
in moto

Controllare che:

® nel sarbateio vi sia sufficiente guantitd di

carburante;

® |'olic nella coppa del basamento sia a giusto

livello;

B |a chiave sul commutatore di accensione sia

in posiziona «A«» (vedere fig. 4):

B g seguenti spie siano illuminata:

— rosse: insufficiente pressione olio, insufficien-
te tensicne generatore;

— wverde: indicatore cambig in folle «NEUTRAL-;

B |a levetta comando «siarters a motore freddo

gia in posizione di awiamento («A« di fig. 28).

Avviamento a motore freddo

Dopo | controlli sopra esposti, ruotare verso i
pilota la manopole comando gas a 1/4 di aper-
tura, tirare a fondo |la leva della frizions, accer-
larsi che linterruttora «B« di fig. & sia In posi-
zZione =1= (run) & premere il pulsante di awvia-
meanto molore =A= (start) dl fig. B.

Awviato il motore, prima di riportare la levetia
comando «starter= in posizione di marcia («Bs di
fig. 28), fazciare girare il mofore a vuoto e a bas-
50 regime per qualche seconds nella stagione
calds & gualche minufo nella stagione fredda.
Se durante la marcia, la levetta comando «star-
ter» dovesse rimanere in posizicne di awlamento
(«A» di fig. 28), si avrebbero difettl dl earbura-
zione con notevole aumento di consumo e, nei
casl peggiori sl correrebbe il rischio dl grippare
a causa del lavagglo del cilindri, provocato dal-
I'eccesso di carburante.

Attenzional! Se con commutatore di accensione
Inserito (vadi «A« di fig. 4), la spis «verde«
sul cruscotto non si illumina, segnala che il cam-
bio ha una marcia innestata; I'avwiamento del
motora in tali condizionl pud essere pericoloso;
& sempre bene, prima dell'avviamento accertars|
che il cambio sia effettivamente in posiziona di
wfollas.

Avviamento a motore caldo

Come a motore freddo. salvo che non occorre
portare ia levetta comando «starters in posizione

21
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di avviamento («A= di fig. 28) poiché la carbura-
zione diventarebbe troppo grassa.

In marcia

Par cambiare la marcia, chiudere il gas, azio-
nare a fonde la leva della frizione ed innestare
la successiva marcia; rilasciare dolcemente la
leva della frizione e contemporaneamente acce-
lerare. || pedale di comando cambio va azionato
con decisione accompagnandolo con il piede.
Quando si passa alle marce inferiori usare gra-
dualmente | freni e la chiusura della manopola
comands gas, onde evitare di mandare fuarl giri
il motore, nel momento del rilascio della leva
comando frizione.

Arresto

Chiudere Il gas, agire sulle leve di comando fra-
ni e solo quando s @ guasi fermi tirare a fondo
la leva della frizione. Questa manovra va &s58-
guita con molta coordinazione per mantanerg i
controllo del motociclo.

Par una riduzione normale di velocita con l'uso
appropriato del cambio, utilizzare il freno motore
{acendo attenzione & non mandare fuori girl 0l
motore.

Su strade bagnate e sdrucciolevoli fare atten-
zione nall'uso dei frenl & particolarmente all'uso
del freno anteriora dastro,

Par fermare il motore, portare | segno «OFFs
zulla chiave del commutatore in linea con il se-
gno «Cu sul cruscotto (vedere fig. 4).

& motore fermo ricordarsi sempre di chludere i
rubinefti del carburante.

Parcheggio

Per soste in strade non sufficientemente illumi-
nate, & necessario lasclare accese le luci di
parcheggio.

Occorre portare il segno «B», sulla chiave del
commulatore, in linea con il segno «C= sul cru-
scotto (vedere fig. 4) e l'interruttore luci di fig. 5
in posizione «E=; indi sfilare la chiave del com-
mutatore & bloccare lo sterzo (vedere paragrafo
«Dispositive bloccaggio sterzo= & fig. 12).




RODAGGIO

Durante il periode di rodaggio osservare lé se-
guenti norme:

1 Prima di partire, riscaldare accuratamente il
motore lasciandolo girare a vuoto ed a basso re-
gime per un periodo varigbile in funzionz della
temperatura amblenta.

2 Evitare di superare le velocitd di rodaggio
riportate nellz tabella, tenendo tuttavia presents
che. pur attenendosi alla velocitd prescritta in
funzione dei km percorsi, & ottima norma non

VELOCITA DI RODAGGIO

marciare a regime costante ma variare frequen-
temante la velocitd,

3 Prima di fermarsl, rallentare progressivamen-
te per evitare di sottoporre | gruppi a repentinl
sbalzi di temperatura.

4 Eseguire, alle scadenze prescritte le opera-
zZioni previste nel libretto tagliandi.

5 Tenere presenie che un perfettc assestamen-
to dei componenti, che permetta di sfruttare in
pieno e per periodi prolungati il motociclo, sl ha

" s0lo dopo diverse migliaia di km,

Km da percorrere

Velocita massima consentita km/'h

5" marcia

1" marcia 2' marcia 3* marcia 4" marcia
Da 0 a 800 35 i o5 115
Da 800 a 1600 50 100 115 130
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Da 1600 a 3000

Aumentare gradualmente i limiti di velocitd sopra indicati, fino a
raggiungere | massimi consantiti.




Dopo | primi 500 =~ 1000 km

Sastituire I'olio per la lubrificazione del motore.
Mel caso che, prima di raggiungere i 500 < 1000
km. |'olio dovesse scendere al livello minimo, an-
ziche eseguire il rabbocco occorre effettuare la
sostituzione. Lubrificante prescritto: «Agip 3in
2000 SAE 10W/50=,

Controllare il serraggio di tutta la bulloneria del
motaciclo

Controllare |l gluoco punterie.

Varificare la fase accensione.

Controllare la pressione pneumatici.




MANUTENZIONE E REGOLAZIONI €9

Regolazione giuoco leva frizione Regolazione leva freno
fig. 15) anteriore destro (fig. 18)

Regolara Il givoco tra leva & attacco sul manu-
brio; se superiore 8 34 mm agire sulla ghiera
«Ar sino & che il givoco sia guelle prescritto.

La regolazione pud essere effetiuata anche tra-
mita il tendifilo «B» dopo aver allentato i contro-
dadi «Cw» gituati sul late destro dalla scatola
cambio. Giyoco previsto mm 0,05 — 0,15,

Per la suddetta regolazione operare come segue:

& porre tra flottante pompa-serbatoio a 'appen-
dice della leva di comando unc spessimetrs =A=
indi -agire sulla vite «Ba,
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Controllo usura pastiglie

Ogni 5000 km, controllare lo spessore delle pa-
gtiglia freni che deve essere.

-

— a pastiglia nuova ¢ mm;
— @ pastiglia al limite di usura 3,5 mm.

Se lo spessore & inferiore al limite di usura, €
necessario cambiare le pastiglie. Dopo la sosti-
tuzione, non ocoorre eseguire lo spurgo degli im-
pianti frenanti, ma & sufficiente azionare le le-
comando rpetutaments fino a

ve d

riporiare

pistoncini delle pinze nella posiziona normals.
In occasiona della sostituzione delle pastiglie,
verificare le condizioni delle tubazioni flessibili:
s danneggiate devono essere immediatamente
sostifuila

NB - In casc di sostituzione delle pastiglie &
cpportung, per i primi 100 km, agire sui freni con
moderazione, al fine di permettere un corretto
aszestamento delle stesse.

Controlle dischi freni

| dischi freni devono essere perfettamenta puliti,
senza olio, grasso od altra sporcizia e non de-
vono presantare profonde rigatura.

Mel caso di sostituziona o revisione dei dischi;
ocoorre controilare lo «sfarallamento=; il con-
trollo i esegue mediante comparatore ed il va-
gre massimo non deve superare mm 02

Se lo estarfallamento» del disco & superiore al
valore sopra indicato, occorre controllare accu-
ratamenta il montaggio dei dischi sui mozzi ed il
givoeo dei cuscinetli sul suddetti mozzi.

coppia di serraggio delle viti che fissano
dischi ai mozzi e di kgm 2,2 — 24,




Controllo livello del fluido nel
serbatoio pompa freno anteriore
destro ifig. 17)

Per una buona efficienza del freno antericrs de-
stro psservare e Saguenti norme:

B verificare frequentomente il livelle del fluids
del serbatoio pompa «A= |l livella minimo e
massimo deva trovarsi nella parte trasparents
del serbatoin

B oflettuare pariodicamente o gquando sl rende
necessario, il rabbocco del fluido nel serbataio

dopo-aver svitato il tappo «Be & levala la mem-
brang in gomma

Controllo livello del fluido nel
serbatoio per freno anteriore
sinistro e posteriore (fig. 18)

Per una buona efficianza del freno anteriore si-
nislro & posteriore osservare le seguenti norme:
B verificare frequentemeants il livello del fluide
nel serbatoio «A-; tale livello deve trovarsi tra
i riferimenti di minimo e massimo indicati sul
corpo frasparente:

27 |
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8 effettuare periodicamente o guande si rende
necessario, il rabbocco del fluide nel serbatolo
dopo aver svilato il tappo «B« e levala la mem-
branma in gomma.

MB - Per | rabboechi dei serbatoi usare lassa-
tivamente fluido prelevafo da lattina sigliiata da
aprire solo al momente dell'use.

Mel caso di lavaggio dei clrcultl frenanti usare
unicamente del fluldo fresco; & vietato 'uso di
alcool ¢ l'implego di-aria compressa per la suc-
gessiva asciugatura: per le parti metalliche si
consiglia I'uso di Trielina.

FPer eventuali lubrificazioni @ assoiutamente vie-
tato I'impiego di olii o grassi minerali. Non di-
sponendo di lubrificanti adatti, si consiglia di
umettare i particolarl in gomma ed i particolari
metallicl con fluido degli impianti.

Fluido da usare: «Agip F.1 Brake Fluid SAE J
1708 B,

Spurgo bolle d'aria dagli
impianti frenanti (fig. 17 e 18)

Lo spurgo degli impianti frenanti & richiesto,
quands a causa delia presenza di bolle d'aria nai
gircuiti, la corsa della leva sul manubrio o dal

pedale sul lato destro del veicolo, risulta lunga
ed elastica.

Per lo spurgo delle bolle d'arla, operare come
SErue

Impianto frenante anteriore destro (fig. 17)

B porre il motoeiclo sul cavalletto centrale:

® riempire sa necessario il serbatoio di alimen-
tazione «f= (fare attenzione che durante |'ope-
razione di spurgo il fliido non scenda &l disofto
del Hivallo massimo);

m effettuare lo spurgo agendo sulla pinza «D=.

"1 Innestare sul tappo di spurgo =C= (dopo aver

levato il copsrchiette in gomma) una tubazione
flessibile trasparente «Ex avente |'estremita im-
mersa in un recipiente trasparsnte «F» gia riem-
pita in parte di fluido dello stesso tipo.

2 Allentare il tappo di spurgo «Ga.

3 Tirare a fondo la leva di comando sul ma-
nubrig avendo Pavwertenza di rilasciaria e di at-
tendere qualche secondo -prlma di effetluare la
pompata successiva. Ripetare I'operazione fino a
quando {guardando il recipiente trasparente «F»)
dalla tubazione in plastica «E=» 5i vedra uscire
fluido prive di bolle d'aria.

4 Mentenare tirata a fondo la leva di comando
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e bloccare il tappo di spurgo «Cx»; indi levare la
lubazione In plastica «E= & rimontare il coper-
chialte in gomma sul tappo di spurgo.

Se lo spurgo & stato eseguito correttamenta, si
dovra sentire, subito dopo la corsa iniziale della
leva di comando, I'szione diretla & senza alasti-
cita del fluido.

Qualora questo non si verifichi, ripetere lopera-
zione sopra descritta

Impiante frenante anteriore sinistro e posteriore
(fig. 18) Z
Come capitolo precadente, salvo | punti «3- e
wdn,

3 Azionare a fondo il pedale di comando ecc
4 Mantenere azionato a fondo il pedale di co-
mando ecc.

Regolazione pedale comando
freno anteriore sinistro e
posteriore (fig. 18/1)

Effettuare il controllo del giuoco tra fioftante co-
mando pompa e leva di comando == oparando
Come  segue

® porre trz floftante pompa e appendice della
leva uno spassimelro Wy

B givoco previsto mm 0,05 = 0,15;

B se il giuoco non & quello prescritto occorre:

— allentara il controdado «G« &d awitare o svi-
tara la vite «H» sino ad oftenere il suddetio
giuoco.

MNel caso si voglia variare la posizione del pe-

dale di comando =B=, pperare come segue:

®m |evare la copiglia «C», sfilare |a spina «Ds,

gllentare il controdado «E+ ed avvitare o svilare

il tirante =F» sino ad ottenere la posizione desi-
derata del pedale di comando;

& rimontare la spina «D= con la relativa copi-
glia =Cw,




8 registrare guindi la vite «He» sino ad otteners
il ginoco prescritto tra la leva «l« ed il flottante
della pompa

Registrazione molleggio
posteriore con ammortizzatori
idraulici ifig. 19)

Le molle delle sospensioni possono essera rego-
late in tre diverse posizioni mediante apposita
chiave «As :

Se =i riscontrasse irregolarita nell'azione frenan-

te degli ammaortizzatori idraulici occorre eseguire
I controllo presso. le sadi dal nostrl concessio-
Nark,

Ricordarsi, che per una buona stabilita del moto-
ciclo, -occorra che le due sospensionl siang re-
golate nella medesima posizioneg

Registrazione dello sterzo (fig. 20)

Per la sicurezza di guida, lo-sterzo deve essere
regolate in modo tale da rendere possibie I -
bero movimento del manubrio ma senza giuoeo:

=



32 = allentare |a vite bloccaggio testa di slerzo
P

B switare il dado di tenuta testa di sterzo nB;

B awitare o svitare la ghiera di regolazione

=C= & mezzo apposita chiave fino a che il gluo-

Cco sia ragolare,

A registrazione avwenuta, Blaccars il dadg «B« e

la vite bloccaggio testa di sterzo <A«

Si consiglia di effettuare la suddetta opearazione

presso le sedl dei nostri concessionari,

Regolazione manopola comando
gas (veders «Cv @ «Dw di fig. &)

Par regolare la corsa dellg manopola comando
gas, avvitare o svitare la vite «Dw.

Per indurire il ritorno della manopola avwitare o
svitara la vita «Cu.
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SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO 30

Ruota anteriore ifia. 21)

Per smontare la ruota dal motociclo operare co-
me segue:

B porre il motocicle sul cavalletto centrale e
metlaere un supporto sotto il basamentos motore
per sollevare |a ruola anlariore da terra;

® svitare le viti che fissanc la pinze al gambali
dalla forcella, e staccare dai gambali siessi le
pinze «A= con montate le relative tubazioni;

B svitere il dado con rosetta «Be tenuta pernc
sul late sinigiro;

B allentare la viti fissaggio gamball al perno
ructa «Cw;

B sfifare il parno ruoia =D+ osservando a co-
me sang montati | distanziall =E» e «F=;

B cfilare la ruola anteriore dal bracei forcella,
MNel rimontare la ruota invertire 'ordine di smon-
taggio.

NB - A seconda del tipo o preumatico, monta-
lo, & necessario sgonflare la ruota per potarla
slifare, H




34 Ruota posteriore fig. 22

Fer smontare la ructa posteriore dal braceio for-
cellone oscillante @ seatola frasmissione operare
GCOme segua:

B porre il velcolo sul cavaliatte contfale:

W svitare il dado «Aw con rosatta «B. sul parno
fato scatola;

W allentare |a vite «C» bloccaggio perno «De =il
braccia del forcellone:

& sfilare il perno «D» dalla seatola, dal mozzo
@ dal ‘braccio forcellona:

® sfilare || disco di spessore sEs:

® inclinare il motociclo sul |ate destro quel
tanto da poler sfilare la ruota dal braccio del
lorcellone e scatola trasmissione

Per rimontare la ruota invertire Fordine di smon-
taggio

Bilanciatura ruota

Per migliorars 1a stabilits & diminuire le vibra-
Zioni ad alta veiocitd, le roots devora essors
ben bilanciate.

Par la bilanciatura Uperare coma ssgue!

B smontata la ruota dal veicolo, porla su uns
foreella)

W far girare parecchie volte lentamente |a Fug-
ta e controllare se s ferma In sempre diverse
posizionl, guesto indica una corretta bilanciatura:
B s2 un punio della ruota =l ferma costante-
mente in basso, porre un apposito contrappaso
gil'opposto di questa punto;

R ripetere |'operaziene finchd la rusta sia cor-
rettamente bilanciata.

Pneumatici

! pneumatici risntrano tra gll organl pid impaor-
tanli da controllare,




Da essi dipendonao: la stabilita; il conforto di gui-
da del velcolo ad in alcuni casi anche l'incolu-
mitd del plicta.

E pertanto sconsigliabile 'impiego di pneumatici
che abbiano battistrada inferiore a 2 mm.

Anche una snormale pressione di gonfiaggio pud
provocare difetti di stabilita ed eccessiva usura
del pneumatico.

Le pressioni prescriite sono:

Ruota anteriore
Con una o due persone: kg/cmg 2.

Ruota postericre

Con una persona: kgfomg 2,2

Con due persons: kg/cmg 2.4,

I valori sopra indicati si intendono per impiego
normale (turistico), Per impiego a velocita massi-
ma continuativa, impiego su aulostrada, & racco-
mandate un aumento di pressione di 0,2 kg/emg
ai wvalorl sopra indicati.

Smontaggio e rimontaggio
pneumatici sulle ruote

Il motociclo & equipaggiate con cerchi in lega
leggera che, pur presentando una notevole rasi-
stenza meccanica, possono tuttavia eszere dan-

neqgiali, sia dal late estetico che funzionale, dal-
'uso di non appropriati atirezzi usati durante le
operazionl di smaontagaio e di montaggio del
praumatico sul cerchia. Pertanlo per le suddetie
operazioni si consiglia I'impiego di ferri che non
presenting nervature e spigoli sulle parti che do-
vranno andare a contatto con il bordo del cer-
chio: la superficie di conlatic dovrd essere am-
pia, ben levigata & con i bordi opportunamente
arrotondati; 'uso di uno degll appositi lubrificanti
reperibili in commercic facilita lo scorriments e
I"assestamento del pneumatico sul cerchio du-
ranta lo smontaggie e il rimontaggio ed elimina
la necessita di carichi elevati sui ferri; & tal pro-
posito & anche impartantissimo che i talioni dal
pneumatico sianc ban assestatl nel canale cen-
trale del cerchio.

Durante il montaggio dei phneumatici occorre
inoltre tener presente che le coperture che pre-
sentano eventualmente una freccia stampigliata
zul fianco laterale dovranno essere montate neal
seguente modo:

B con |a freccia rivolta in senso contrario alia
rotazione di marcia per la ruota anteriore

B con la freccla rivolta nel senso della rota-
zione di marcia per la ructa postariore.

£

cn



Mensilmente (oppure ognl 3000 km)

®  \Verificare il livello deli'alettrolito dalla batta-
ria (vadere capitolo Impianto eletirico «Batierigs),

Periodicamente

®  Confrollare |a pressione dei pneumatici (vede-
re capitolo Smentaggio ruote dal veicole «Prau-
maticis},

B |ubrificare le articolazion| dei comandi, dei
cavi flessibili & del cavetti di supporto (vedere
capitolo Lubrificazioni «Lubrificazioni Varigs),

Ogni 500 km

8 Controllare il fivello dell’olic nal basamento
motore (vedere capitole Lubrifieazioni =L ubrifloa-
Zione del motoras=),

Dopo i primi 500 — 1000 km

B Sostituire I'olio nel basamento molore (vede-
re capitolo Lubrifieazionl «Lubrificazione del mo-
farew),

J6 OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

B Controllare il bloccaggio di tutta Ja bulloneria
dal veicolo,

®  Controliars il gluoco delle punterie (vedera ca-
pitolo Distribuzione «Contralio giucgo punterias).
B \Verificare la fase accensione.

® Controllare la pressione pReumatici.

Ogni 3000 km

B Sostituire |'olic nal basamsnto mofore (vede-
ra capltolo Lubrlficazioni «Lubrificazions dal ma-
tora=},

®  Controllare il givoco delle punterie (vedere ca-
pitolo Distribuzione «Cantrallo fluoco punteries)
B Verificare il livello dell'olle rella scatola cam-
blo {vedere capilolo Lubrificazioni «Lubrificazio-
ne del cambigs).

= Varificare il livello dell'clio nelia zcatofa tra-
smissione (vedere capitolo Lubrificazioni =Lubri-

licaziohe scaiola trasmissione.)
& e

Ogni 5000 km

B Controltare il livells dal fluide nei serbatol




dei freni idraulici (vedere capitolo Manultenzione
e regolazioni «Controilo livello & sostituzione del
fluidao).

Ogni 6000 km

B Sopstituire la cartuccia filtrante dalla coppa
olio (vedere capitole Lubrificazioni «Sostituzione
cartuccia filtrantes),

QOgni 10.000 km

B Sostituirg il filtro ariz a8 cartuccia (vedere ca-
pitola Alimentazione «Sostituzione filtro aria a
cartuccias),

B Pulire il serbatoic carburante, filtri rubineiti
lubazioni (vedere capliclo Alimentazione «Puli-
lure serbatoio. rubinetti, filtri e tubazioni carbu-
rantea=),

B Sostituire I'olio nella scatola cambia (vedara
capitelo Lubrificazioni = Lubrificazione de! cam-
bige).

B Sostituire I'slio nella scatola trasmissione po-
sigriore (vedera capitolo Lubrificazioni «Lubrifi-
cazione scatola trasmissiongs).

®  Pulire ed ingrassare | terminall ed | morseth

delia batteria (vedere capitolo Impianto elettrico
«Batterian).

Cgni 15.000 km

B Sostituire il fluido degli impianti frenanti an-
teriore e posteriore (vedere capitolc Manutenzic-
ne e regolazioni «Controlio livello e sostituzione
del fluidos=).

Ogni 20.000 km

B Verificare lo stato dei cuscinetti delle ruote.
®  Verilicare che alle calotte & sfare dello ster-
zo non manchi grasso (vedere capitolo Lubrifi-
cazioni «Lubrificazioni varies}.

®  Sostituire i liguido per lubrificazions bracei
forcella (vedere capitole Lubrificazionl «Lubrifi-
caziona bracei forcellas).

®  Pulire con uno:-straccetto inumidito di benzi-

na, il colletiora del generatore e del motoring di
avviamento.

37



LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore ifia. 23

Confrollo livello olio

Ogni 500 km controllare il livello deli’olio nel
basamento motore (I'clic deve sficrare la tacea
del massimo segnata sull’astina saldata al tappo).
Se l'olio & solto il livello prestabilito, aggiunger-
ne delle qualita e gradazione prescritta.

Il controllo va effettuato dopo che il motore ha

23

girato qualche minuto; il tappo «A» con astina di
livello deve essere avvitato a fondo.

Cambic dell'olio

Dopo | primi 500 — 1000 km & in seguito, ogni
3000 km cirea sostituire l'olio.

La sostituzione va effettuata a molore caldo.
Ricordarsi, prima di immettere olic fresco di la-
sciare scolare bene la coppa.

=A= tappo immissione & controllo livello,

«B= fappe scarice olic parte anteriore.

=C= tappo scarico olio parte postariore.
Quantita occorrente: litri 2,500 di olio =Agip Sinl
2000 SAE 10W/50=,

Sostituzione della cartuccia
filtrante (g, 24

Dopo | primi 500 =- 1000 km (primo cambic del-
Folio) e In seguito ogni B00D km circa, sostituire
la cartuccia filtrante operando come segue:

B svitare i tappl di scarico «As & «Ba dalla
coppa «C= ed il tappo di immissions «As di fi-
gura 23;




lasciare scolare bene I'clio dalla coppa «C»;
svitare la vite di fissaggio cariuccia «Dw» g

24

sfilare dalla coppa «C» il gruppo complato di
caoperchietto «=E«, guarnizione «=F« molla «G» &
la cartuccia filtrante «Hs«;

& zostituire la cartuccia filtrante «H« ed even-
fualmeante 'anello di tenuta «F=.

A fine oparariope rimontare il tutto invertendo
I'ordine di smontaggio & immeltere la quantita i
olio prescritta prima di avvitare a fondo il tappo
sul foro di immissione.

5i consiglia di effettuara la suddetta operazione
presso le sedi dei nostri concessionari.

Lavaggio filtre a retina e coppa del basamento
motore

E bene, dopo i primi 500 < 1000 km (primo cam-
bio deil'olio e della cartuccia filtrante) & in sa-
guito ogni 15.000 km, smontare |la coppa olio dal
basamento, smontara il filtre a retina e lavare il
tutto in un bagno di banzina; soffiare poi il filtrg,
ed i canali della coppa con getto di aria com-
pressa. Nel rimantare |a coppa sul basamento
ricordarsi di sostituire la guarnizione tra basa-
mento & coppa.

Si consiglia di effetfuare la suddelta operazione
prasge le sedi dei nostri concessionari,
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Lubrificazione del cambio ffig. 25

Controlio livello olio

Ogni 3000 km controllare che 'clio sflori il foro
per tappo immissione a livelle «<A«: se |'clic &
sotto il livello prestabilito, aggiungerne della qua-
lita & gradazicne prescritta,

Cambio dell'olio

Crgni 10.000 km circa, sostituire 'alle dalla scatoa-
la cambio. La sostituzione deve avwenire a grup-
po caldo, poiché In tali condizioni 'olio & fluido
& guindi facile da scaricare, Ricordarsi, prima d

immettere olio freseo di lasciare scolare bene I3
scatola del cambio.

=A= Tappo immissiona e livallo.

=B+ Tappo di scarico.

Quantitd occorrente: litri 1 di olio =Agip F.1 Ro-
tra MP SAE 90»,

Lubrificazione scatola
trasmissione posteriore (fia. 28)

Controllo livella olio

Ogni 3000 km, controllare che I'olio sfiorl || foro
per tappo di livello e immissione «As: s& I'slio
& sotto il livello prestabilito, aggiungeme dalla
qualita e gradazione prescritia.

Cambio dell’ollo

Ognl 10,000 km circa, sostituire I'olio dalla scato-
la trasmissione. La sostituzione deve avvenire g
gruppo caldo, poiché in tali condizioni I'olio &
fluido e quindi facile da scaricare,

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sciare scolare bene la scatola trasmissiona.

A= Tappo liwello e immissiona.

=B«  Tappo sfiatatoio:

«C+» Tappo scarico.

Quantitd occorrente: litri 0,160 di olio «Agip FA



Botra MP 3SAE 140« e litri 0,010 di olio ~Agip
Rocol ASO/R« oppure =Molykote tipn As

Lubrificazione bracci forcella
ifig. 27)

Par sostituira 1l liguido dai gambali dells forcetia
operara come segue

B syitare il tappo di scarico con guarnizione
=fAu dai gambali forcella;

B gvitare l2 viti & brugola sui bracci forcella per

mimissione «=He




47 ® prima di immettere liquido nuovo, lasciare
scolare bene | gambali della forceiia.
«Aw  Vite di scarico conm guarnizions,
«Ba  Vite di immissions,
Quantita cccorrenta: litri 0070 per ogni gambala
di’ liquido «Agip F.1 ATF Dexrons,

Lubrificazioni varie

Per e lubrificazioni:
calotte e stere dello: sterzo;
cuscinatti del forcellone oscillante:
I articolazioni trasmissioni di comando:
rinvio contachilometri;
articolazione dei cavalletti di supporto.
Usare grasso: «Agip F.1 Grease 30=,
|




ALIMENTAZIONE

Carburatori (fia. 28)

M. 2 carburatori Dell’Orto tipo «WHB 26 FD= (de-
stro] e «VHB 26 F3» (sinistro).

Comandi carburatori

® manopola comando gas sitwata sul lato de-
stro del manubrio;

® |evetta comando dispositivi di avwiamento a
molare freddo -ztarters montata sul lato sinistro
dal molx
Posizioni levatta comando «starters:

«fo  Ayviamento & motore freddo.

«B» Marcia.

NB - Confrollare che eon la levefia comando
«starter= in posizione di marcia ~B», tra i capi-
corda delle guaine delle trazsmission! di coman-

siclo.

do & Je viti tendililo =E= vi sia un giuccoe dl
mm 3 circa

Dati regolazione carburazione

Dittusore & mm 26
Valvola gas 40
Polvarizzatore 260 AH
Getto massimo 108
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Gatto minimo 4d

Getto awiamento -starter= &0

Spille conico EZ2 (3 tacca)
Galleggiante ar 14

Vite regolazione miscala minimo; aperiura 1 giro
8 Mezzo.

Regolazione della carburazione

e regime minimo (fig. 28
(non disponendo di appesito vuotometro)

Par affettuare le suddette regolazioni, operare
come ssgue:

1 Portare il motore alla temperatura di eser-
clzia,

2 Serrare a fondo le vitl =Cw di regoiazione mi-
scela minimo e successivamente svitarle di un
giro @ mezzro.

3 Controllare con enframbe le mani contempo-
raneamente che la pressione all'uscita del tubi di
scarico sia uniforme. MNel caso si noti differanza
di pressione, agire sulla vite «Dw» di un carbura-
tare sino a far equivalers le pressioni di scarico
(il regime minimo dovra essere contenuto & cir-
ca 1200 = 1300 giri/min., per cul pud darsi che

5i renda necessario avvitare la vite del carbura-
tore relativo al cilindro che ha una pressione
inferiore o svitare la vite del carburatore relativo
al cilindre che ha la pressione superiore).

4 Agendo sulla vite «Cn regolare il punto di mi-
glior carburazione di ogni cilindro (sl avverte con
un increments del numera di giri) e ripristinara
poi il regime minimo secondo quanto previsto al
punto «3=,

5 BStaccars un cave candela alla volta & con-
trollare che in entrambi i casi | motore sl fermi
dopo 1l medesimo numero di scoppi, Se cid non
si verifica, agire svitands la vite <D« del carby-
ratore relativo al cilindre che fa compiers al me-
tore un numero superiore di scoppi o awvitando
quella del carburatore refativo al cilindro che fa
compiere al motore un numero di scoppl infe-
rrore.

6 Regolare il regime minimo & 1200 < 1300 gi-
ri/min, avvitands o svitando della medesima
quantita entrambe le witi «Ds.

T Controllare che, con la manopeia comando
gas in posizione di riposo, tra | capicorda delle
guaine e le viti tendifile «F= di entrambi i car-
buratori vi sia un givoco di mm 1 =15, al




menti alleniare | dadi «G» g svitare o avvitare lg
vitl tandifilo «F«_ A fine operazione bloccars |
dadi «G».

8 Controllare il sincronismo di apertura delle
valvole gas, operando come segue: utilizzando
un alutante, far ruotare dolcemente & progressi-
vamente |a manopola comando gas controllando
con entrambe le mani che 'incramento di pres-
sione ai tubi di scarico sia sincrono.

Mel caso si riscontri cha ['incremento di pres-
sione di un cilindro & anticipato (rispetto ail’al-
tro), agire sulla trasmissione di comando relativa
al cilindro stesso, awitando progressivamente il
tendifilo «F» dopo aver allentato Il controdado
=Gw sing ad oitenere una perfetta sincronizza-
zione delle pressioni di entrambi i tubi di sca-
Fleo,

Regolazione della carburazione a mezzo
«VUOTOMETRO »

Per avere una esatta regolazione della carbura-
zione, & opportuno rivolgersi presso le sedi dei
mostrl concessionari, dove tale operazione verrd
eifeftuata con «VUOTOMETRO=,

Sostituzione filtro aria a cartuccia
(fig. 29)

Qgni 10.000 km circa o anche pid frequentemente
se si marcia in zone molio polverose, & consi-
gliabile sostituire il filtro a cartuccia.

Tale filtro & montato in una apposita custodia
«fa Unitamente al gruppo sfiatatoio olio sopra 1l
gruppo motore,

Per |a sosliluzione della cartuccia, si consiglia di
rivofgers! presso le sedi def nostri concessionarl.

Puliture: serbatoio carburante,
rubinetti, filtri e tubazioni

Ogni 10.000 km eirca, o guando si riscontra che
il carburante arriva in modo irregolare ai carbu-
ratori, occorre effettuare la pulitura del serba-
toio, dei rubinetti, dei flitrl sul rubinetti & sui
carburatori e delle tubazioni.

| filtri, la tubazioni ed i canali dei rubinetti dopo
lavati con benzina vanno soffiati con aria com-
pressa.
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DISTRIBUZIONE

Controllo giuoco punterie (fig. 30)

Dopo i primi 500 = 1000 km & in seguito ogri

3000 km circa o quando la distribuzione risulla
mmorosa, controllare il givoco tra valvole e bi-
lancieri.

La registrazione va esifatiuata a motore freddo,
con il pistone a punlo morto superiore «P.M.S.»
in fase di compressiona (valvole chiuse).

Dopo aver lavato il coperchio della tesle operare

COme: segue:
1 Aflentare il dadg «Bs,
2 Awvitare o svitare la vite di regisiro =A= fing
ad ottenere i seguenti giuachi:
— valvola aspirazione mm 0,10
— valvola scarics mm 0.15.
La misurazions va effettuata usando apposilo
spassimetro «Ce.
Si tenga presente che se |l gluoco & maggiore di
quello prescritto, le punteria risultano rumorose;
in caso conirario le valvole non chiudono perfat-
tamenle dando luogo ad inconvenienti quali:
— perdita di pressione;
— surriscaldamenio del molore

bruciatura delle valvaole, ecc.
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ACCENSIONE

Il dispositivo di accensione alettronica non ri-
chiede praticamente manutenzione in quanto co-
stituito da parti non sottoposte ad usure mec-
canica.

Pertanto, ad eccezione di anomalie del compo-

nenti elettronicl (Pick-up e Centraline) o di con-
tatti imperfetti nelle connessioni elettriche, non
prevede operazioni periodiche di manutenzione,
In caso di necessita vedera guanto indicato nel
capitolo seguente,
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Regolazione fasatura accensione

Par la suddetia regolazione operare come segue:

1 Bvitare |e viti e togliere il coperchio copri-
generatore.

2 Togliere o statore del generatore; svitare la
vite: centrale di tenuta del rotore, inserire appo-
sita spina e riavvitando I3 vite centrale distaccare
il rotore dall'slbero motors.

4 Togliere |l coparchio di protezione captatori

(Pick-up) & l'anello in gomma sull’albaro motore.

4 Levara |l tappo in gomma dalla finestrella di
controllo «&= di fig. 32.

Togliera la candela dal cilindro destro e ruoctare
I'alberc motore sino a portare il pistone in posi-
zione di P.M.5.; in tale condiziong la facca «D=
stampigliata sulla corona dentata sara allineata
con il riferimants «B- sulla mezzeria daliz fine-
strefla -di controiio.

5 La fase accensione del cilindro destro & cor-
retta se il riferimento «F» sul corpo del capta-
tore e allineato con la stampigliatura «<H= sul
rotore di -accensione.

Owe questo non: si verifichi, allentare e due witi
«Cr» g Spostare opportunamente il corpo del cap-
tatore sino ad ottenere 'allineamento dei riferi-
menti «F= g aHe.

6 Buotare quindi I'albero motore in senso con-
trario a quello dl marcia sino & che la mezzeria
del blocchetto «E» sia allineata con il riferimento
«=F= sul captatore.

T Verificare, con uno spessimetro la distanza
{traferro) tra la superficie del blocchetto =E= e
I'estremith «G» sul captators: distanza prescrit-
ta mm 015 =020
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Per eventuale regolazione allentare le viti di te-
nuta del captators e spostarne opportunamente

il corpo.
Werificare nuovamente la fasatura come indicato

al punto 5.

8 Il controllo dell'accensione del cilindro sini-
stro & identico a quells destro, salvo che dovrd
8ssera messo in posizione di P.M.5, il cilindro
sinistro (tacca «Se« syl volano motore — vedere
fig. 33 — allineata al riferimento «B= sulla fine-
strella «A=). In tale condizione il riferimento «L=
sul captatore sinistro dovra essere allineato con

CAFTATORE CABRTATOAD

[SiL ispEas DFESTAad Sl INDRED SiniETAD)
FARCIA J.z!u.-e-u. rnsclA G:;_L.al
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la stampigliatura «H» sul rotore di accensiona.
Varificare quindi il traferro come indicato ai pun-
fige T

NB - Il captatore per cilindro destro poria la fa-
scig azzurra, il captatore per cilindro sinisiro
porta la fascla gialla.

Controllo anticipo accensione
con pistola stroboscopica

Per il controllo suddetto & opportung rivolgersi
presso le sedi dei nostri concessionari

il

33

CAPTATORE e CARTATORE
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57 Dati di accensione

Anticipo massimo: 34° a 5000 -- 5500 giri/min,
Distanza «Aw (traferra) tra il blocchetto del ro-
tore & le estremitd metalliche del captatore:
mm: 0,15 =—0.20.

Candele

| tipi di candele da impiegare sono i seguenti-
— Marelli CW2LP.

— Bosch W 280 T30,

— Champion NBY.

— Lodge 2 HLNY.

Distanza tra gll elettrodi: mm 0,6,

Nel rimontare le candele, fare atlenzione che
imbocchino perfettamente & che si awitino fa-
cilmanie nelle sedi, per lale motivo consigliamo
di avvitarle a mano paer gqualche giro, indi bloe-
carle 8 motore freddo. Anche se le candela ap-
paiono in ottime condizioni vanne sostituite dopo
10.000  km.

NEB Per | controlli ¢ regolazionl «anticipo & fases
dell'accensione @ opportuno rivolgersi presso le
tedi dei nostri concessionari dove tali operazio-
ni verranno effettuate tramite apposito attrezzo
che assicura la massima precisione.




IMPIANTO ELETTRICO

L'implante eletirico & composto da:

Batteriz.

Motoring avviameanto.

Generalore-alternatore.

Centraline elettroniche.

Captatori (=PICK-UP=).

Rotore accensione (blocchatto sul rotore).
Bobins di accensione.

Raddrizzatore.

Regolatore.

Morsettiera porta fusibili in. 4 da =18 A=),
Telaruttore per lampeggio.

Teleruttore per avviameanio.

Fare anteriore.

Fanalino posteriore.

Fanalini per indicatori di direzione.
Commutatore inserimento wtilizzatori.
Dizpositivi comando luci

Dispositivi comando indicatori di direzione,
awvisatore acustico a lampeggio.

Dispositiva di avviamento motore,

B Avvisatore acustico.

Spie sul cruscotto per segnalazione: cambio
in:folle (verde) - accensione luce di posizio-

ne wcitia= (verde) - controllo pressione olio
{rossa) - luce abbagliante (bleu) - insufficien-
te tensione generatore [rossal.

Batteria

La batteria ha una tensione di 12V e una capa-

cita di 20 Ah (a richiesta 12V - 32 Ah) alla sua

ricarica provwede il generatore.

Per accedere alla batteria occorre:

— sollevare la sella mediante apposita leva «As
di fig. 13;

- sganciare la fascetta in gomma di tenuta =A»
e staccare 1 cavi elettrich =B= & «C« di tig. 34
della batteria;

— sfilare la batteria dal suo sopportc.

Istruzioni per I'attivazione delle batterie
cariche secche

Le batterie cariche secche mantengono a lungo
la carica 3= conservate con tappi ben sarrati in
luogo secco fra 200 e 30 C.

Al momento dell'uso si attivano come segque:

1 Riempire gli elementi con acido per accumu-
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latori & densita 1,27 a 25°C fino a8 5 mm sopra
| separatori o fing allindicazione di livello.

2 Lasciare riposare per 1 ora circa e rinnovare
Il Hwalle con lo stesso acido.

A guesto punto la batteria & pronta per ["uso
E conveniente, per oftenere una maggiore dura-
ta, controllare |la densita dell’acido in tutti gli
elementi. Se si hanno letture inferiori a 1,26 &

necessario fare una carica di ravvivamento con
intensita pari a 1/10 della capacita di catalo-
go. Sonog
5 ore

consigliabili @ normalmente sulficient

La temperatura non deve superare 45 C; quan-
do cid avvenisse ridurre l'intensita e prolungare
il tempo di carica .Interrompeare guando la den-
sitd & risalita a 1,27 -+ 1,28 a 25°C ad & costante
per tre latture a mezz'ora dl intervalio.

Istruzioni per la manutenzione delle batterie
cariche con acido

Le batterie cariche secche atlivate dopo carica
di ravvivamantio o ricevute cariche con acido de-
vono essere tratiate con le seguenti avwertenze:
1 Aggiungere guando occorre acqua distillata
{mai acido) in modo che a riposo il livello del-
I'acido sia di 5 mm sopra | separatori.

2 Mantenare puliti & serrati | morsetti @ ingras-
zarli con vaselina,

3 Mantenere asciuita la parte superiore della
baiteria evitando trabocccamenti di acido, che n-
ducono lMisolamento o corrodono telai ¢ casselle
di contenimeanto,

4 Assicurarsi che |'impianto di carica a bordo
non dia cariche eccessive od insufficienti, tenen-
do presente che la densita dell’acido deve man-
tenersi fra 1,24 e 1,27. Se cid non avvenisse
occorre rivedera |'isolamento & |'efficianza deal-

impianto di carica e di avviamenteo,



5 Le batterie immagazzinate cariche con acido
devono essers periodicaments ricaricate con in-
tensith pari a 1/10 della capacitd, mantenendo il
livello corrette o la densitd di 1,27 & 25°C.

& Le batlerie devono essere montate sul veicolo
hen serrate dai congegnl di fissaggio mantensn-
do attivi | dispositivi antivibranti.

ME - Per le batterle destinate a funzionare in
climi tfropicali (temperatura media maggiore o
33 C) si consiglia la riduzione della densita del-
lacido a 1,23.

Sostituzione delle lampade

Faro anteriore (fig. 35)

Per sostituire le lampade del proiettore, scolle-
gare dal latc posteriore le connessioni alatiri-
che: togliere il cappuccio di protezione in gom-
ma «G= a disimpegnara la lampadina «Ds ruo-
fando la molla «Ews_

Dopo aver completato il rimentaggio verificare di
non scollegars involontariamente  aitre connes-
sioni eletiriche (in particolar mode quella di ali-
mentazione defla luce di posiziona).

Il portalampada completo d&i lampada per luce
di posizione «F» & inserito a pressione.

Fanalino posteriore (fig. 37)

Syitare le viti «A= che fssano la coppetta indi
premere a fondo le lempade e contemporanga-
ments ruotarle e sfilarle dal portalampade.

Indicatori di direzione anteriori e posteriori
{fia. 36 & 37)

Syitare le viti «A» di fig. 36 & «B» di fig. 37 che
fissano le coppette, premare a fondo le lampade
& contemporaneamente ruotarle e sfilarle dai por-
falampade.

Ne! rimontare le coppefte sui fanalini occorre
awvitare le viti uniformemente @ moderatameante
onde evitare la rottura delle suddefte coppetie

Tachimetro contachilomelri, contagiri, cruscotto
Stilare | portalampade, indi sostituire le lampade

Lampade

Faro anteriore:

— Abbagliante e anabbagliants £5/40 W
— Luce citté o parcheggio 4w
Fanalino posteriore:

— Luce farga, posizione stop 5721 W
Indicatori di direzione 21w
Spie luci tachimetro e conlagiri 3W
Spie luci sul cruscotto 1.2W

—
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Regoelazione fascio luminoso del
faro anteriore ifig. 35)

Il faro anteriore deve essare sempre orientato al-
Ia giusta altezza per la sicurezza di guida e per
non arrecare disturbo ai veicoli incrocianti.

Per |'erlentamento «orizzontale=, occorre agire
sulla vite «&» mentre per quello verticale occorra
agire sulla vite «C« fino & raggiungere l'allezza
prescritta.

Alla distanza di m 3 il centro del fascio abba-
gliante non deve superare "altezza di m 0,910
con il motocicle gio dal cavalletto ed il pilota
in sella,

Agendo sulla fevelta «B« & possibile variare ra-
pidamente I'arientaments verticale per adeguarlo

gile condizionl di carico (con 1 o 2 persone in
sella),



58 LEGENDA IMPIANTO ELETTRICO

1 - Contachilometd [Lampada 3 W)

2 - Contagirl (Lampada 3 W)

3 - Luce spie lampeggiatore anteriore @ poeteriore DE-
STRAC (Lampade 7.2 W - Verde)

4 - Luce spia lampeggiatore anteriore e posteriors SENI-
STRO (Lempade 1,2 W - Verde)

5 - Luce epla «Cambio in Folle-Meutrals (Lampada 1,2W
- Varda)

6 = Luce spia «Pressione olio= (Lampada 1,2 W - Rossa)

T = Luce spia «Gengralores [Lampada 1.2 W - Rossa)

8 - Luce spia «luce abbagliantes (Lempads 1,2W - Bleu)

w

- Luce spia «Posiziones (Lempeda 1,2 W - Verde)

10 - Luce posizione anteriore (Lampade 4 W)

11 - Luce anabbagliante «40 W= |

12 - Luce shbagilants =45 We | LS SR

13 - Lempeggiatore anteriore DESTRO (Lampada 21 W)

14 - Lampeggiatore anteriore SINISTRO {Lampada 21 W)

18 - Dispositive comandi: AVWIAMENTO s ARRESTO DEL
MOTORE

16 - Connettore & 4 vie

17 - Connettore a 15 vie

18 - Connettore a 12 vie

19 - Dispositive comandi: Lampeggiatori - Avvisetore acu-
slico - Sprazzo o commutatore luci

2 - Commutalore fusi & actensions motore (5 posizioni)

3 - Intarruttors prassions olio

Interruttora folla

1 - Avvisatore acustico

24 - Telerutigre sprazso luci

25 - RAotore asccensione

26 - Capiatorl magnetic

- Connellori a 4 via =AMP-

- Intzrmittenza lampeggiatori

- Centralina cllindro SINISTRO

= Contraling cilindre DESTRO

- Babkina di accensions

- Interruttore frano anieriore

Interrutiore freno posteriore

Raddrizzatore

Altarnatora

Regolatorg

Batteria

- Morsetliera porta lusibili [fusibili 18 A)
Teleruttore svviamento

Motaring avviamento

Lampeggiatare posteriore sinisiro (Lempada 21 W)
- Lampeggiatore posteriors destro (Lempada 21 W)
Gruppo fanalino posteriore

= Luce stop posteriors (Lampads 21 + 21 W)

Luce larga e posizione posteriore [Lampade 5+ 5 W)
- Connettore § vie Molex

EpEusosBEHEREBREIERER

Fusibile n. 1:

Lampeeggialori - Awvisatore acustico

Fusibile A, 2:

Teleruttore sprazzo luci - Telervllore avviamento motore -
Interruttora stop postariors

Fusibile n. 3:

Spie [genaratore - pressiona olio - cambio in folle «Meu-
tral= - abbagliante}

Fusibile n. 4:

Luce posizions - Luci strumentl - Spia luci

£ s oo i
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