Egregio cliente

Innanzitutlo La ringraziamo per aver dalo fa Sua preferenza al nosiro
prodotto.

Seguendo le istruzion indicate in questa pubblicazione tecnica, assicu-
rera alla Sua molocicletla una lunga durata senza inconvenienty.
Prima di usarla, La consigharmo di leggere completamente la presenie
pubblicazione al fine di conoscere le caratterishiche del veicolp e sopral-
lulto come manovrarlo con sicurezza.

Per le operazioni di controfio e revisiong é necessario rivolgersi ai nostri
concessionari { quali garantiranno un lavoro razionale e sollecito.
Riparazioni e regolazioni non effeluate durante il periodo di garanzia
dalla nostra refe of assistenza polrebbero annuillare la garanzia stessa.
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4 CARATTERISTICHE GENERALI

Motore

Distribuziona

Ciclo a qualiro tempi

M. cilindri 2

Disposiziona cilindri a «Vas di 90
Alesagglo mm 66

Corasa mm 50,8

Cilindrata totale oo 34622

Rapporto di comprassiona 1051

Fotenza massima CV 35 a 8100 giri/min.
Potanza fiscale CVE

A valvola in testa con aste e bllancieri,

Dati della distribuziono

Aspiraziona!

— apre 18 prima del P.M.5,

— chiude 50" dopo il P.M.L

Scarico:

— apra 53" prima del P.M.IL

— ¢chiude 15° dopo il P.M.5.

Giuoco alle valvole per controllo messa in fase
digtribuziona: mm 1.

Giupeo di funzionamento tra bilancieri & valvola:
— aspirazione: mm 0,10

— SCArico: mm 0,15




Lubrificazione

Accensione

Allmentazlene

Scarico

Generatore allernalore

Avviamento

Forzata con pompa a lobi e spia insufficlents . &
pressione situata sul cruscotio.

Filtri olio: & rete all' interno della coppa ed a
cartuccia sostituibila dall'esterno.

A spinterogeno, con doppio ruttore ed anticipo
auwtomatlco a masse centrilughe.

Anticipo iniziale (fisso) o
Anticipo automatico 25° & 2°
Anticipo totala (flsso -+ automatico) a5° £ 2

Distanza tra | contattl dal ruttori  mm 0,35-0,45
Candele dl accensione; Maralll CW 8 LP, Bosch
WO2E0 TA0, Champion NB8Y, Lodge 2 HLNY,; di-
stanza tra gli slettrodi mm 06

M. 2 carburatori Dell'Orto tipe «VHB 26 FD» (do-
strol & «YHB 26 FS» (siniatro).

M. 2 tubi @ n. 2 silenziatorl collegati.

Montato sulla parte anteriore dell’albero motore
(14 ¥ - 20 A).

Elettrico mediante apposite motoring (12Y - 0.7
KEW) munite di Inneste a comando elettroma-
gnetico.

Trasmissioni

Frizione

Trasmissione primaria

Cambio

Trasmisslone secondaria

Tipo monodisco a secco con molla a diaframma;
comando a mano con leva posta sul lato sinistro
dal manubrio.

Ad ingranaggi, rapporto: (Z = 13/24) 1 :1,846.

A & marce con ingranaggl sempre in presa ad
innesto frontale, Comando con leva posta al cen-
tro del motociclo sul lato sinistra.

Fapporti camblo:

1" marcla = 1:2727 (2 = 11/30)

2 marcia = 11,733 (Z = 15/26)
3 marcia = 1:1,277 (2 = 18/23)
4" marcia = 1:1,045 (Z = 22/23)
5 marcia = 10,000 (£ = 22/20)

Ad albero con giunte cardanico @ ingranaggi ¢o-
nici. Rapporta: 1 : 3875 (£ = 8/31}.

Rapporti totali (motore-ructa):

1 marcia = 1 : 19,506

2" marcia = 112,396

3 marcia = 1: 8134
4" marcia = 1. 7,475
5 marcia = 1; 6503




Telaio

e

A culla con struttura tubolare.

Sospensioni Anteriore: forcella telescopice con ammortizza-
torl sigiltatl incorporati,. Posteriore: forcellons
oscillante con molle ragolablli concentriche agli
ammortizzatori idravllei.

Ruote Fuse in lega leggera con cerchi nelle misre.

— antarigre: WM 2/1,85 % 18
— postarlore: WM 3/215 = 18

Pneumatlc Anteriore; 300 - 18" R
Posteriora: 3.25 - 18 R

Franl Anteriora: & disco con pinza & dopple cillndro
franante, Comande con levae a mano posta sul
tato destrg del manubrio,

— @ disoo 260 mm:
— @ eilindro frenante 32 mm;
— & pompa 12,7 mm,
Posteriore: & disco con pinza a doppio cilindra
frenante. Comando con leva a pedale posta al
centro sul lato destro del motociclo.
— & disce 235 mm;
— & gilindro frenanta 32 mm;
— @ pomps 15875 mm.
Il treno posteriore & collegato mediants trasmis-
sione idraulica al freno anteriore sinistro avente
nei singoll componenti le stesse dimensioni del
freno anteriore comandato a mang (destro),
Ingombri & peso Pazso {8 carico) mo 1,420
Lunghezza massima m 2,080
Larghazza massima m 0,700
Altezza massima mo1,150
Peso (a secco) kg 154
Prestazioni Velocita massima con Il solo pilota a bordo:

oltra 150 _km,-"h. onsumo carburanta litri 3.5 par
100 km.




Rifornimenti

|P.rﬂ da rilornire Litri Tipo di carburante e lubrificanti
Serbatoio carburante (riserva litri 2 circa) 18 ° Benzina super (88,100 NO-RM)
Coppa motore 2,500 Dlig «Agip Sint 2000 SAE 10 W/560-
Scalola cambio 1 Olio «Agip F1 Rotra MP SAE 80«
Scalola trasmisslone posteriore 70

di cul;

0,180 Qlio «Agip F.1 Fotra MP SAE 140

0,010 Olie «Aglp Rocol ASO/A- oppure

Melykote Tipo <A«

Forcella telescapica [per gamba) 0,070 Liguide «Agip F.1 ATF Dexrons
Impianto frenante anteriore e posteriore Fluido =Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703 B
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COMANDI ED ACCESSORI
{fig. 2)

B s W M
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Faro anteriors,

Fanalini indicatori o direzione anterior,
Leva comando freno anteriore destro.
Manopola comando gas.

Disposltive comande avviamenlo e fermo
motore.

Commutatore a chiave per inserimento uti-
lzzatari.

Serratura bloccaggio sportello per tappo ser-
batoig,

Padale comando freno anteriore sinistro a
poslerigre,

Pedali appogglaptedi anlerior,
Pedali appoggiapiedi secondo passeggero.

Sospension| posteriori con ammortizzatori
idraulici.
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Fanalinl indicatori di direzione posteriori.
Tachimetro contachilometri,

Supporto con spie.
Contagiri.

Leva comando frizione.

Pulsantl comando: Avvisalors mcustico -
Lampegglo (Flash) - Indicatorl di direzione.

Dispositive comandao luci.

Fedale comando cambio.

Bracclo laterale sostegno motoclclo.
Cavallotto centrale sostegno motociclo,

Gruppo fanalino posteriore.

La wdestras o la wsinistras & riferita ai comandi
wisti daffa posizione di guida.
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DATI DI IDENTIFICAZIONE
{tig. 3)

Ogni veicals & conlraddistinto da un numers di
Identiflicazione impresso sulla pipa del telaio &
sul basamente motora.

Il numaro imprasso sulla pipa del telalo & ripor-
talo sulla dichiarazione di conformith e serve
agll effetti di lagge per l'identificaziona del mo-
tocicle stasso.

18

18 20 21 22

Ricambi

In caso di sostituzione di particolari, chiedare
ad assicurarsi che sianc Implegatl esclusivamen-
te «Ricambl Originall Moto Guzzi»,

L'use dl ricambl non eriginall annulla I dirltto
alla garanzla,




Garanzia

La garanzia ha la validita di & mesi limitatamente
a 10.000 km di percorrenza dalla data di vendita
o decade qualora si effettuino medifiche o si par-
teclpl a competizioni sporfive.

Sano esclusi dalla garanzia | pneumaticl e gli
accessorl o partl non costruile negll stabilimenti
SEIMM - Moto Guzzi,

Oqgni motociclo nuove é corredato da un «libret-
to tagliandis.

Gueste lbratlo doeve saguire il velcolo e va soru-
polegamante conservate con gli altrl documenti
dl cireolaziona,

Esse & intatti |'unico documento valide da asi-
bire all'Organizzazione SEIMM - Moto Guizl per
il riconoseimento della garanzla in base alle con-
dizioni generali di vendita,

Quadro di controllo (i 4)

1 Tachimefro contachilometri.

2 Azzeratore per contachilometri.

3 Contagiri.

4 Commutatore a chiave per inserimento wti-
lizzakori:
wOFF =

In linga con il sagno «Cwe Ul G-
scolto: velcolo lermo. Chiave estrai-
bila [nassun contatto);

14 APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

afiw In linea con il segno «C= sul Gru-
scolto (girata in senso orario): vei-
colo pronto per Iaviamento. Tuott
gli utilizzatori sono inseriti, Chiave
non estraibile;
wBw In linga con Il segno «Cw» sul cru-
scotto (girata in sanso orario); vei-
colo lermo. Gon lintermttore «fs di
fig. & in posizione «E= si ha la luce
di parcheggio. Chiave astraibile,
Spla {luce varde «Meutral=) Indicalore cam-
big in folle. S accende con il cambio in folle,
Spla (luce verde) per lampeggiator sinistr.
Spla (luce verde) per luel di posizions.
Spla {luce rossa) prassione olio, S speagne
quando la pressions & sulliciente ad assicu-
rare la lubrificaziona del motora. Se la spia
non & spegne, la pressiona non @ quella pra-
scritta; in tal caso, occorre fermare immeadia-
tamente il motore ed effettuare le opportune
ricerche,
Spia {luce bleu) luce abbagllanta.
Spia {luce verde) per lampeggiatori destri.
Spia (luce rossa) ercgazione corrente del



generatore. S5i deve spegnere appena il mo-
tore ha raggiunte un certo numero di giri.

Interruttori comando luci (fig. 5

Sono montati sul lato sinistro del manubrio.

interruttore «A»

— Posiziong «Es

— Pasiziaong «1s=
- Posiziong «2w»

luci parcheggio.
acconsione lampada biluce.
luzi spente.

Interrutiore «Bn
Con lintarrutiore

afie in pﬂﬁizlﬁnﬂ wla;

T

— Posizione =3« [uce anabbagliante. ]
— Posiziona «4« luce abbagliante.

Pulsante per tromba, flash e
interruttore comando
lampeggiatori {fig. 5)

Sono montati sul lato sinistro del manubrio:
Pulsante «Cw
ufu (Horn)  Pulsante comando tromba eletirica.
«fn {Flash) Pulsante comando luge a sprazzo.
Interruttore «D»
- Poglzlone «<7» comande lampeggiatori destri.
- Posizione «8+ comando lampegglatori sinistri,

Pulsante avviamento ed
interruttore di fermo motore (fig. 6

Sono montati sul late destro dol manubrio.

Con chiave =4= di llg. 4 [posizione «A« In linea

con il segno «Ge sul cruscotto) il veicolo & pronto

per I'avviamento. Per avviare il motore operare

come segue:

— accertarsi che linterruttore «Be sia in posi-
ziong 1= [run-);

— tirare a fondo la leva della frizione:

— se il motore & freddo pertare la levetta dello
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starter in posizione di awiamento «A» (vedera
fig. 28},
— premere il pulsante di avviaments «A= [start).
Per farmare il motore in caso di emergenza,
TCCOrre
— spostare |'interruttore «B« in posiziong «2w
[odf} )
Farmato il motore, ruatare la chiave del commu-
talore di fig, 4 in senso antiorario fing a che |
sagno «OFF« non sl trovi tn linea con || segno
«ow sUl cruscotlo, ed esirarre la chiave dal com-

mutalore.

Leva comando «starter» (fig. 28)

La leva comando disposithvi di avwlamento a mo-
tare freddo (starter) & situata sul lato sinistro del
veicola,

— =fu posiziona di aviamento,

— «Be posiziona di marcia,

Manopola comando gas (-E- difig. 6)
La manopola comando gas & situata sul lato
destro dal manubrio; ruotandola verso 1l pilota
apre |l gas; ruotandola In senso invarso [0
chiude,

Per ragolare la corsa della manopola, awilar o
svitare la vite «Dw,

Per Indurire |l ritorno della manopela, avvitare o
avitare la vite «Cw.

Leva comando frizione («Fs di tig. 5

E situata sul lato sinisl;cu dal manubrio, va azlo-
nata solo alla partenza e durante I"'uao dal
cambid,

Leva comando freno anteriore
destro (+F- di fig. 6)

E situata sul late destro del manubrio; comanda
la pompa per freno idravlico anteriore destro.




Pedale comando freno anteriore Posizione marce!
sinistro e posteriore — 1* marcia, leva verso terra;
{«Bw di fig, 18/1) - 2, 3, 4, 5 marcia, leva verso I'alto;

_ folle, tra 1a 1* & la 2 marcia.
i frova al centro sul lato deslro del veicolo ad

4 collegato a mezzo tirante al gruppo pompa;
comanda contemparaneamente || freno anteriors
sinistro & Il posteriore:

Prima di azionare la leva comands cambio, tirare
a fondo la leva della frizione.

Tappo serbatoio carburante g, &)

Leva comando cambio g 7 Per accedere al tappe del serbatgie carburante
wBe oocorre far ruotare |l chiave <A« indi solle-
Siotrova al centro sul lato ainistro del veicolo vare || coparchietto «Cw,

Serbatoio fluido per pompa Prima di sostituirg il fusibile o i fusibili occor-
s ‘o . re eliminare il guasto che née ha determinato la

comando freni |d.raullc_| anteriore Bl

sinistro e posteriore (fig. 9)

Per accedere al serbatoio occorre sollevare la Dispositivo bloccaggio sterzo

salla. lil.‘s.u- di "q. 12:|

Il livello del minimo e massimo del fluide sono

P Per bloccare o sbloccare lo sterzo, operare Cco-
indicati sul corpo trasparentie del serbatolo «fs. P

Per l'eventuale rabbocco togliere il tappo «Be o Lt L
la sottostante membrana In gomma, Bloccagglo:

— ruotare il manubrio Wito a destra,
Rubinetti carburante iig. 10) — infilare la chiave nella serratura del dispositi-

Sono montatl sotte al serbateio nella parte po-
sleriore,

Le lave del rubipnettt (FUEL) haano tre posizioni:
«ONe  Aporta; freccia della leva verso alta,
«RES+ Riserva; frecoia della leva verso || basso.
uQFF« Chiuso; freccia della leva orizzontale.

Morsettiera porta fusibili (fig. 11)

3i trova nella zona centrale del motociclo; per
accedervi occorre alzare la sella e togliere il
coperchio |aterale destro.

Sulla scatola sono montati n. 4 fusibili da
w16 Aw,
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v, ruglarla in senso antiorario € spingeria a
fondag, indi rilasciarla e sfilarla dalla serratura.
Sbloccaggio:
— infilare la chiave nella serratura, ruotarla in

sanso antiorario, indi rilasciarla e sfilarla dal-
la serratura.

Dispositivo bloccaggio sella (fig. 13)

Tale dispositivo si trova sulla parte posteriore
simistra,
Sbhloccagglo:

— aglre sulla leva «A« spostandola varso a rue-
ta anteriore (vedere freccia bianca) in modo
da sganciare gli arploni «B» che tengono
bloccata la salla al dispositive; indi sollavare
la salla.

Bloccaggio:

— abbassare |la sefla sino a sentire lo scatto
degli arpionl «Bs,

Braccio laterale sostegno
motociclo («A- di fig. 14)

Sollevando la mote, il braccio laterale ritorna

14

automaticamente in posizione di ripogo; za ne
sconsiglia pertanto 'impiego in caso di soste
prolungate od in condizioni precarie di stabilita,




USO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa
in moto

Controllare cha:

® ngl serbatoip wi szia sufficiente quantita di

carburanie,

= |'olio nella coppa dal basamento sia a glusio

livalla;

® | chiave sul commutatore di accensiona sia

in posizione «A (veders fig, 4},

" |8 saguenti spie siano illuminate:

— rosse: insulficlents prossions ollo, insulficlons
te tansione generatora;

— verda: Indicalore cambilo in folle «MEUTRALS;

® g laveita comando =starters 4 motore freddo

sia in posizione di avviamento («A« di fig. 28).

Avviamento a motore freddo

Dopo | controlli sopra espostl, ruotare verso
pilota la manopola comande gas a 1/4 di aper
tura, irare a fondo la leva della frizione, “accer-
tarzi che linterrutiore «B- di fig. 6 sia in posi-
ziong «1= (fun} a4prﬂmam il pulzsante di avvia-
manto motore «A« (start) di fig. &

Awviato il motore, prima di riportare la levetta
comando «startare in posiziona di marcia {«B= di
fig. 28), lasciare girare §f molore a vuoto @ a bas-
50 regime per qualche secondo nelfa stagione
calda @ gualche minuto nella stagione fredda,
Se durante la marcia, la levetla comando «star-
ters dovesse rimanare in posizione di avviamento
(wAw dl fig. 28), sl avrebbero difetd di carbura-
zione con notevole aumento di consumo e, nel
casl pegglorl sl correrebbe |l rlschio dl grippare
a causa del lavagglo del cilindrl, provocato dal-
l'eccesso dl carburantae.

Allenzione | Se con. commutatore di accensiona
ingerita (vedi «Aw di fig. 4), la spia «verdas
gul cruscotto nen i illuminae, segnala che || cam-
hio ha una marcia innaslata; |'avwlamento del
maotore in tall condizioni pud essere pericolosa;
& sampre bene, prima dell’avviamento accertarsi
che il cambio sia effettivamente in posizione di
wfollms,

Avviamento a motore caldo

Come a motore freddo, salve che non occorre
portare la levetta comande «starters in posizione
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)

di avviamenta [«A« di fig. 28) poiché la carbura-
ziona diventarebbe troppo grassa.

In marcia

Per cambiare la marcia, chiudere il gas, azio-
nare a fondo la leva della frizione od innestare
la successiva marcia; rilasciare dolcemente la
jeva della frizione e conlemporaneamente acce-
lsrare, Il padale di comands cambio va azionalo
con decisione accompagnandolo con il piade,
Quando si passa alle marce inferiori usare gra-
dualmenta | freni @ lo chiusura della manopola
comando gas, onde evilare di mandare fuorl giri
Il motore, nel momenio del rilascio della leva
comando friziong.

Arrasto

Chiudere il gas, agire sulle leve di comando fre-
ni & solo quando si & quasi farmi tirare a fondo
la leva della frizione. Questa manovra va ese-
guita con molta coordinazione per mantenere il
controllo del motoeicle.

Per una riduziona normale di velocitd con Nusg
appropriate del cambio, utilizzara il freno motore
facendo attenzione a non mandare fuori girl 0
matore.

Su strade bagnate e sdrucciclevoli lare atten-
zione nell'uso dei freni e particolarmenta all'uso
del freno anteriore destro.

Per fermare il motore, portare il segno «0OFF=
sulla chiave del commutatore in linea con il se-
gno «C» sul croscotto (vedere fig. 4).

A molore ftermo ricordarsi sempre di chiudera |
rubinettli del carburante.

Parcheggio

Per soste in strade non sufficientementa illumi-
nata, & necessario lasciare accese la luci di
parchaggic.

Oeceorre portare || segno «Bs, sulla chiave del
sommutatere, in linea con il segno «Cw» sul cru-
scotto (vadera fig. 4) & Uinterruttore luci i fig. 5
in posiziona «Es; indl sfilare la chiave del com-
mutatore @ bloccare lo sterzo (vedere paragrafo
«Dispositiva bloccaggio sterzo- e fig. 12)




RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggio osservare le se-
guenti norme:

1 Prima di partire, riscaldare accuratamenta ||
motore lasciandole girare a vuoto ed a basso re-
gima per un periodo variabile in funzione dalla
temperatura ambignte,

2 Evitare di superara le velocith di rodaggio
riportate nella tabella, tenendo tultavia presente
che, pur attenendosi alla velocitd prescritta in
funzione dei km percorsi, & ottima norma non

VELOCITA DI RODAGGIO

23
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marciare a regime costante ma variare frequen-
tementa la velocita.

3 Prima di fermarsi, rallentare progressivamen-
le per evitare di sottoporre | gruppl a repentini
sbalzi di temperatura. .

4 Eseguire, alle scadenze prescritte le opera-
zioni previste nel libretto tagliandi.

5 Tenare presents che un perfetto assestamen-
to del componentl, che permetta di sfruttare in
pleno & per periodi prolungatl | motociclo, si ha
solo dopo diverse migllala di km.

Velocild massima conseniita km/h

Km da percorrers

1* marcia 2 marcia 3* marcia 4* marcia 5* marcia
Da O a 1000 a5 55 75 a5 115
Da 1000 a 2000 50 75 100 115 130

Ca 2000 a 4000

Aumentare gradualmente i limiti di velocita sopra indicatl, fino a
raggiungere i massimi consentit,

24  Dopo i primi 500 < 1500 km

%mtituqu IFolio per la lubrificazions del motore.
Mel caso che, prima di raggiungere | 500 — 1000
km, I'olio dovesse scendere al livello minimo, an-
riché eseguira il rabbocco occorre effetiuare la
sostituziona. Lubrificante prescritto: «Agip Sint
2000 SAE 10W/50-,

Controllare il serraggio di tutta la bulloneria del
motogic|o.

Controllare 1| gluoco puntarls.

Varificare la lase accensione,

Controllare la pressione pneumatici.




MANUTENZIONE E REGOLAZIONI

Regolazione giuoco leva frizione
{fig. 15}

Hegolare il gluoco fra leva e altacco sul manu-
brio; se superiore a 3--4 mm agire sulla ghiera
«fe sino a che il giuoco sla quello prescritto,

La regolaziona pud essere effettuata anche tra-
mite Il tendifilo «B« dopo aver allentato | contro-
dadi «Cw sltuatl sul late destro della scatola
cambio,

Regolazione leva freno
anteriore destro (fig. 16)

Per la suddelta regolazione operare come Segue:

m  porre tra flottante pompa-serbatoio e 'appen-
dice della leva di comando ung spessimeatro »Ae-
indi agire sulla vite =Bs,

0,16

Giuoco praviste mm 0,05 =

26

Controllo usura pastiglie

Ogni 3000 km, controllare lo spessore delle pa-
gtiglie freni che deve essere:

— & pastiglia nuova T mm;
- @ pastiglia al limite di usura 3.5 mm.

8@ lp spessore & inferiore al limite di usura, &
necessario cambiare le pastiglie. Dopo la sosti-
tuzione, nan occorre asaguire lo spurgo degli Im-
pianti frenanti, ma & sufficiente agionare le le-
ve di comando ripetutamente fing a riportara |

pistoncini “delle pinze nefla posizione normale.
In occasione della: sostituzione delle pastiglie,
verificare le condizion delle tubazioni flessibili:
sa dannegoiate devono essere immediatamente
sostituite.

MB - In caso di sostiluzione delle pastiglle &
opporiuno, per | primi 100 km, agire sul frenl con
moderazione, al fine di permettere un corratio
assestamento delle stesse,

Controllo dischi freni

| dischi frenl devono essare perfettamente puliti,
apnza olio, grasso od altra sporcizia e non de-
vono prasentare profonde rigature.

Mel caso di sostituzione o revisione del dischi,
occorre controllare lo «sfarfallamentos; il con-
trollo si esegue mediante comparatore ed il va-
lore massimo non deve superare mm 0,2,

Se lo esfarfallamentos del disco & superiore al
valore sopra indicato, occorre controllare accu-
ratamante iI montaggio dei dischi sui mozzi ed |l
givoco dei cuscinetti sui suddetti mozzi.

La coppia di serraggio delle witi che fissano |
dischi ai mozzi & di kgm 2,2 = 2.4,




Controllo livelle del. fluido nel
serbatoioypompa freno anteriore
destro’ (gl 1)

Pertuna buana efficgianza. dal freng anteriore de-
stro ossefvare lo seguenti norme;

&  vyerificare frequentementa il livelle dal fluido
del serbatoio pompa «A« |l livella minimo e
massimo deve trovarsi nella parla trasparenta
dal sarbatoio;

8 gifattuare pariodicaments o quando sl rande
necessarie, il rabboces del flulde nel serbaloic

dopo aver svitato il tappo «Bs e |eyata la mem
brana in gomma. .

Controllo livello del fluido nel
serbatoio per freno anteriore
sinistro e posteriore (tig. 18)

Fer una buona effigianza del freno. antariore si-
nistro @ posteriore ossarvare le seguenti norme;
& verificare freguentemente | livalle del fluido
nal sarbatole «A=; tale livello deve trovarasl tra
[ riferimanti dl minimo & massimo indlcatl aul
corpo lrasparenta;
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ol

Y

‘dépo aver svitato il tappo «B- e levata la mem-
bfana in gomma,

MB - Per i rabbecchi del serbatol usarg tassa-
fivamante fiufde prefevato da lattina sigillata da
aprirg solo al.momento dell’usg,

Mal ease di lavaggio deldeircuiti frepanti usare
unicamenta del fluido fresco; & vietato 'uso di
alcool o 'impiago di arla compressa par la suc-
cessiva asciugatura; per le parti metalliche sl
consiglia 'use dl Trielina.

Per oventuali lubrificazioni & assolutamante vie-
lata I'impiego di alll o grasal minerall. Non di-
sponando di lubrificanti adatti, si consiglia di
umeltara + particolar in gomma ed | particolar
metallici con fluide deqgli impianti,

Fluide da usara: «Aglp F.1 Braka Fluid SAE J
1703 B,

Spurgo bolle d'aria dagli
impianti frenanti (fig. 17 o 18)

LoWEpurgo” degli impidnti™ frenanti & richiesto,
quando a causa della présenza di bolle d'aria nei
circuiti, la corsa della leva sul manubrio o del

B affetiuarg pericdicamente o quanda =i rende
~necassario, il rabboseo dal fluide’ nel serbatolo

pedale sul lato destro del wveicolo, risulta lunga
ed slastica, '

Per lo spurgo. delle bolle d'aria, operare come
gegue:’

Impianto’ frenante anteriore destro (fig. 17)

& porre il motociclo sul cavalletto centrale;

® rigmpire sa8 nacessario |l serbatoio di alimen-
tazione «Ae (fare attenzione che durante l'ope-
raziona di spurgo il fluido non scenda al disotio
del livello massimao);

® affettuare lo spurgo agendo sulla pinza «Dw.
1 Innestare sul tappo di spurgo «Cw (dopo aver
levato il coperchietto in gomma) una tubazione
flessibile trasparante <E= avente |'estremitd im-
mearsa in un recipiente trasparentd «F» gia riem-
pita in parte di fluide dello stesso tipo.

2  Allentare || tappo di spurgo «Cw,

3 Tirare a fondo la leva di comando sul ma-
nubrio avendo 'avwertenza di rilasciarla e di at-
tendare qualche secondo prima di effettuare la
pompata successiva. Ripetere 'operazione fino a
quando {guardando il recipiente trasparente «F«)
dalla tubazione in plastica «<E» si vedrd uscire
fluido privo di bolle d'aria.

4 Mantenere tirata a fondo la leva di comando
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e hloceare il tappa di spurge «C-; indi levare la
fubazione In plastica «E« & rimontare il coper-
chietto in gomma sul fappe di spurgo.

Se lo spurgo & stato eseguitc correttamente,  si
dovra sentire, subito dopo la corsa iniziale della
leva i comando, 'azione diretta & senza alasti-
cita del fluido,

Qualora questo non si verifichi, ripetere Fopera-
zione sopra descrilla,

Implanta frenanle anterlore sinistro e posleriore
(tig, 18)

Come capitole precedents, salvo | punti =3« @
wd

3 Azionare a fondo il pedale di comando aoo
4 Mantenere azionate a fondo 0 padale di co
mando etc

Regolazione pedale comando
freno anteriore sinistro e
posteriore (fig. 18/1)

Effettuare il controllo del giuoco tra flottante co-
mando pompa eilave di comanda «|# operando
COME segue:

® " porre tra flottante pompa e appendice dalla
lava uno spessimetro «fs-;

o giuoco previsto mm 0,05 <= 0.15;

B ze || gluocosnon & guello prescrillo ococorra:
- allentare il controdado «G» ed avvitareso swvi-

tara la vite «H= ging ad oftenere il suddetto
giuoco.

Mel caso si voglia variare la posizione del™pe-

dale di comando =B, oparare come Segue:

B |evara la copligha «C« sfilare la spina «Dw«,

allentara il controdade «<E- od awvitare o svitare

il Girante «F« gino ad ottenera la posizione dosi-

derata del pedale di comando;

B rimantare la spina «D- con la relativa copl

glla =liw;




registrare quindi la vite «H= sing ad ollenere

il giuoco prascritio tra la leva =1« &d il flottante
della pompa.

Registrazione molleggio
posteriore con ammortizzatori
idraulici (g, 19)

Le molle delle seapensionl possono @83ara rego-

late in tre diverse posizioni mediante apposita
chiavea «=fn,

Se sl rlscomrasse irregolarith

nell'arione frenan

te degli ammoriizZaton idraulicl pocorres esaguire
il controlle prasso le sedi dal nostri concessio-
nari.

Ricordarsi, che per una buand sfabilita del malo-
ciglo, oeeorre che le due sospansionl siang' e
golate nella medesima posizione,

Registrazione dello sterzo trig. 20}

Par la sicurezza di guida, o sterzo deve essere
la il

regolato in modo tale da rendera po:

naro movimanto del manubng ma senza gluoco
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® (allentare lofwite bloccaggio testa difsterzo
o

m =vitare il dador di tenuta testa di starzo «B=;
® [ awvitare o svitdare [a ghiera i ragolazione
WG a mezzo apposita chiabe fino a ghE ilgiuo-
ca sla regolare.

Alrenistrazione avwenuta, blocoare || dadogs=By e
la wite bloccagoio testa di sterzo =M
Siccanaiglia of ellettuare la suddetta operazions
pregac e sedi del nestrl concessionarn,

Regolazione manopola comando
gas (veders «Cs a «De di Hig. 6)

Por ragolare la corsa della manopola comando
gas, avvilare o svitare la vite 0w,

Foar indurire il ritaorng della manopola avwitarng o
svitare la vite «G=




SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO 33

Ruota anteriore (fig. 21)

Per smontare la ruota dal motociclo oparare co-
me Seque:

B porre il motociclo sul cavallalto centrale @
matlare un supporto sotio il basamento motors
per sollevara la ruota anteriore da terra;

B avitare le vitl che fissano le pinze al gamball
dalla forcellm, & staccare dai gambali slessi le
pinze «A+» con monlate la relative tubazioni;

8 gvitara |l dado con roselta <Be- lanuta pernc
sul late sinistro;

8 allentare le viti fissaggio gambali al perno
ruota «Gew;

® sfilare il permno rucla =D+ gsservando a co-
me sono montati | distanziall «E» & «F»,

® sfilare |la ruola anterlore dai bracci forcella.
Mal rimontare la ruota invertire 'ordine di smon-
taggio.

MB - A seconda del lipe di preumatico, monia-
fo, & necessario sgonfiare la ruota per polerla
sfilara.

44 Ruota postericre {fig. 22} ® smontata la ruota dal veicolo, porla su uma
larcella;

® far girare parecchie volte lentamente la ruo-
ta @ contrgllare se si ferma in sempre diverse
posizioni; queésto indica una corretta bilanciatura;
& se un punto della ruota sinferma costante-
mente in bassa, porre un apposito contrappeso
all'opposto di guaste punto;

| ripetare l'operazione finche la ruota sia cor-
reflamaente bilanciata,

Par smontare la ruota posteriore dal braccio for-
callone osgillante a scatola trasmissiong operare
come segue:

N porresl veicole sul cavalletto centrale;

= agganciare |'attrezzo « A« (dato in Sdotazio-
ne) sugli attacchi della sospensions posterioro
sinistra: -

®  avilare il dado «B« con rosatta «Cw sul Ferno
late scatola;

® allentare la vite «D« bloccaggio perno <E» sul Pneumatici

braccio del forcellone: I preumaticl rlentrano tra gli organi pli impor-
® sfilare || porno «E- dalla scatola, dal mozzo tantl da controllare

@ dal braceio forcallona:

= sfilare il disco di spessore «Fs;

B inclinare || mologiclo sul late destro quel
tante da poter sfilare'la ‘rubta dal brageio del
forcallona & scatola trasmisslone.

Par rimentare |a rusta invartire 'ordine dl smon-
laggie. Rimantata laruotd levare Pattrezzo shs

Bilanciatura ruota

Per migliorare.|a stabilith-e diminuire e vibra:

zioni ad alta velocits, le ruote devoro essere
ben bilanciate.

Per la bilanciatura operare come segue:




Da essi dipendono: la stabilitd; il conforte di gui-
da del vaicolo ed in alcuni casi anche lincolu-
mita del pilota.

E pertanto sconsigliabile 'impiego di pneumatici
che abblang battistrada inferiore a 2 mim.

Anche una anormale pressions di gonfiaggio pud
provocare difetti di stabilita ed eccessiva usura
del pneumaticao,

La prassionl prescritte sono:

Ruota anleriore
Con una o due persone: kg/omg 2

Auota posterlore

Con una parsana; kKg/omg 2.2,

Con due persone: kg/omg 2.4,

| valori sopra Indicall sl intendonoe per Impiego
normale (turlstico). Per implego a velocith massi-
ma continuativa, implego su autostrada, & racco-
mandate un aumento di pressione di 0,2 kg/emg
ai valori sopra indicatl.

Smontaggio e rimontaggio
pneumatici sulle ruote
Il motociclo & equipaggiato con cerchi in lega

leggera che, pur presentando una notevole resi-
stenza meccanica, possono tuttavia essere dan-

neggiati, sia dal late estetico che funzionala, dal-
l'uso di non appropriati attrezzl wsati durante le
oparazionl di smontaggio e di montaggio del
pneumatico sul cerchio. Pertanto per le suddatie
operazioni si consiglia Vimpiege di ferri che non
presenting nervature e spigoli sulle parti che do-
vranno andare a contatto con il bordo del cer-
chio: la superficie di contatto dovra essere am-
pia, ben levigata @ con | bordi opportunameants
arrotondati; I'uso di ung deghi appositi lubrificanti
raperibili in commercio faciita lo scorrimento @
I"'agseatamento del prneumatico sul cerchio du-
rante lo amontaggio @ I rimomaggio ed aliming
la necossitd di carichi alevati sui Tarri; a tal pro-
pasite & anche Importantissime che | talloni del
proumatice alano ben asseatali nol canale cen-
trale del carchio,

Durante il montaggie del proumaticl occorre
inoltra tenar prasante che le coperture che pro-
senlano eventualmente una freccim stamplgliata
sul flanco latdrale dovranngy essera montate”nel
seguente modo:

® con, la freccia rivolla in senso contrario alla
rotazione di marcia per la‘ruota anteriore.

® con la freccia rivolta nel senso della rota-
ziong di marcia per la rucla posteriore.

36  OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

OPERAZICMNI FPERCORREMZE P 1500 km 3000 krn 6000 km Q000 km

-

Olio matore R R R R
Filtre olio a carluccia R

Filtre olio & rete c

Filtrey arla Cc R
Fasatura accensions A A A A
Candele A A A ]
Givoco valvole A A A A
Carburazions A A A A
Sarraggio bulleneria A

Sarbatolo carburanta, lillel, lubazioni c
Oiey carmbio A A A R
Mg rasmissione posterions A A R
Cuscinetti ruote e sterzo

Dlic forcella anteriora .

~ Motorino awla[n_nanlcrp generatare -

Fluido impidnta frenante ™ - A A A A
Fastiglie fréni A A A A

& = Mamilanciane SCamnole - Regolazions - Eventuale sciuzine. / C = Pulizia, fR = Sossfuzan:

Sauariaments controllare il livello dell'sletirolifo nella batteria @ lubrificans e prticolazioni dei comandi ed | cavi flessibili; ogni

IlNiveldlo dell'ofio molore.
In ognil case sostibilne] oo aAlmeno una volta all'anne.

BOO kom contrallars




Lubrificazione del motore (fig. 23)

Conftrollo livelle olio

Ogni 500 km controllare Il livello dell'olio nel
hasamenlc motore (I'clie deve sfiorare |a tacca
dal massimo segnata sull'astina saldata al tappo).
Se |'olip & solto Il livello prestabilito, aggiunger-
ne della qualita e gradazione prescritta,

Il controlle va eflettuato dopo che Il molore ha

o . =

12000 km 15000 km 18000 kmn 21000 km 24000 km 27000 kn 30000 km
R R R R R R R
R. R. R R
C c
C R c R
Ar A A A A A A
A A R A A R A
A A A A A A A
A A A A A A A
A A
. c C
A A R A A R A
A A R A A R A
A
R
A
A R A A A A R
A A A A A A A
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girato qualche minuto; il tappo «A» con astina di
livello deve eossere avvitalo a fondo.

Cambio dell'olio

Dopo 1 primi 500 = 1500 km e in sequilo, ogni
3000 km ¢lrca sostituire 'olio,

La sostituzions va effetivata a motore caldo.
Ricordarsl, prima di immettere olio fresco di la-
gclare scolare bane |8 Coppa.

«fn tappo Immissione 8 controlle livello,

«Be tappo scarico olio parte anleriore,

«(s tappo scarlco ollo parle postariors.
Quantith occorrente: litri 2500 di ollo «Agip Sint
2000 SAE 10W,/50=,

Sostituzione della cartuccia
filtrante (lg. 24)

Dopo | primi 500 == 1500 km (primo camipio dal-
Falio) e in seguilo ogni 6000 km circa, sostituite
ia cortuccia filtrante operando come sequa!

& syitare i tappl di scarico «A« & =B« dalla
coppa «Ce ed il tappo di immissione «A« di fi-
gura 23,



B |asciara scolare bene 'oclio dalla coppa «G»;
® svitare la vite di fissaggio cartuccia =D« o

sfilare dalla coppa «C= il gruppo completo di 30
coperchietto «E», guarniziong »F», molla «G= @

la cartuccia filtrante «Hw»;

®  sosfituire fa cartuccia filtrante «H« ed gven-
tualmente I'anello di tenuta «F=.

A fine operazione rimontare il fufto invertendo
IFording di smontaggio e immettare la quantita di

alin prescritta prima di avvitare a fondo il tappo

Sul foro di immissione,

5 consiglla di effeliuare la suddefta operazione
nresso o sexll del nostrl concessionari,

Lavaggle filro a rétlna ¢ coppa del basamento
mators

E bana, dopo b primi S00 1500 km (primo cam-
hio dell’slio ¢ della cartuceig filirante) @ in &
guito ogni 15.000 km, smontare la coppa olio dal
bagamento, smontare il filtre a rotina o lavare il
tutta in un bagno di beanzina; solfiare poi il filtro,
ed | canali della coppa con getto di aria com-
presza, Mel rimontare la coppa sul basameanto
ricordarsi di sostituire la guarpizione tra basa-
mento a coppa.

51 consigifa of effettuare la suddefta operazione
24 presso je sedi del nostrl concessionari.

immettera clio fresco di lasciare scolare bene la
zcatola del cambio.

40 Lubrificazione del cambio (fig. 2

Controllo livello olio

Ogni 3000 km contrellare che Folio sfiori il foro
per tappo immissione a livello «A«: s& l'olio &
sotto il livello prastabilito, aggiungerne della qua-
lita & gradazione prescritta.

Cambio dell"olio

Ognl 9000 km clrea, sostituire 'olic dalla scato
la cambio. La sostituzione deve avwenire a grup-
po caldo, poichd in tall condizionl 'olio & fluide
@ quindi facile do scaricare, Ricordarsi, prima di

«f=  Tappo immissiong e livello.

=B= Tappo di scarico,

Quantitd occorrente: litri 1 di olio «Agip F.1 Ro-
tra MP SAE 90».

Lubrificazione scatola
trasmissione posteriore (lig. 26)

Controllo livello olio

Cgnl 3000 km, controllare che I'olio sfiord 1l foro
por tappo di livello 8 Immissione «A#; 56 "olio
& sotte if livello prestabilito, aggiungerne della
guallta e gradazione prascritta.

Camblo dell'olio

Ogni 9000 km circa, sostituirg 'olio dalla scato-
la trasmissione. La sostituzione deve avvenire a
gruppo caldo, poichdé in tali condizioni Folio &
fluide & quindi facile da scaricare,

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sciare scolare bene la scatola trasmissione,

=h= Tappo livello & immissione,

«B=  Tappo sfiatatoio:

«C»  Tappo scarico.

Quantitad occorrente: litri 0,160 di olio «Agip F.A




Rotra MP SAE 140« e litri 0010 di olio =Agip
Rocol ASO/R« oppure =Molykote Upd Ae.

Lubrificazione bracci forcella
(fig. 27)

Par sostituire il liquido dai gambali della Torcella
DpErarg come segue:

H svitare il tappo di scarico con guarniZione
“fe dal gambali forealla;

& svitare la viti a brugola sul bracoi lorcella par

immisalona «B.

A% m prima di immetters liguido nuovo, lasciare
seolare bene | gambali della forcella
wfn  Wite di scarico con guarnizione.
«B&, - Vite di immissione.
Cliantitd accorrente: fitel 0070 per ogni gambale
4i liguido «Agip F.1 ATF Dexrons

Lubrificazioni varie

Per le lubrificazion.

calolte e stera dello sterzo,

cuscinettl del forcellone osaillanta;
arficolpzionl trasmission di comanda;
FiFvig contachilomatel;

artleolazions dei cavalletti di supporto,
Usare grasso: «Aglp F.1 Grease 30w,




ALIMENTAZIONE

Carburatori ig. 28)

M. 2 carburatori Dell'Orto tipo =VHB 26 FD» [de-
atroj & «VHB 26 FS= (sinistro).

Comandi carburator

B manopola comando gas situata sul lato de-
sire del manubrio;

B |evelta comando dispositivi di avwiamenio a
molore freddo -alarters montata sul lato sinistro
del motociclo,

Posizioni levetta comando «starlers:

she  Ayyimmento a molore Ireddo.

«Bs Marcia.

MNB - Controffare che con la levetta comando
sgtarters fn posizione of marcia «8Bs, tra | capl-
corda defle guaine delle frasmissioni df coman-
do e fe wvili lendifilo «E» wi sia un givoco i

mm 3 cirea.

Dati regolazione carburazione

43

Diffusore & mm 26

Valvola gas 40

Polverizzators 260 AH

Getto massimao 108

44 Getto minime 40 si renda necessario awvvitare la vite del carbura-

Getto avwiamento -starter. 60 lare relativa al cilindro che ha una pressione
Spillo conico E 26 (2* tacca) infariore o svitare |la vite del carburatore relative
Galleggiante . gr 14 al cilindro che ha la pressione superiore),

Vite regolazione miscela minimo: apertura 1 giro
8 mazzo,

Regolazione della carburazione
e regime minimo (fig. 28)

{non disponendo di apposito vuolometra)

Par effettuare |8 suddetts regolazioni, operare
coma segua:

1 Portare il motore alla temperatura di eser-
clzia,

2 Serrare a fondo le viti «C» di regolazione mi-
scala minimo @ successivaments svitarle di un
giro e mezzo.

3 Conftrollare con entrambe le manl contempa-
rangamente che la pressione all’'uscita del tubl di
scarico sia uniforme. Nel caso si noti differenza
di pressione, agire sulla vite «Dw di un carbura-
tore sino a far equivalere le pressioni di scarico
il regime minimo dovra essere contenuto a cir-
ca 1200 <+ 1300 girl/min., per cui pud darsi che

4 Agendo sulla vite «C» regolare il punto di mi-
glior carburazione di ogni cilindro (si avverte con
un incremento del numero di giri) & ripristinare
pol il ragime minimo secondo quanto previsto al
punts =3,

5 Staccars un cavo candela alla volta e con-
trallare che in antrambl | casi il motore si fermi
dopo il medesime numero di scoppi. Se cid non
sl verifica, agire svitando la vite «D« dal carbu-
ratore relative al cilindre che fa compiere al mo-
tare un numero superiore di scoppi o avvitando
qualla dal carburatore relative al cilindro che fa
complere al motore un numero di scoppl Infa-
riore,

6 Regolare il regime minime a 1200 = 1300 gi-
ri/min. awvitande e svitando della medesima
quantitd entrambe la viti «Ds,

¥ Controllare che, con la manopola comando
aas in posizione di riposo, tra i capicorda delle
guaine & le viti tendifilo «F«» di entrambi | car-
buratori vi sla un givoco di mm 1 = 1,5 altri-




menti allentane i dadi «G= & svitare o awitara |e
viti lendifila «Fs, A fine operazione bloccara i
dadi wGe.

8 Controllare il sincronismo di apertura delle
valvole gas, operando come sague: ufilizzando
un alutante, far ruotare dolcemente & progressi-
vamanie la manopola comandoe gas controllando
con entrambe le mani che l'incremento di pres-
slone ai tubi di scarico sia sincrono,

Mal caso si riscontrl cha l'incrementos di pras-
sione i un cilindre @ anticipato (rispetto alt'al-
tro), agire sulla trosmigssione di comando relativa
al cilindre stesse, avvilando progressivamaonte
fandifllo «F« dopo aver allentato |l controdado
vGe 8lng ad oltenere una parfella slncronizza-
ziona dolle prossioni di antrombi i@ tubl di sca-
rica.

Regolazione della carburazione a mezzo
SVUDTOMETRO =

Por avera una esatta regolazione della carbura-
tione, & opportuno rivalgersi presso le sedi del
mostri concessionari, dove fale operazione verrd
sffettvata con «VUOTOMETRO .

Sostituzione filtro aria a cartuccia
(figg. 29-29,/A)

Ogni 800G km circa o anche pid frequentemente
s¢ =i marcia in zone molto polverose, & consi
gliabile sostituire il liltro a canuccia,

Tala filtro & montato in una apposita custodia
afn ypitamante al gruppo shiatatoio olio sopra il
gruppo maolora,

Par la sastituzions della cartuceia, s consiglia df
rivalgers! progsso o sedi del nostrl concassionar

46 Puliture: serbatoio carburante,
rubinetti, filtri e tubazioni

toio, dei rubinett, dai filtri swi rebinetti e sui

carpuratori & delle tubazioni.

I filtri, le tubazioni ed i canali dei rubinetti dopo
lavati con benzina vanno soffiati con aria com-
pressa.

Cigni 9000 km circa, o quando si riscontra che
il carburanle arriva in modo irregolare ai carbu-
ratari, occorre effeltuare la pulitura del serba-




DISTRIBUZIONE

Controllo giuoco punterie (tig. ao)

Dopg | primi 500 — 1500 km € n seguito ogni
3000 km eirca o quando la distribuzione risulta
rumorosa, contreltare il giuoco tra valvole & bi-
lancleri.

La registrazione va effettuata & motore freddo,
con il pistong a punto morto supariorg «P.M.S..
in fase di compressiona (valvole chiusa)

Dope aver lovato il coperchio dalle teste oparare

COMme Segue:
1 Alientare il dado =B=,
2 Awilare o svilare la vite di registro «A- fino
ad otteners | seguenti giuochi:
— valvola aspiraziona mm 0,10,
— walvola scarico mim 0,15,
La misurazione va affettuata usando apposito
spessimetro «=Cw,

51 lenga prasente che se il giuoco & maggiore di
guello prascritlo, e punteria riaultana rumorose;
in caso contrarlo e valvale non chiudono parfet-
tamente dando lucge ad inconvenienti quali:
— pordita di pressiono;
— surriscaldamente dal molore;

- bruciatura delle valvole, ecc,
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48 ACCENSIONE

Caratteristiche accensione

A spinteragano, con doppio ruttore ed amticipo

automatice a masse centrifughe
Anticipo iniziale (lisso)
Anticipo automatico

Dizstanza tra | contatti del ruttorl

Manutenzione, controllo e

regolazione del doppio ruttore

Manutenzione
Cgni 3000 km:

B Verificare 'apertura dei contatti dei ruttori.
B Umettare con qualche goccla di ofio da mo-

tore |l faitring =A«, posto sulla plastra porta-
ruttari,
Controllo

B Togliere || coperchio anteriore dopo aver svi-

tate le viti di tenuta.

25k 2
Anticipo totale (flsse -+ automatico) a5
mm 0,35-0,45
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®  S5e i contatti sono sporchi di olio o di grasso,
pulirli con unge straccetto inumidito di benzina:
se risultano avariati, sostituirl,

® Verificare |a distanza tra | contatti dei ruttori:
dave risultare comprasa tra mm 0.35-0,45,

Regolazione distanza dei conlatti

Ruttore «1=: cilindro sinistro,

Ruttore «2«: cllindro dastra,

® Portare la camma «<B- alla massima alzata,
gllentare |a vite «Cw & spostare la plastra «Dw
agenda sulla apposita lacca,

Ottenuta la distanza prescritta, bloccare la vi-
te «C=,

Aipetere le medesime operazioni anche per I'al-
tro ruttora, '

Loperazione di regolazione dei contatti compor-
ta anche il controllo della messa in fase della
acconsione,

449

A0 Controllo e regolazione
messa in fase accensione
(anticipo fisso)

Con distanza dei contatli dei ruttori regolata a
mm 040 e la tacchetla identificata con «0« sulla
piastra ruttori allineata con il riterimento sul ba-
samento, il motore & in fase; ltavia & opportung
esoguire la verifica operando come segue:

®  Par il controlle dell'inizio di apertura dei con-
tatli del ruttorl & consigliabile 'implego di un
tester o di una lampading da inseriesl tra il mor-
sotto di allmeniazions del ruttore in esame @ la
MEANEA,

®m  Togliere il tappe in gomma dal fore dl con-
tralle situato sul lato destro dolla scatola camblo,
in corrlspondenza del volano motore.

®  FAuctare il volans nel senso di rolazione del
molore (antlorario viste dal dietro), sino a che i
pistone dal cllindro sinistro sla al P.M.S. in lase
di compressiong {valvole chiuse).

In tall condizioni la tacca «S- stampigliata sul
volano motore, sard allineata con il riterimanto
sul bordo del fore di controllo.

® Huotare leggermente il volano in senso ora-
i & successivaments in senso antiorario sino
a far coincidere perfettamente la stampigliatura

identificata con «3«, con il riferimento sul bordo
del fore di contrelle; in tale posiziona (Anticipo
Fisso) si deve werificare l'inizio di apertura del

ruttore n. 1.
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B COwe guesto non sioverifichi, allentare le due
witl «E» di tenuta della piastra portaruttori e rue-
tare la piastra stessa, tenendo presents che |a
rotazione nel senso della freccia «F= anticipa la
accensions, la rotazione nel senso della freccia
«G3= la ritarda.

8 Ribloccare le viti «E« & wverificara Vinizio di
apartura del contatti del cilindro destro {ruttorg
n, 2], segquendo la procedura indicata per il ci-
lindro sinistro, tenendo presente che i rilerimanti
“Du @ «2u sul volano molore, indicana rispettiva-

mente la posiziong di P.M.S e di Anticipo Fisso
dal cilindro destro,

Mel caso che l'apertura deir contatil del ruttore
n. 2 non avwanga nella pasiziona di Anticipo Fis-
s0 stampigliata sul volano motore, ococorrerd va-
riare la distanza di apertura di questo ruttore, o
di entramibi, nell'ambito della tolieranza indicata
(mm 0,35-045),

Tenor presente che variando la distanza di aper-
turg del ruttare n. 1 (eilindre sinistro) occdarreri
ragolare nuovamente anche la ralativa lasafura,

o2 Candele

| tipi di candele da implegare sono i seguenti:

— Marelli CW3LP,

— Bosch W 280 T30,

— Champlon NBY.

— Lodge 2 HLNY,

Distanza tra gli elettradi: mm 0.8,

Mel rimontare le candele, fare attenzions che
imbocching perfettaments ¢ che si awitino fa-
climenta nella sedi, par tale motlve consigliamo
di avvitarle & mana par gqualche giro, Indi Bloe-
carla a matore lreddo. Anche se le candels ap-
paiono in ottime condizienl vanno sostitulte dopo

9000 km.

ME - Per | cantrolli e regolazioni «anlicipo e fasex
dell'accensione & opporluno rivelgersl presse le
cedl del noetrl concesslonarl dove tall operazio-
nl verranno @ffetluate iramite apposito attrezzo

che assicura -"lu massima precisione.
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IMPIANTO ELETTRICO

Limptanto elettrico & composto da;
Batteria.

Motoring  avwiamento.
Generatore-altarnatore,
Spintercgena.

Babing i accensiona

Raddrizzatore,

Regolatore.

Morsettiara porta Tusibili (n. 4 da <16 As).
Taelarullore por lampagoio.
Teloruttare par avviamanto,

Fare anteriore,

Fanalino posteriore,

Fanalini por indicatori di direzione.
Commutatore inserimenta utilizzatori.
Dispositivi comando luci.

Dispositivi comando indicatori di direzione,
avvizatore acustico e lampeggio.

Dispositive di avwiamento motore,

Awvisatore acustico,

Spie sul cruscotto per segnalazione: cambio
in folla (verde) - accensiong luce di posizio-

ne «cittas (verde) - controllo pressione olio
(rossa) - luce abbagliante (bled) - insufficien-
te tensione generalore (rossa).

Batteria

La batteria ha una tensione di 12V @ una capa
citd i 20 AR (8 richiasta 12V - 32 Ah) alla sua
ricarica provvada || generatore,

Par accedare alla batleria occorre,
sollgvara |a salla mediante apposita lova =As
di fig. 13;

- gganciara lu fascetta in gomma di tenuta «As
e staccars | cavi alettrici «B- @ «Gw di fig, 34
dalla batleria;
sfilara la batteria dal suo soppdrto.

Istruzioni per |'attivazione delle batterie
cariche segche

Le batterie cariche secche manlengenc a lungo
la carica se congervale con tappl ben serrati in
luogo secco tra 20° e 30° C.

Al momento dell’uso =i attivano come seque:

1 Riempire gli elementi con acido per accumu-

hA  latori a densita 1,27 a 25°C fino a 5 mm =opra
i separatori o fino all'indicazione di livello.

2 Lasciare riposare per 1 ora circa e rinnovare
il livella can lo stesso acido,

A qguesto punto la batterla & pronta per |'uso.
E convenianie, per ottenere una maggiore dura-
ta, controllaré la densitd dell'acide in tulti gli
elementi, Se'sl hanno letture inferior a 1,26 &
necessario fare una carica di ravvivamento con
intensith parl a 1/10 della capacith di catalo-

go. Seno consigliabill @ normalmeante sufficlent!
5 ore.

La temperatura non deve suparare 45°0: quan-
do cit awenisse ridurre lintensitd e prolungare
il tempo di carica .Interrompere quando la den-
sita & risalita a 1,27 = 1,28 a 25°C ed & costante
per tre letture a mezz'ora di intervallo.

Istruzieni per la manutenzione delle batterie
cariche con acido

Le batterie cariche secche attivate depo carica
di ravvivamento o ricevute cariche con acido de-
vono essere frattate con le seguenti avverlenze:
1 Agglungers quando occorre acqua distiliata
imai acide) in modo che a ripeso il livello del-
Fagido sia di § mm sopra | separatori,

2 Mantenere puliti e serratl | morsetli & ingras-
sarll con vasalina.

3 Mantenere asciutta |a parte superiore della
batteria evitando traboccamenti di acido, che ri-
ducono lisclamento o corrodono telai e casselle
di contenimenta,

4 Assicurarsi che I'impianto di carica a bordo
non dia cariche eccessive od insufficienti, tenan-
do presente che la densitd dell'acide deve man-
lenersi fra 1,24 e 1,27, Se cid non avvenizse
occorre rivedere 'isolamento e 'efficienza del-
I'impianto di carica e di avwiamento,



5 Le batterie immagazzinate cariche con acido
devono essere periodicamente ricaricate con in-
tensita pari a 1/10 della capacita, mantenando il
iivello corretta o la densitd di 1,27 a 25°C.

& Le batterle devono essere montate sul veicolo
ben serrate dal congegni di fissaggio mantanen-
do atlivi | dispositivi antivibranti.

NB - Per g batterie destinale a funzionare in
cfimi fropicali (tempearafura media maggiore of
3F C) si consiglia la riduzione delin densita del-
lacido & 1,23,

Sostituzione delle lampade

Faro anteriore (fig. 38)

Allentare la vite « A« posta in basso al gruppo
ottico; estrarre il gruppo ottico, sfilare | porta-
lampade indi sostituire le lampade.

Fanalino posteriore (fig. 39)

Svitare le viti «Cw« che fissano il catadiottra al
fanaling; pramers le lampade varso l'interno ruo-
tandole contemporaneamente & sfilarle dai por-
talampads,
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Indicatori di direzione (figg. 38 e 38)

Switare le viti =D« che fissano | catadiottri ai fa-
nalini; premere le lampade verso Iinterno ruc-
tandole contemporaneamente e sfilarle dal por-
talampade.

Nel rimontare | catadiottrd swi lanalinl ocoorre
avvitare fo viti uniformemente & moderatameante
ande evitare fa roftura del suddelti catadioftr,

Cruscolto, tachimetro & contagirl

Sfilare il portalampade dal tachimetro, dal con-
tagiri @ dal cruscotto, indi soslituire le lampade.

Lampade

Faro anteriore:

— Abbagliante e anabbagliante 45/40' W
— Luce cittdo parcheggio 4 W
Fanalino posteriore:

— Luce targa, posizione stop 5/21W
Indicatori di dirézione 21w
Spie lucl tachimeiro o contagiri Iw
Spie luci sul - cruscotio 1.2W

Regolazione fascio luminoso del
faro anteriore (fig. 38)

Il faro anteriore deve essara sempra ofientato al-
la giusta altezza per la sicurezza di guida e per
non arrecare disturbo ai veicoli incroclanti.

Per I'orientamento laterale occorre agire sulla
vite «B=, mentre per quellc verticale bisogna al-
lentare le due vitl «C» che flissano il proiettore
al foderi dalla forcella, @ spostarlo manualmente
varso I'alte o verso il basso fino a raggiungere
l'altezza prascritta,

Alla distanza di m 3 il centro del fascio luminoso
non deve superare 'altezza di m 0885 con il
matociclo gid dal cavalletto ed || pllota in sella,



SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

58 LEGENDA IMPIANTO ELETTRICO

1 - Contachilometr {Lampada 3 W)

2 - Contagiri {Lampada 3 W)

3 - buce spia lampeggiatore anteriore e posteriore DE-
BTRO (Lampade 13 W - Verda)

4 - Lwoe spia lampeggiatore anteriore & posteriore S1MI-
STRO {Lampade 1.2 W - Verde)

§ - Luce spla «Cambio in Folls-Neutrals {Lampada 1.2 W
= Warde)

6« Luce spla «Presasione alice {Lompada 1,2 W - Rossa)

T - Luge spla «Ganerstores {Lampada 1.2 W - Rossa)

B - Lugo apia «Luce abbagliantes- (Lampada 1,2W - Blau)

B - Luce spla -Posizione« [Lampada 1.2 W - Verde)

10 = Luce posizionn anferions [Lampadn 4 W)

- Lugée anabbaghante <40 We

12 - Luce abbagliante =45 We : {Lampada 40/45 W)

13 - Lampagglatere anterlore DESTAO (Lampada 21 W)

W - Lampeglalors anteriors SINISTRO [Lampada 21 W)

15 - Dispasitive cemandi: AVVIAMENTO o ARRESTS DEL
MOTORE

18 - Connettord a 4 wie

17 - Connettorn o 15 vie

18 - Connallora a 12 via .

18 - Digpositive comandi: Lampegglaten - Avvisalorn acus
stico - Sprazio ¢ commulatore luci

-0 - Commutalore luci e accensione motore (3 posizioni)

3 - Inferruttore préssions alio

2 - Inmarrultore folle

3 - Awisatere acustico

24 - Teleruttore sprazzo luci

M - Intermittenza lampeggiatori

20 - RAuttore

3 - Bobine di accensione

32 - Interrultore Trang anteriore

33 - Interrultere lreno posteriore

M - Raddrizzators

3 - Alternatore

36 - Aegolatore

A7 - Batteria

48 - Morsettiera porta fusibili (lusibili 16 A)

38 - Telerulicre avwlamanto

40 = Motoring avwiamenta

# - Lampegglatore postericore sinistro (Lampada 21 W)
42 = Lampegglatore posterione destro (Lampada 21 W)
A - Gruppe fanaling posteriore

A4 = Luge stop postariore [Lampade 21 4 28 W)

48 =« Luoe largs ¢ poslzions posteriore (Lampade 5 -+ 5 W)
48 = Connottors 8 vie Molax

Fusiblle n. 1:

Lampeggiatori = Avvlsators acustico

Fusibile n. 2:

Telerutiore sprazzo luci - Telerultore avviamento motore -
Interruttore siop posieriore

Fusibile n, 3:

Spie {generatore - pressione olio - cambio in Tollp «Ney-
trale - abbagliante)

Fusibile n. 4:

Luce posizione - Luci strumenti = Spia luci
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Lo illustrazioni e descriziont di questo manuate sl intendono fornite a titalo indicalive. Lo Cosa si
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merciale.
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