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La folo rappresenta il modelto V-35C - Per il modello V-50C vedere a pag. 57

4 CARATTERISTICHE GENERALI

(I datiin parentesi [ ] sono specifici per il modallo V-500)

Motore

Distribuziona

Ciclo

M. cilindri
Disposizione cilindri
Alesagoio

Corsa

Cllindrata totale

Rapporto di compressions

Fotenza massima

Potenza fiscale

a quattro temp

2

a «\e di ap?

mim &6 [mm 74)
mim 50,6 [mm 57]
oo 346,22

[ee 480,29]

10,621 [10,4:1]

CV 35 a B100 glri/y
[CV 47 a 7500 giri/1)
CV 6 [CV 8)

A valvale in testa con aste e bilancier.

Darf della distribusione

Aspiraziona:

= apre 18" prima del P.M.S,
= chiude 50° dopo il P.M.I,

Scarica:

— apre 53" prima del P.M.,
= chiude 15% dopo il P.M.S.

Giuoco alle valvole per controllo messa in fase

distribuzione: mm 1.



Giuoco di funzionamento tra bilancieri e valvole: 5
- aspirazione: mm 0,15
- scarico: mm 0,20

Lubrificazione Forzata con pompa a lobi e spia insufficiente
) pressione situata sul cruscotto,

F Fiitri olio: a rete all'interno della coppa ed a cartuc-
cla sostituibile dall’esterno,

Accensiona A spinterogens, con doppio ruttore ed anticipo
automatico a masse centrilughe,
Anticipo iniziale (fisso) 10°
Anticipo automatico 25° & 2°

anticipo totale (flsso + automatico) 350+ 2¢
Distanza tra | contatti dei ruttori mm 0,35-0,45
Candele di accensions: Marelli CW 8 LP, Basch
WS DC; Lodge 3 HLNY, Bosch W § O (solo per
V35 C); distanza tra gli elettrodi mm. 0,6,

Alimentazione M. 2 earburator Dell'Oro tipo «VHB 26 FO/FS- [PHEH
, . 28 FD/BS]
Scarico W, 2 lubi e n. 2 silenziatori collegati.
| Generatore alternatore ‘ont 3 sulls parte anteriore dell'albero maotore
i LV 0 A)
L s e — e ey T
6 Avviamento Elettrico mediante apposito motoring (12 V - 0.7 |
KW) munito di innesto a comando elettromagne- |
tica.

Trasmissioni

Frizione Tipo monodisco a secco con molla a diaframma:
camando a mang con leva posta sul lalo sinistro
dal manubrig,

Trasmissione primaria  Ad ingranagai, rapporto: (Z=13/24) 1:1,846 [(Z=14/23)
111,642

Cambio A S marce con ingranaggl sempre in presa ad n-

nasto frontale. Comando con leva posta al centro
del motociclo sul lato sinistro.

Rapporti cambio:

1" marcia=1:2,727 (2= 11/30)

2% marcia=1":1,733 (2= 15/26)

3 marcia=1:1277 (2= 18/23)

4 marcia=1:046" (Z=22/23)4: | od5

5 marcia=1:0,900 (Z = 22/20) '

Trasmissione secondaria Ad albera con giunto cardanico e ingranaggi co-
nici, Rapporta: 1 : 3,875 {Z = 8/31). :
Rapporti totali (motora-ruota):
1% marcia =1 : 19,506 [1 ; 17,362]




Telaio

Sospensioni

Ruocte

Praumatici

Freni

Ingombri & paso

Prestazioni

24 marcia=1:12,396 [1: 11,034]
3* marcia=1: 9134 [1: 8,134]
4" marcia=1: T475[1: 6,655]
5" marcla=1: B503[1: 57V&7]

A culla con struttura tubolara.

Anteriore; forcella telescopica con ammortizza-
lori olespneumaticl, Posteriore: foreellone oscil-
lante con molle regolabill concentriche agli am-
mortizzatori olecpnaumalici.

Fuse in lega leggera con cerchi nelle misure:
- anteriore; 2,15 x 18"
- postariora: 2,50 x 168"

Anteriora;  100/90-18"
Posteriore: 130/90- 16" oppure 510 -V 16"

Anteriore: a disco con pinza a doppio cilindro fre-
nante. Comando con leva a mano posta sul lato
destro del manubria,

- @ disco 260 mm;

- @ gilindro frenante 32 mm;

- @ pompa 12,7 mm.

Posteriore: a disco con pinza a doppio cilindro
frenante. Comando con leva a pedale posta al

cantra sul lato desiro del motociclo.
- @ disco 235 mm;

= i cilindro frenante 32 mm;

= ¢ pompa 15875 mm.

Il freno posteriore & collegalo mediante trasmis-
sione wraulica al freno anteriore sinistro avente
nel singoli componenti le stesse dimensioni del

Irang anteriore comandato a mano (destro).

Passo (a carico) m 1,460
Lungheazza massima m 2,200
Larghezza massima m 0,960
Altezza massima 1175

Peso (& secco) Kg 165

Valocita massima con il solo pilota a bordo: oltre
150 Km/h [circa 1685 Km/h], Consumo carburante

Htrl 4,3 per 100 Km [litri § par 100 Km].
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Rifornimenti

Parti da rifornire

Litri

Tipo di carburante & lubrificanti

Serbatolo carburante (riserva litri 2 circa) | 15

Benzina super (97 NO RM min.)

Olio «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50+

Impianto frenante anteriore & postariore

Coppa motore _ﬁ /
Scatola camblo 0,800 Qlio « Agip Rotra MP SAE 80 W/90
Scatola trasmissionge posteriora 0,170
di cul:
0,160 Dlio « Agip Rotra MP SAE 85 W/ 140 «
0,010 Olia «Agip Rocol ASO/R» oppura
Malykote Tipo «fe
Forcella telescopica .:.i:!cr gamiba) LoD,090 Liquido «Agip F1 ATF Dexrons

Fluido «Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703 B=

10

COMANDI ED ACCESSORI

ilig. 2

1
2

10
11

12

Faro anteriore.

Fanalini indicatori di direzione anteriori,
Leva comanda freno antariore destro
Manopola comando gas.

rapositive comando ayviamanto & larmo mo-
Lo,

Commutatore a chigve per inserimento utis
lizzatori.

Serratura bloccaggio per tappo serbatoio.

Pedale comanda freno antariore sinisiro ¢
posteriore,

Pedali appoggiapiedi anteriari,
Podali appoggiapiedi secondo passeggero,

Sospensioni posteriori con ammortizzator
oleapneumatici

Fanalini indicatori di direzione posteriori,

13
14
15
16
17

14
18
20
21
22

Tachimatro contachilometri.
Supporto con spie
Contagiri.

Leva comando frizione,

Pulsanti comando; Avwisatora acustioo - Lam-
peggio (Flashy - Indicatori di direziona,

Dispositive comanda luci,

Pedale comando cambio.

Braccio laterale sostegno motociclo,
Cavallatto centrale sostegno motociclo.

Gruppo tanaling posteriore,

La ~desira» o la «sinistra- & riferita ai comandy visti
dalla posizione di guida.
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_rk‘lE DATI DI IDENTIFICAZIONE

tiig. 3)

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di Ricambi

identilicazione impresse sulla pipa del telaio e

sul basamento motore. In caso di sostituzione di particolar, chiedere ed
Il aumera impresso sulla pipa del telaio & ripor- assicurars| che siano impiegati esclusivamente
tato sulla dichiarazione di conformita & serve agli «Ricambi Originali Moto Guzzi».

effetti di legge per 'identilicazionsg del motocicla L'usa di ricambi non originali annulla il diritto

slesso, alla garanzia.




A5

Garanzia |

La garanzia ha la validitad di 6 mesl limitatamente
2 10.000 km di percorrenza dalla data di vendita
e decade qualora si effettuino modifiche o si par-
tecipi a competizioni sportive.

Sono esclusi dalla garanzia | pneumatici & gli ac-
cessori o parti non costruite negli stabilimenti
SEIMM - Moto Guzzl.

Ogni motociclo nuovo & corredato da un «libret-
to tagliandis,

Questo libretto deve seguire il veicolo @ va scru-
polosamente conservalo con gli altri documenti
di circolazione.

Egso & infathi l'unico documento valido da esibi-
ra all'Organizzazione SEIMM - Moto Guzzi per ||
riconoscimento della garanzia in base alle con-
dizioni generali di vendita.

14 APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

Quadro di controllo (fig. 4) o Inlinea con il segno «Cn sul cruscot- |

to (girata in senso orario): veicolo |
pronto per Mavviamento, Tulti gli uti- }
lizzatori sono inseriti. Chiave non |
estraibile; |
B In linea con il segno «Cs sul crescot- |

o {(girata in senso orario): veicolo

lermo. Con Vinterruttore «A« di fig. 5 !
in posizione «E» si ha ia luce di par- &
chaggio. Chiave astraibile i

5 Spia (luce verde «Neutrals) indicatore cam-
Bio In lolle, S| acecende con il camblo in folle
& Spla (luce verde) per lampaeggiatori sinistri
Spia (luce varde} parilucidiposizione, 1
8 Spla (luce rossa) pressione olio. Si spegne |
quando la pressions & sufficiente ad assicu-
rare & lubrificazione del motore. Se la spia
non sl spegne, la pressione non & quella pre-
acritta; in tal caso, occorre farmare immedia-
tamante il motore ed effettuare le opporfune

ricerche.
9 Spia (luce bleu) luce abbaglianta.

10 Spia (luce verde} per lampeggiatori destri.
4 11 Spia (luce rossa) erogazione corrente del ge-

1 Tachimetro contachillometri
2 Azreratore per contachilometri,
3 Contagiri
& Commutatore a chiave per inserimento uti-
lizzator:
«=OFF«  In finga con il segno «Cs sul gruscot
te: vaicolo lermo, Chiave astraibila
(nessun contatto),

x

s e

|




neratlore S deve spegnera appena il molore
ha raggiuntd un certo numerd di gird

12  Spia disponibile,

Interruttori comando fuci ig. 5)

Sono montati sul lato sinistro del manubrio
Interruttore o«

- Pasizione «Ev luci parcheggio,

- Pasiziong «1- acconsiong lampada biluoe,

Posizione «2» luci spente,

Interruttore «By

— Posizione «3- luce anabagliante.
— Posizione «4« luce abbagliante.

Pulsante per tromba, flash e
interruttore comando
lampeggiatori ig. 5

Sono montati sul lato sinistro del manubrio
Pulsante «C»

«bw (Horny)  Pulsante comando fromba elaetirica
«Ge (Flash)  Pulsante comando lGoe 8 Sprazeo

15

Interruttore «Dw
= Posigiong «7« comando lampaggiatori destr
- Posiziong «8» comando lampoggiator sinistri.

Con l'lnterruttone «As in posiziong ol

Eulsante avviamento ed
interruttore di fermo motore iigs)

Sono montati sul lato destro del manubrio,

Con chiave «4s di fig. 4 (posizione =A« In linea
con il segna «Ce sul cruscotta), Il velcolo & pronto
par 'aviamento. Par avviare il motore operare
Come segua:

= accertarsi che l'interruttore «B» sla in posizio-

ne «l= {runj;
s — firare a fondo la lava della frizions;

16 — se il motore & freddo portare la levetta dello

startar in posizione di avviamanto «A- (vadere
fig. 28);
— premere il pulsante di avviamento <A« (start).
Par fermare il malore in caso di emergenza, oo-
oorre:
— gpostare interruttore «Bs= in posizionea «2+ (off),
Fermato il motore, ruotare la chiave del commu-
tatore di tig. 4 in senso antlorario fing a che |l
segno «0FFs non s trovi in linea con il segno
oG 5U cruscetio, ed estrarra la chiave dal com-
mutatore

Leva comando «starter» (ig. 28) |
La leva comando dispositivi di avviamento a mo-
tore freddo (slarter) & situata sul lato sinistro del
veicala,

— «fe posizione di avwiamentio,

— «B« posizione di marcia,

Manopola comando gas (- difig. &)
La manopola comando gas & sltuata sul lalo de-
stro del manubrio; rustandoala varso il pllota apre |
il gas; ruptandola in sanso inverso lo chiude. I
Por rogolare la corsa della manopola, avwitare o
svitare la vite «Dw,

Par indurira 1l ritorno della manopala, awwilare o B
svitare la vite «Co, ;

b
i

Leva comando frizione (.F- di tig. 5

E situata sul lato sinistro del manubrio; va azlo-
nata solo alla partenza e durante 'uso del camblo.

Leva comando freno anteriore
destro (. di fig. 6)

E situata sul lato destro del manubrie: comanda la
pompa per freno idraulico anteriore destro.




Pedale comando freno anteriore Pasizione marce: 17

sinistro e posteriore (8. difig. 18/1) = Fmarcia, leva verso terra;
— 28 3* 47 54 marcia, leva verso "alto;

— It} It 1
Si trova al centro sul lato destro del veicolo ed folle, tra la 17 e la 2° marcia.

& collegato & mezzo firante al gruppo pompa; Prima di azionare la leva comando cambio, tirare
comanda contempoarangamenta il freno anleriore a fondo la leva della frizione,
ginistro @ il posteriore,

Tappo serbatoio carburante g g

Leva comando cambio (fig. 7) Fer aprire il tappo del sorbatoio carburante, rug-
&i trova al centre sul lato sinistroe del veicolo, tare Ia chiave in senso antiorario,

8
18 Serbatoio fluido per pompa Dispositivo bloccaggio sterzo
comando freni idraulici anteriore {«Aw di fig. 12)
sinistro e [JDS{E‘FiDI"E (fig. 9 Per bloccare o sbloccare lo sterzo operare co-
Per accedeare al serbaloio occorre togliere la sella. me segue: :
It fivealla del minimo e massimo del fluido sono in- Bloccagaio:
dicati sul corpo trasparente del serbatoio «As = ruotare il manubrio tutto a destra
Per I'eventugle rabbocco togliere il tappo «B= e = infilare la chiave nella serratura del dispusqh-‘:
la sottostante membrana in gomma vo, ruotarla in senso antioranio, spingeria a tonda,
ructarla in senso orario, indi rilasciaria e slilarla g
Rubinetti carburante ifig. 10) dallz serratura :
Sono montal sotto al serbatoio nella parte po- 2
steriors -

Le leve dei rubinetti (FUEL) hanng tre posizioni:
«OMe  Aporto; freccia della leva varso 'alto,
«HES» Riserva; freccia della leva verso || basao,
«OFF»  Chiuso; fraccia della leva orizzontale.

Morsettiera porta fusibili tig. 11

Si trova nella zona centrale del motociclo; per
acoodervi occorre togliere la sella e togliers il co-
perchio laterale destro.

Sulla scatola sono montati . 4 fusibili da «16 As.
Prima di sostituire il fusibile o i fusibili oceorre
aliminare il guasto che ne ha determinato la fu-
slone, q




20 sbloccaggio:
— infilare la chiave nella serratura, ructarla in
sensc antiorario, indi rilasciarla e sfilarla dalla
serratura.

Dispositivo bloccaggio sella ig. 13)
La sella & compleiamaente asportabile, Per toglier-
la, sbloccare la serratura e premere il pulsante si-
tuato posteriorments.

Braccio laterale sostegno
motociclo («a- ditig. 14)

Sollevando la moto, || braccio laterale ritorna au-
tomaticamenta in posizione di riposo; 5@ Ne scon-
siglia pertanto |'lmplege in caso di soste prolun-
gate od in condlzionl precaria di stabilita,

T

BLOCCAGGID

B=)

SRLOCCAGGHNY
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USO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa in
mato

Controllare che:
a nel serbatoio vi sia sufficiente quantita di car-
burante;
e lolio nella coppa del basamento sia a giusto
livesil;
m la chiagve aul commutatore di accansione sia
in posizions «As (vedars fig, 4)
m o seguanti sple siano illuminate;
rosse: insulficiente pressions ofio, insufficien -
to lensiona ganeratora,
varde: indicatore cambio in folle «“NEUTRAL=;
m lalevetta comando «starter- a motore freddo
gia in posizione di awiamento («A« di fig. 28).

Avviamento a motore freddo

Dopo | controlli s0pra esposti, ruotare varso il pi-
lota la manopola comando gas a 1/4 di apertu-
ra, tirare a fondo la leva della frizione, accertar-
si che linterruttore «Be« di fig. 6 sia in posizione
«1a {run) @ promera il pulsante di avviamento mo-
tore =4« (start) di fig. 6.

In marcia

Per cambaare la marcia, chivdere il gas, aziona-
re a fondo la leva della frizione ed innestare la
successiva marcia; rilasciare dolcemente la leva
della frizione ¢ contemporangamente accellerare.,
Il pedale di comando cambio va azionato con de-
cisione accompagnandolo con il piede,

Guando sl passa alle marce inferiori usare gra
dualmente | freni ¢ la chiusura detla manopola
comando gas, onde evitare i mandare fuori giri
il motore, nel momento del rilascio della leva co-
manda frizicong

Arresto

Chiudera il gas, agire sulle leve di comando fra-
ni & solo quandao si 6 quasi fermi tirare a fondo la
leva della frizlone, Questa manovra va esoguita
con molla coordinaziong par mantanare il con-
trolle del motociclo.

Per una riduzione normale di velocita con 'uso
appropriato del cambio, utilizzare il frend motora
facendo attenzione a non mandare fuori giri il mo-
tore.

Su strade bagnale e sdrucciolavoli fare atten-
zione nell'uso dei freni e particolarmente all'uso
del freno anteriore destro.

Avviato 1l motore, prima di riportare la levetta
comando «starters in posizione di marcia («B» di
fig. 28), lasciare girare il motore a vuofo e a basso
regime per gqualche seconde nella stagione calda
& qualche minuto nella stagione fredda.

Se durante la marcia, la levetia comando «star-
ters dovesse rimanere in posizione di avwiamento
(=A» di fig. 28), si avrebbero difetti di carbura-
zione con notevole aumento di consumo e, nei
casi pegglori si correrebbe il rischio di grippare
a causa del lavaggio dei cilindri, provocato dal-
leccesso di carburante.

Aftonzions! So con commuiatore di accansions
ingerito (vedi «A- dl fig. 4), l1a spia ~verda= sul
cruscolto non & lllumina, segnala che il cambio
ha una marcia innestata; 'aveiamento del motore
in tali condizionl pud essere pancoloso; & sem-
pra beng, prima dell'avwlamento accertarsi che
il cambio sia effettivamanta in posizione di «fallas,

Avviamento a motore caldo

Come & motore freddo, salvo che non occorre
portare 1a levetta comando «starters in posiziona
di avviamento («A« di fig. 28) poiché la carbura-
Zione diventerebbe troppo grassa.

Fer termare il motore, portare il segno «OFFs sul-
la chiave del commutatore in linea con il segno
«Con sul cruscollo (vedere fig. 4).

A motore fermo ricordarsi sempre di chiudere i
rubinetti del carburante.

Parcheggio

Per soste in strade non suflicientementa illumi-
natg, & necessario iasciare accesa le luci di par-
cheggio,

Oecorre portare il sagno «Bvw, sulla chiave del
commutators, in bnea con i segno «Cs sul eru-
gsootto (vedera fig. 4) @ Uinterruttore luel di fig, 5
in posiziona «Ex~ indi sfilare la chiave dal com-
mutatore o bloccare lo sterzo (vedare paragrafo
sDispositivo bloccagqgio sterzo- @ fig. 12).

21
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RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggio osservare le se-
guenti norme:

1 Prima di partire, riscaldare accuratamente il
motore lasciandalo girare a vuolo ed a basso re-
gime per un periodo variabile in funzione della
temperatura ambiente.

2 Evitare di superare le velocita di rodaggio ri
portate nella tabella, tenendo tuttavia presente
che, pur attanendosi alla velocita prescritta in fun-
sione del km percorst, & ottima norma non mar-
clare a regime costante ma variare froquents-
miente ia velocit

VELOCITA DI RODAGGIO

3 Prima di fermars, rallentare progressivamen-
fe per evitare di softoporre 1 gruppi a repenting
shalri di temperatura,

4 Eszeguire. alle scadenze prescritte le opera-
Zioni prevista nal libretto tagliandi.

5 Tenere prasenta che un perfetto assestamean-
o del componentl, che permella di shruttare in
piano e per periodi prolungatt il motociclo, si ha
solo dopo diverse migliaia di km

Velocith massima consentita km/h

Km da percorrera - . —
1 marcia 2 marcia 3 marcia 4 marcia 5 marcia

Oa 0 a 1000 a5 55 75 a5 115

Da 1000 a 2000 50 75 100 115 130

Da 2000 a 4000

Dopo i primi 500 = 1500 km

Sostituire 'olio per la lubrificazione del motore.
Mel caso che, prima di raggiungere i 500 < 1000
km, 'olio dovesse scendere al livella minima, an-
ziché eseguire il rabhocco occorre efiettuare la
sostituziona. Lubrificante prescritio; «Agip Sint
2000 SAE 10W S0,

Controllare il serraggio di tutta 1a bulloneria del
motocicle,

Controllara il giuoco punterie,

Verificare la lase accensione,

Controllare la pressione pneumatic

raggiungers i massimi consentiti.

Aumentare gradualmente | limiti di velocita sopra indicati, fino a

23



MANUTENZIONE E REGOLAZIONI

Regolazione giuoco leva frizione
{fig. 15)

Reqolars il givoco tra leva & atlaceo sul manubrio;
ga superiore a8 3 + 4 mm agire sulla ghiera «As
sing a che il giuoco sia quello prescritto.,

25

Regolazione leva freno
anteriore destro g, 16}
Per la suddetta regolazione operare come segue:

® porre tra Hottante pompa-serbatoio e 'appen-
dice della teva di comando ung spessimetro, indi
agire sulla vite «As-

Giogo previsto mm 0,05 + 0,15

26 Controllo usura pastiglie

Ogni 3000 km, controllare lo spessare delle pa-
slighe freni che deve assere:

— a pastiglia nuova 7 mm:

— a pasliglia al limite di usura 2,5 mm.

Se lo spassore o inferiore al limite di usura, &
necassario cambiare le pastighe. Dopo la sosti-
tuzigne, non occorre eseguire o spurgo degli im-
pianti frenantl, ma & sufficiente azionare la [y
dicomando ripetutamente fing a riportare | piston-
cim delle pinze nedlg posizions normale,

In sccasione della sostituzione della pastighia, ve-
rificare le condizioni delle tubazioni flessibill: se
danneggiote devano essere immodiatamente 80~
stituite,

NE - In caso di sostituzione delle pastiglie & op-
portune, per i primi 100 km, agire sul freni con
modaerazione, al fine di permettere un corretto
assestamento delle stesse.

Controllo dischi freni

I dischi freni devono essere perfellamente purliti,
senza olio, grasso od altra sporcizia e non devo-
no presentare profonde rigature.

Mel caso di sostiluzione o revisione dei dischi,
occorre controllare lo «sfarfallamentos: il con-
trollo =i esegue mediante comparatore ed il valore
MASSIMo non deve superare mm 0,2,

Se lo =sfariallamento- del disco & superiore al va-
lore sopra indicato, occorre controllare accura-
tamante il montaggio dei dischi sul mozzi ed il
giuoco del cuscinetli sul suddetti mozzi,

La coppla di serraggio delle viti che fissano i di.
schi ai mozz & i kgm 2.2 + 2 4.

Controllo livello del fluido nel
serbatoio pompa freno anteriore
destro itig. 17

Per una buona afficienza del freno anteriore de-
slro osservare le sequentl norme:

®  verificare frequantermente il livello del fivido
del serbatoio pompa <A« 1l livello minimo & mas-
simo deve trovarsi nella parte trasparente del sar-
batoio;

m  effettuare periodicamente o quando si rende
hecessario, il rabbocco del fluide nel serbatoio
dopo aver svitato il tappo «B= e levata la mem-
brana in gomma.




Controllo livello del fluido nel
serbatoio per freno anteriore
sinistro e posteriore iig. 18}

Fer una buona efficienza del freno anteriore si-
nistro & posteriore osservare le seguenti norme:
m  verificare frequentementa il livello dal fluida
nel serbatoio «f:; tale livello deve trovarsi tra i ri-
ferimenti di minimo @ massimo indicali sul corpo
trasparents,

m  effettuare periodicamente o quando 8i rende
necessario, il rabbocco del fluide nel serbatoio

dopo aver svitato il tappo =B« e levata la mem-
brana in gomma.

MB - Per i rabbocchi den serbatol usare fassabva-
meme fuido prelevalo da lalting sigitiata da aprire
solo al momeanio dell'uso.

Mel caso di lavaggio dei circuiti frenanti usare uni-
camente del fluido fresco; & vietato 'uso di al-
cool o lfimplego di aria comprassa per la sucoes-
siva asciugatura, per le parti metalliche si consi-
glia l'uso di Trielina.

Par eventuall lubrificazion! & assolutamente vie-
tato Pimplego o olil o grassi minerall. Non disgpoe-
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riendo di lubrificanti adatti, siconsigha diumettare
i particotari in gomma ad i particolari metallici con
fluido deqli impianti.

Fluido da usare: «Agip F.1 Brake Fluid SAE J
1703 B=,

Spurgo bolle d'aria dagli
impianti frenanti g, 17 « 18)

Lo spurgo degli impianti trenanti é richiesto, guan-
do a causa delia presenza di bolle d'arla nal cir-
cuitl, la corsa della leva sul manubrio o del pedale
sul late destro del veicolo, risulta lunga ad ela-
stica.

Per lo spurgo delle bolle d'aria, opoarare come
segue;

Impianto frenante anteriore dastro (fig. 17)

® porre il motocicio sul cavalletto centrale;

m riempire se necessario il serbatoio di alimen-
tazione «A« (fare attenzione che durante ['opera-
zione di spurgo | fluide non scenda al disotto
del livello massimao); :

m  affettuare lo spurgo agendo sulla pinza «D..
1 Innestare sul tappo di spurgo «Ce {dopo aver
levato il coperchietto in gomma) una tubazione
flessibile tragparente <E- avente I'estremita im-

mersa in un recipiente trasparente «F« Qia riem-
pita in parte di fluido delle stesso lipo.

2 Allentare il tappo di spurgo «Ce.

3 Tirare a fondo la leva di comando sul manu- -
brio avendo l'avvertenza di rilasciarla e di atten-
dere qualcha secando prima di effettuare la pom-
pata successiva, Ripetere l'operazione fing a
guando {guardanda il recipiente trasparenta «F)
dalla tubazione in plastica -E= sl vedra uscire
fluido privo i bolle d'aria,

4 Mantenere tirata a fondo la leva di comando
o bloccare il tappe di spurgo -Ce; indi levare 1a
tubazione in plastica «E« @ rimontare || copar-
chiatio in gomma sul tappo di spurgo.

Se lo spurgo ¢ stalo eseguilo correttamente, si
dovra sentire, subito dopo la corsa iniziale della
leva di comando, l'azione diretta & senza alast-
cith del fluido,

Qualora queasto non sl verlfichi, ripetere 'opera-
zione sopra dascrilta.

Impianto frenante anteriore sinistro e posterlare
ifig. 18)

Come capitolo precedente, salvo i punti =3« e
wdn,

3 Azionare a fondo il pedale di comando, ecc.
4 Mantenere azionato a fondo il pedale di co-
mando, ecc.




30 Regolazione pedale comando

freno anteriore sinistro e
posteriore (fig. 18/1)

Effettuare il controllo del giuoco tra flotlante co-

mando pompa & leva di comando «l= operando co-

e Segue:

m  porre fra floltante pompa e appendice della

leva uno spessimetro «fs;

®  giuoco previsto mm 0,056 = 015;

m se il Qivoco non & quello prescritio occorre;
allentare || controdado «Gs ed ayvitare o avi-

tare la vite «H» sing ad ottencre il suddetto
Qiuwoco.
Mel caso si voglia variare la posizione del peda-
le di comando «B« operare come sague:
| levare 1a copiglia «Ce, sfilare la spina «D«, al-
lentare il controdado «E- ed avvilare o svitare il
tirante «F=« zino ad otlenere la posiziong deside-
rata del pedale di comando;
m  rimontare la spina =D« con la relativa copl-
glia wCa:
m  rogistrare quindi la vite «He- ging ad ottenarea
il gluoeo prescritte tra la leva <l ad il Hottante
dalla pompa

Registrazione molleggio
posteriore g 19)

Le molie delia sospansioni possono esser? rago-
late in cinque diverse posizioni, mediante apposi-
ta chiave «Ax

Ricordarsi ghe per una buona stabilitd del mola-
ciclo, occarre che le due sospensioni $iano rego-
late nella madasima posizione,

Registrazione dello sterzo g. 20)

Per la sicurezza di quida, lo sterzo deve essere
regolato in modo tale da rendere possibile il li-



[ -

bero movimento del manubrioc ma senza giuacao:
m allentare la vite bloccaggio testa di sterzo
]

m  svitare il dado di tenuta testa di sterzo «B-;
| avitare o svitare la ghiera di regolazione «C»
a mezzo apposita chiave fino 8 che il giuoco sia
regolare

A registrazione avwenuta, bloccare it dado =B- & g
vile bloccaggio testa di slerzg =As,

5i consiglia of effetuare la suddella operazione
presso e sedl del rosti Concessianarl

SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO

Ruota anteriore (g 21

Per smontare la ruota dal motociclo operare co-
me Segqua:

m porre il motociclo sul cavalletto confrale &
mettare un supporto softto il basamento molore
par sollevare la ruota anteriore da terra;

| svitare le vitl che fissano k8 pinze al gambali
della forcella, o staccare dai gamball stess! e
pinge «As con montate o relative tubazion;

m  svitare il dado con rogetta «Be tenuta parna
sul late sinistro;

m allentare le viti di fissaggio gambali al perno
ruota «Cuw;

m  slilare il perng ructa =0s osservando a co-
me sona montati i distanziah «E= g «Fu,

m sfilare la ruota anteriore dai bracoi forcella.
Mel rimontare la ruota invertire l'ordine di smon-
taggio.

MB - A seconda del tipo of pneumatico, montato,
& necessario sgonfiare fa ruota per poterfa shilare

Ammortizzatori oleopneumatici
itig. 20/A)

Le pressiom di carica e di esercizio degli ammor-
tizzatori sono le seguenti:

ammaortizzaton anterion:  kgfem? 21 1;
ammaortizzatori posteriori: kgfem® 4 = 1,

Per il controllo delle pressioni si consiglia di usa-
re un manometro preciso, con tubazione la pio
corta possibile ('ottimo sarebbe senza tubazio-
nel, in guanto la capacita Intferna della whazione
potrebbe influire sul valore di pressione asistente
realmente allinterno del"fammaortizzatore.
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Per smontare 1a ruota posteriore del braccio for-
cellone oscillante & scatola trasmissione operare
cOme segue:

m porre il veicolo sul cavalletto centrale;

m svitare || dado <B- con rosetta «C» sul parno
lato scatola;

m allentara la vite D= bloccaggio perno «Es sul
braccio del forcellone;

m  sfilare il perno «Es dalla scatola, dal mozzo
& dal braccio forcelione,

w siilare || disco di spessore «F«;

to da poter sfilare la ruota dal braccio del forcel-
lone & scatala trasmissiona.

Per rimontare 1a ruota invertire I'ordine di smon-
faggio.

Bilanciatura ruote

Per migliorare la stabilith e diminuire le vibra-
zioni ad alta velocith, le ruote devono essere ben
bilanciate,

Per la bilanciatura operars coma segue:

®  smontata la ruota dal veicolo, porla su una
forcella;

m far girare parecchie volte lentamente la ruo-
ta ¢ controflare sa si ferma in sempre diverse
posizionl; questo Indica una corretta bilanciatura;
| 30 un punto della ruota si ferma costanteman-
te in bassao, porro un apposito contrappaso all'op-

Da essi dipendono: |a stabilita; il conforto di gui-
da del veicolo ed in alcuni casi anche l'incolumita
del pilota,

£ pertanto sconsigliabile |'impiego di pneumatici
che abbiano battistrada inferlore a 2 mm,

Anche un’ anormale pressione di gonflaggio pud
provocare difetti di stabilith ed eccessiva wsura
dol pnumatico,

Le prassionl prescritie sono:

Ruota anteriore

Gon una o due persone: ko/cmg 2.

Ruota posteriore

Con una persona; kgfemg 2.2

Con due pergone: kg/omag 2,4,

| valori sopra indicati si intendono per impiego
normale (turistico). Per impiego a velocitd massi-
ma continuativa, impiego su autostrada, & racco-
mandato un aumento di pressione di 0,2 kg/cmg
al valori sopra indicati.

Smontaggio e rimontaggio
pneumatici sulle ruote

il motaciclo & equipaggiato con carchi in lega
leggera che, pur presentando una notevols resi-
stenra meccanica, possong tuttavia essere dan-
neggiati, sia dal lato estetico che funzionale, dal-

posto di questo punto;

| ripetere 'operazione finché la ruola sia cor-

rettamanta bilanciata.

Pneumatici

| pneumatici rientrano tra gli organi pit importan-

2 tida controllare,

'usa di non appropriati attrezzi usati durante le
aperazioni di smontaggio e di montaggio del
pneumatico sul cerchio. Pertanto per le suddetie
operazioni si consiglia limpiego di terrd che non
presentino nervature e spigoli sulle parti che do-
vranno andare a contatto con il bordo del cer-
chio: la superficie di contatto dovrh esseres ampia,
han levigata & con | bordi opportunamente arro-
tondati: I'uso di uno degli appositi lubrificanti re-
peribili in commercio facilita lo sorfimento @ 'as-
sestamento del pneumatico sul cerchio durante
lo smontaggio e il imontaggio ed elimina la ne-
cossita di carichi elevati sui ferri; a 12l proposio &
anche imporantissimo che i talloni dal pneaumati-
o siano ben assestatl nel canale centrale ded
corchio,

Duranta il montaggio dei pneumatici occorre inol-
tre tenar prosente chae le coperlure che presen-
tano aventualmenta una freccia stampigliata sul
sul flanco laterale dovranno essere montate nel
seguente modo:

m con la freccia rivolta in senso contrario alla
rotazione di marcia per la ruota anteriore,

& con la freccia rivolta nel senso della rotazione
di marcia per la ruota posteriore

e e e LR B T R R e HE T S R e o R S IR R S
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36 OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

OPERAZICNI

-
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LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione dE' thDI’E ifig. 23) girato qualche minuto; il tappo «A« con astina di
T livello deve essere avvitato a fondo,

Contralla livello olio _ .
Cambio dell'olio

Dopo i primi £00 + 1500 km e in seguilo, ogni
3000 km circa sostiuire 'olio

Lasostituzione va effetiuata a2 motore calde.
Ricordarsi, prima di immattara olio lresco o la-
soiare scolare beng la Coppa

whve f@ppo immissions ¢ controllo livello

«fe tappo scarico olio parte antariong,

«Gw tappo scarice olio parte posteriore

Cuantith occorrente: litri 2 di ofio «Agip Sint 2000
SAE 10W /50

Cigni 500 km controliare i livello dell'olio nel ba
samento motore ('alie deve shiorare la tacca del
massimo segnata sull'asting saldata al tappol.
Se 'olio & sotlo 1 fwelle prestabilito, aggiungear
ne della guallia @ gradazione prescritta,

Il controllo va effettuato dopo che Il motore ha

Sostituzione della cartuccia

filtrante ig. 24

Dopo i primi 500 < 1500 km (primo cambilo dal-

I'olio) @ in segquito ogni 6000 km circa, sostituire

la cartuccia filtrante operando come Segue:

m  svitare i tappi di scarico <A+ e «B» dalla cop-

pa «G» ad il tappo di immissione «A= di figura 23;

m lasciare scolare bene l'olio dalla coppa «Cos,
23 m svitare la vite di fissaggio cartuccia «Dw e sfi-

lare dalla coppa «C« il gruppo completo di coper- 39
chietto «E=, guarnizione «F», molla «G= @ |la carluc-
cia filtrante «He;

m  sostituire fa cartuceia fitrante «He ed oven-
tualmente 'anello di tenuta «kFe.

A fine operazione rimontare il tutto invertendo
I'ordine di smontaggio e immetters la quantitd di
olio prescritta prima di avvitare a tenda | tappo
sul loro di immissione,

S¢ consigha o eflettvare la suddelta operaziona
presso le sodi del postn concessionar

Lavaggio filtro a retina @ coppa del basamento
motore

E bene, dopo | primi 500 < 1500 km (primo cam
bio dell'clio o della carfuccia filtrante) & in se-
guito ogni 15.000 km, smontara la coppa alio dal
basamento, smontare il filtro & retina e lavare il
tutto in un bagno di benzina; soffiare poi il filtro,
ad | canali della coppa con getto di aria com-
pressa. Mel rimontare la coppa sul basamento
ricordarsi di sostituire la guarnizione tra basa-
mento e coppa.

5i consigha di effettuare fa suddelta operazione
24 pressole sedi del nostri concessionari,



40 Lubrificazione del cambio g 25) el lleE L .
=A: Tappo immissione e livello

Controllo livello olic o o «B« Tappo di scarico.
Ognl 3000 km Icn.ntr!::ll.are il livello come indicato Oeantita occorrente: litr 0,900 di olic - Agip Rotra
in figura, se lolio & sotto il livello prestabilite, MP SAE 80 Wro0

aggiungerne della qualith e gradazione prescritla,

Cambio dell'olio Lubrificazione scatola

Ogni 9000 km circa, sostituire l'olio dalla scatola . . o
) m figy. 26
cambio. La sostituzione deve avwanire a gruppo trasmissione ﬂDStE‘HDI’E (hig. 26}

caldo, poiché in tall condizioni Volio @ fluido @ Cantrollo livello olio _
quindi tacile da scaricare. Ricordarsl, prima di im Ogni 3000 km, controllare che I'olio stion il loro
mettere olia {resco df lasciare scolare beng 1a scn per tappo di Hvello @ immissiong oA, se 'olio &

sotto il livello prestabilito, aggiungere della quali-
t4 & gradazione prescritia.

Cambio dellolio

Ogni 9000 km circa, sostituire 'olio della scato-
la trasmizssione. La sostituzione deve avwenire a
gruppo caldo, poiché in tali condizioni I"olio & Hui-
do & quindi tacile da scaricaro,

ficordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sclare scolare bene la scatola di lrasmissione

«fn  Tappo livells & immissine,

«He  Tappo stiatatoio,

wlle TAPPO SCATICo

Quantith occorrante: litri 0,160 di olio « Aglp Rotra
MP SAE 85 WA 40= ¢ It 0,010 di olio « Agip Rocol
ASO/R » oppure « Molykote tipo & s,
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Lubrificazione bracci forcella

{fig. 27)

Per la sostituziona del liguido nei gambali della
forcella antariore, operare come segue:

®  con motoveicolo sul cavalletto centrale. allen-
tare la vite laterale «C= di bloccaggio della testa di
sterzo al braccio lorcella; scollagare il tubo com-
pensatore e svilare contemporaneamente il tap-
po superiore a testa esagonale =B=; quindi toalie-
re il tappo di scarico «As;




42 = premendoleggermente verso il basse la parte
anteriore del motociclo, si avra la fuoriuscita del
tappo 8- che & solidale al corpo ammortizzatore,
s rimontare il tappa A« ed introdurre la quantita
di liguido prescritta (cc 90 - Agip F.1ATF Daxron )
attraverso lo spazic che siha tra il diametro inter-
no del braccio forcella ed il corpo ammaortizzato-
ra;

m  rimontare i tappo «Br dopo aver sollevato la
parte anteriore del motocicle @ bloGcara nuina-
mente la vite laterale. Ripetere e medesime ope-
razionl anehe per "allrg 1ato]

& ricollegare i lubo compensatore e ripristinare
la pressione degll ammortizzatorl allenendosi al
valori praserittl,

Lubrificazioni varie

Par le lubrilicazioni:

® calotte e sflere dello sterzo;

cuscinetli del forcellone ascillante;
arlicolazioni trasmissioni di comando;
rinvio contachilometri;

articolazione dei cavalletti di supporto.
Usare grasso: «Agip F.1 Grease 30~

ALIMENTAZIONE

Carburatori ig. 28

M. # Carburatori Dell'Orto tipe «VHB26 FD/FSs
[-PHEH 28 BD/BSH)

Comandi carburatori

u  manopola comando gas situata sul lato destro
dal manubrio,

& levetta comando dispositivi di aviamenlo a
motore freddo «starters montata sul lato sinistro
del moleaicia.

Posizionl levetta comando =staters:

WA Awvinmento a motore freddo.

B, Marcia.

NE - Controllare che con la levelta comando «star-
ters in posizione di marcia «8w, tra | capicorda delle
guaine delte trasmissioni di comanda e le vitf tendi-
filg «Ex vi sig un givoco di mm 3 circa.

Dati regolazione carburazione

Dittusore @ mm 26 [@ mm 28]
Walvola gas 40 [50]
Polverizzatore 260 AH [268 T]
Geltto massimo 108 [118]

Getto minimo 40 [50]

Getto avviamento =starter- 60
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Spille canlco E27 (2% tacca) [X6 (3* tacca)]
Gallegglante gr 14 [11]

Yite regolazione miscela minimo: apertura 1 gira
& Mezzo

Regolazione della carburazione
e regime minimo (ig. 28)
{non disponendo di apposito vuotometro)

Per affettuare e suddetts regolazioni, operare co
M Segui:

1 Controllare che, con la manopola comando
fas in posiziona di riposo, ra capicorda dolle
guaing e le viti tendifilo «F« di entrambi | carbu-
ralori vl sia un givoco di mm 1 + 1.5, altrimenti
allenlare | dadi «Ge & svitare o avvitare lé viti tan-
difila «Fx. A fine operazione bloccare | dadl «Gn.
2 Porare || molore alla temperatura di esercizio,

3 Serrare a fondo le viti «Ce di regolazione mi-
scela minimo e successivamente svilarle diun gi-
rQ & Mezzo,

4 Contrallare con entrambe le mani contempora-
neamente che la pressione alluscita dei tubi di
scarico sia uniforme, Mel case si noti differenza
di pressione, agire sulla vite «D= di un carburalore
zino a far equivalere le pressioni di scarico (il

regime minimo dovrd essere contenuto a circa
1200 = 1300 girifmin., per cui pud darsi che si ren-
da necessario awitare la vite del carburatore re-
lativo &l cilindro cha ha una pressione inferiore
o syitare la vite del carburatore relativo al cilindro
che ha la pressiona superiora),

5 Agendo sullg vite «C- regolare it punto di mi
gliar carburaziong di ogni cilindro (Si avverte con
un incremento del numero di giriy e ripristinare
pob il regime minime secondo quanto previsto al
punte 4

8 Staccare un cavo candela alla volla o con-
trollare che in eéntrambi i casi | motore si farmi
dopo il medasimo numero di scoppl, Se cld non gi
varitica, agire svitando ia vile +O» del carburatore
relativo al cilindro che la compiere al motore un
Aumare superiore di scoppio o avwitando auella
del carburatore relativo al cilindro che fa compiere
al motorae un numero di scop infenorea

7 Regolare il reglime minimo a 1200 + 1300 gi-
ri/min. avvitando o svitando della medasima quan-
tita entrambe le viti D=,

B Controllare il sincronismo di apertura delle
valvole gas, oparando come segue: utilizzando ur
atutante, far ruotare dolcemente e progressiva-
mente la manopola comando gas controliandc

con entrambe le mani che lincremento di pres-
sione ai ubi di scarico sia sincrono,

Mel caso sl riscontn che incremento di pres-
sione di un cilindro & anticipato (rispetto all"aliro),
agire sulla trasmissione di comando relativa al
cilindro stesso, avvitando prograssivaments il ten-
ditilo «F= dopo aver allentato il controdado «Gs
sino ad oftenere una perfetta sincronizzazione
delle prassion i entramix bl di scarico

Regolazione della carburazione a8 mezzo
“VUOTOMETRO"

Per avare una esatta regolazione dolla carbura-
Zione, & opportuna rvelgerss presso le sedl del
nosirl concessionarl, dove tale operazione verrd
effettuata con «VUOTOMETRO-,

Sostituzione filtro aria a cartuccia
(fig. 29)

Ogni 9000 km circa o anche pid frequentements
s& 51 marcia in zondé mollo polverose, & consi-
gliabile sostituire il filtro a cartuccia.

Tale fitro & montato in una apposila custodia
whe unitamente al gruppo sfiatatoio olio sopra il
gruppo motore,

Per la sostituzione defla cartuccia, si consiglia of
rivaigersi presso le sedi dei nostri concessionari.

2%

Puliture: serbatoio carburante,
rubinetti, filtri e tubazioni

Ogni 3000 Km circa, o guando si riscontra che il
carburants arriva in modo irregolare ai carbura-
tor, ccoorre effettuara la pulitura del serbatoio,
dei rubinety, dei fitiri swi rubinetti @ sui carbura
torl & delis tubazioni.

I Hiltri, le jubaziom ed i canall del rubinettl dopo
favati con benzina vanno soffiath con ara com-
pressa
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DISTRIBUZIONE

Controllo giuoco punterie (fig. 30y

Dopo i primi 500 + 1500 km e in saguito ogni
3000 km circa o quando la distribuzione risulta
rumorosa controllare il givoco tra vahvole e bilan-
cior},
La registrazione va effettuata a motore freddo,
con il pistona a punle morto superiore «PM.S .-
in lase di compressions (valvole chiugse).
Dopo aver levato i| coperchio dalle teste operara
Come seque;
1 Allentare | dacdo «Ba,
2 Awvitare o svitare la vite di registro A Ting ad
obtenere | seguenti gliuechi;

valvola aspirazions mm 0,15;

valvola scarico mim 0,20,
La misurazions wva effettuata usando apposito
spassimelro «Ce.
Sitenga presente che se il givoco & maggiore di
quello prescritto, le punterte risultano rumorose;
in caso contrario le valvole non chiudono perfet-
tamente dando luogo ad inconvenienti quali:
— perdita di pressione;
— surriscaldamento del motore;

bruciatura delle valwole, ecc




48 ACCENSIONE

Caratteristiche accensione

A gpinterogens, con doppio ruttore ed anticipo
automatico a masse centrifughe,

Anticipo iniziale ifisso) 10°

Anticipo automatico 25% + 2¢
Anticipo totale (fisso + automatica) 350 £ 2°
Distanza tra | contatti dei ruttori mm 0,35-0,45

Manutenzione, controllo e
regolazione del doppio ruttore

Manutenzione

Ogni 3000 km:

m  Verlficare l'apertura dei contatti dei ruttori.
m Umettare con qualche goccia di olio da mo-
tore il feltring «A», posto sulla piasira portarutiori.

Controllo
®  Togliere il coperchio anteriore dopo aver svi-

e B — e ———

fato le viti di tenuta.

®  Se i contatti sono sporehi di olio o di grasso,
pulirli con uno straccetto inumidito di benzina: se
risultano avariati, sostituirli.

m  Verificare la distanza tra | contatti dei ruttori:
deve risultare compresa fra mm 0,.35-0,45.

Regolazione distanza dei contatti

Ruttore <1« cilindro sinistro,

Ruftore <2.: citindre destro,

m  Portare lg camma -8B+ alla massima alzata, al-
lentare 1a vite «Cr @ spostare la piastra «Ow- agen-
do sulla apposita tacca.

Ottenuta la dislanza prescritta, bloccare la vite
ul:u-_

Ripetere e medesime operazioni anche per 'al-
froruttore.

L'operazions di regolazione dei contatll compoarta
anche il controllo della messa in fase della accen-
sione,




g1 deve verificare l'inizio diapertura del ruttare n, 1,
m Ove guesto non s verdichi, allentare le due
witi «E« di tenuta della piastra portaruttori @ ruo-

50 Controllo e regolazione messa in
fase accensione (anticipo fisso)

Con distanza dei contatti del rulton regolata a
mm 0,40 e la tacchetta identificata con «0« sulla
piastra ruttarl allineata con il riferimento sul ba-
samanto, il motore & in fase; tullavia & opportunc
esaguire la varilica operando comé segue:

| Por il eontrolio dell'inizio o apertura dei con-
tatti del ruttori & consiglabile Mimpiego di un tester
o di una lampading da inserirsi tra § morsetto di
alimantazione del nittore in esame ¢ la massa.
m  Tagliere (| tappe in gomma dal foro di con-
irallo situale sul lato destro della scatola cambio,
in corrispondenza del volano motore.

®  Ruotare il volano nel senso di rotazione del
matore (antiorario viste dal dietra), sino a che il
pistene del cilindra sinistro sia al PM.S. in fase
di compressione (valvole chiuse).

In tali condizioni la tacca «S» stampigliata sul
volano motore, sard allineata con il riterimento
sul bordo del toro di contrallo.

m FRuotare leggermente il volano in senso orario
e successivamente in senso antiorario sing a tar
coincidere perfettamente la stampigliatura identi-
ficata con «3», con il riterimente sul bordo del
tore di controllo; in tale posizione (Anticipo Fisso)

lare la piastra stessa, tenendo presente che la ro-

Mel caso che lapertura dei contatti del ruttore 5
lazione nel senso della freccia «F« anticipa la ac-

n. 2 non avwenga nella posizions di Anticipo Fis-

R

censions, la rotaziona nel senso della freccia «Ge
la ritarda.

m Ribloccare e vitt =B« & verificare 'inizio di
apertura dei contaftl del cilindro destro (ruttore
n, 2), sequendo la procedura indicata per il ci-
lindro sinistro, tenendo presente cha i riterimenti
sDa @ w20 sul valano matore, indicana rispetliva-
mente la posizione di PM.S, & di Anticipo Fisso
del cilindre destro.

s0 stampigliata sul volano motore, OcGorrera va-
riare la distanza di aperura di questo ruttore, o
di entrambi, nellambito della tolleranza indicata
imm 0,35-0,45).

Tener presente che variando la distanza di aper-
tura dal ruttore n. 1 (cilindro sinistro) ocoorrera
regolare nuovamente anche la relativa lasatura.
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Candele

| tipi di candele da impiegare sono | seguenti
— Marelli CW 8 LP,

Bosch W & DC,

Lodge 3 HLMY,

Bosch W 5 D (solo per V 35 C)
Distanza tra gli eletirodi; mim 0,6.
Nel rimontare lo candele, fare attenziona che im-
hocching perfettamente & che sl awitino facil-
mente nelle sedi, per lale motive consigliamo di
avvitarie a mano per qualche giro, indi bloccarle
a motore freddo. Anche se le candele appaiong
in ottime condizion vanno sostituite dopo 9000
km.

MB - Per | controlli @ regolazioni «anticipo e faga:
delllaccensione & opportuno rivolgersi presso le
sedi del nostri concessionari dove tali operazio-
ni verranno effettuate tramite apposito attrezzo
che assicura la massima precisione.

IMPIANTO ELETTRICO

L'implanto elettrico & composto da;

Batieria.

Motoring avwiamenio,
Generatore-alternatore,

Spinterogeng,

Bobine di acconsiong,

Reddrizzatore,

Regolatore,

Morsettiora porta fusibili (0. 4 da =16 A«
Tebaruttora par lampaggio.

Telaruttore per avviamento,

Faro anteriore

Fanalino posteriora.

Fanalini per indicatori di direzione,
Commutatore inserimento utilizzatori,
Dispositivi comando luci.

Cispositivi comando indicatori di direzione,
avvisatore acustico e lampeggio.

Dispositivo di avwiamento motore.

Awvisatore acustico.

Spie sul cruscotto per segnalazione: cambio
in folle (verde) - accensione luce di posizio-

ng ecitta= (varde) - controllo pressione olio
(rossa) - luce abbaglianle (blew) - insufficien-
tex lensione genaratore (rossa)

Batteria

La batteria ha una tensione di 12 V e una capa-

cita di 20 Ah {a richiesta 12 V - 32 Ah) alla sua

ricarica proveede | genaratore

Per accedere alla batleria occorre

— togliere 14 sella e | coprinccumulatore laterali:
aganciare la tascetta in gomma di tenuta A
@ staccare | cavi elettrici «B= @ «Cu di fig, 37
dalla batteria;

= sfilare la batteria dal suo supporto.

Istruzioni per I'attivazione delle batterie
cariche secche

Le batterie cariche secche mantengono a lungo
la carica se conservate con tappi ben serrati in
luogo secco fra 20° e 30°C.

Almomente dell'uso si attivano come segue;

1 Riempire gli elementi con acido per accumu-

S et A
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54 latori a densita 1,27 a 25°C fino a 5 mm sopra

i separatori o fino allindicazione di livello.

2 Lasciare riposare per 1 ora circa & rinnovare |
livella con io stesso acido.

A questo punto la batteria & pronta per 'uso,

E conveniente, per ottenare una maggiore durata,
controllare la densita dell’acido in tutti gli eleméan-
tl. Se si hanno leture inferiori a 1,26 & necessario
fare una carica di ravvivamento con intensita pari
a 1/10 delia capacita di catalogo. Song consaiglia-
bill & normalmente sufficienti & ore.

La temperatura non deve superare 45°C; quan-
do cid avvenisse ridurre lintensith ¢ prolungare

s g

il tempao di carica. Interrompere guando la den-
sita & risalita a 1,27 - 1,28 a 25 ed & costante
per tre letture a mezz'ora di intervalio,

Istruzioni per la manutenzione delle batterie
cariche con acido

Le batterie cariche secche atfivate dopo carica
di revvivamento o rigevule cariche con acido de-
vono essere traftate con le seguenti avverlanze:
1 Aggiungere quando occorre acqua distillata
(mal acido) in mode che a riposo il livello del-
lacido sia di 5 mm sopra | separatori.

2 Mantenere puliti e serrati | morsetti @ ingras-
sarl con vaselina.

3 Mantenere asciulta la parte superiore dolla

batteria evilando traboccamenti di acido, cha ri-
ducono lNsolamanto o corrodono telal @ cassette
di contanimento, )
4 Assicurarsi che l'impianto di carica a bordo
non dia cariche eccessive od insufficienti, tenen-
do presente che la densith dell’acido deve man-
tenersi fra 1,24 e 1,27, Se clo non avvenisse oc-
corre rivedere lNisolamento e 'efficienza dell'im-
pianto di carica e di avwiamenio.
5 Le batterie immagazzinate cariche con acido
: devono essere periodicamente ricaricate con in-
37 tensita pari a 1/10 della capacith, mantenendo il

livello corretto o la densita di 1,27 a 25°C.
6 Le batterie devono essere montate sul veicolo
ben serrate dai congeqni di fissaggio mantenen-

lico; estrarre il aruppo otlico, sfilare | portalam- 5
pade indi sostituire le lampade.

do atlivi | dispasitivi anlivibranti,

NE - Per le batterie destinale a funzionare in chimi
tropicali flemperatura media maggione o 33°C) si
consiglia la riduzione della densitad dellacido a 1,23,

Sostituzione delle lampade
Faro anterlore (fig. 38)
Allentare Ja vite «A« posta in basso al gruppo ot-

Fanalino posteriore (fig. 39)

Svitare le vitl «C» che fissano il catadriottro al fa-
naling; premare la lampada verso linterno ruo-
tandola contemporaneamente & siilarla dal porta-
lampada.

Indicatori di direzione (figg. 38 & 39)
Svitare le viti <D« che lissano | catadiottri ai fana-
lini; pramere le lampade verso Uinterno ruotando-
le contemporansamanta e sfilarle dai portalam-
pade.

Nel rimantare | catadiottr] sui lanalini ocoorre awvwi-
tare fe vili uniformamaeante @ moderalamenta onde
evilare la rottura dei suddetti catadiottri.

Cruscotto, tachimetro e contagiri

Sfilare il portalampade dal tachimetro, dal con-
tagiri @ dal cruscolto, indi sostiluire le lampade.

Lampade

Faro anteriore;

— Mbbaglianta e anabbagliante 45/40 W
— Luce cittd o parcheggio 4w



5@ Fanalino posteriore:

- Luce targa, posiziong stop B/ W
Indicatori di direzione 21 W
Spie luel tachimetro e contagiri aw
Spie luci sul cruscotto 1.2 W

Regolazione fascio luminoso del
faro anteriore (g. 38)

Il faro anteriore deve essere sempra orentato al-
la giusta altezza per ka sicurezza di guida e per

non arrecare disturbo ai veicoli incrocianti.

Per I'orientamento laterale occorre agire sulla vi-
te «B-, mentre per quelio verticale bisogna allen-
tare be dus viti «Ce che fissano il proiettore ai fo-
deri della forcella, & spostarlo manualmente verso
I'alto o verso il basso fino a raggiungera l'altezza
prescritia.

Alla distanza o m 3 il centro del fascio luminoso
ron deve superare Faltezza i m 0,865 con il mo

lociclo git dal cavalletto ed il pilota in sella,



58 Legenda impianto elettrico

1 - Contachilomelri (Lampada 3 W}
2 - Conlagiri (Lampade 3 W)
3 - Luce spia lampeggialore anleriore ¢ posteriore de-
stro (Lampade 1,2 W - Verde) )
4 - Luoe spia lampaggialone anterione & posteriors si-
nistro (Lampade 1,2 W - Verde)
§ - Louce spla «Camblo in Folle-Neutral= (Lampada
1.2 W= Varda)
6 - Luce apin =Pregsions olos (Lampada 1,2 W - Rossal
7 = Luce spia vGenaratores {Lampada 1,2 W - Hoasa)
# - Luce spin sLuce abbaglianas (Lampadi 1,2 W - Blou)
9 = Luco apia oPosiziones (Lampada 1,2 W= Vaorde}
10 - Luco posizions unforiars (Lampada 4 W)
11 = Luca ananbbagiianta 40 We ’
12 - Luce abbaghiante «45 We Lampade 40/48W)
13 = Lampeggiatore anteriore destro {Lampada 21 W)
14 - Lampogqiatars anterions sinistro (Lampada 21 W)
15 = Dispositiva comandi: avviamento e armosto del mo-
{#] 4]
16 = Connettore a 4 vig
17 - Connettore a 15 vie
18 - Connettore a 12 vie
19 - Disposilive comandi: Lampeggiatori - Avwvisatore
acustico - Sprazzo e commutatore luci
20 - Commutatore luci e aceensione motore (3 posizioni)
21 - Interruttore pressione olio
22 - Inmterrutiore folle
23 - Awisatore acustico
24 - Teleruttora sprazzo leci
28 - Intermittenza lampeggiatori

29 - Ruttore

A1 - Bobine di accensions

32 - Interruttore iréno antefiore

A3 - Int@rruttore freno postertore

34 - Raddnzzatore

a5 - Alernatara

A6 - Regolatore

a7 - Batteria

38 - Morseltiors porta fusibili (fusisl 16A)

39 - Teleruttora pviamantio

40 - Moloring avviamento

41 - Lampeggiatora postriorns sinistro (Lampada 21 W)
42 . Lampaggintors posteriors destro (Lampada 21 W)
43 - Gruppo lanaling posterion

44 - Luce stop postoriors (Lampada 21 W)

45 - Lucotargs ¢ posizions posteriore (Lampada &-4+6 W)
a8 - Connattore 6 vie Molex

Fusibile n. 1:
Lampeggiatori - Avwisatlore acustico

Fusibile n, 2:
Talerutiore sprazzo luci - Taloruttore avviamento motore -
Interrutiore stop posterions

Fusibile n. 3:
Spie igenecatare - preszione olio - cambio in folle «Meu-
tral- - abbagliania)

Fusibile n. 4:
Luce posizione - Luci sirumenti - Spia lugi

SEIMM MOTO GUZZI 5. p. A.  Mandelio del Lario
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