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ISTRUZIONI

A MOTO GUZZI non richiede alcuna

pratica speciale per la sua manutenzione.
Le norme che qui diamo sono guelle che ogni
buan motorista, premurose della sua macchina,
non deve dimenticare,

Lubrificazione del Gruppo Motore-Cambio.

Nel motore della Moto Guzzi, 'olio non ha
~solo la funzione di lubrificante come in motori
di altre fabbriche, ma pure la funzione impor-
tantissima di raffreddare i1 motore, compiendo
U ufticio dell’ acqua nei motori a circolazione
d'acqua. Sono circa 60 litri di olio che, durante
ogni vra di marcia, passano dal serbatoio al
motore e dal motore al serbatoio. Una pompa
ad ingranaggi aspira I'olio dal serbatoio e lo
inietta nell’ albero motore dalla parte della distri-
buzione. L'olio percorre quindi i condotti interni
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del collo d’oca ed esce da un foro praticato in-

€580 sotto la testa di biella. Dopo aver lubrifi-
cato quest’ultima, 1" olio, passando attraverso le
piccole scanalature praticate nel metallo antifri-
zione della testa di biella, esce ai lali di questa,
e, per forza centrifuga, vien proiettato sullo
spinolto, sul pistone e sulle pareti del cilindro,
nonche suglingranagei del cambio. Jubrificando
e raffreddando questi organi. L'olio sovrabbon-
dante, mediante apposita fascia elastica applicata
al pistone, vieme ricacciato nel carter e si
raccoglie net fondo di questo Da qui, mediante
una pompa a palette coassiale colla prima
pompa, I'olio viene aspirate e spinto nel ser-
. batoio, il quale, essendo posto sul davanti della
macching ed essendo inveslito i pieno dalla
corrente d'aria, compie 1V ufficio del radiatore
nei motori a circolazione d'acqua.

Facciamo ancora notare che il sense di
rotazione del motore, contrario alla direzione di
marcia, comhinate colla disposizions orizzontale
del cilindro, favorisce la perfetta lubrificazione
del cilindro stesso, peiche le goccioline d' olio
vengoeno, per forza centrifuga, proiettate sulla
parte superiore del cilindro. donde, per gravith,
"olio scende a lubrificarne la parte inferiare.
mentre: se il mofore girasse nelln stesso senso
degli altri motori, verrebbe |ubriticata perfetta-
mente solo la parte inferiore od anteriore del

fFigara N. [}



cilindro, poiche per forza centrifuga, le goccio-
line d’olio sarebbero proiettate solo su questa,

Il serbatoio contiene circa litri 2, 5 d’ olio.
11 Iivello di guesto nel serbatoio mon deve supe-
rare i 5 mm, al disotlo della bocca o' enirata
_ dell’ olfo proveniente dal motore, né essere fmfe-
rlore @ 40 mm. dal fondo del serbatoiv.

Opgni 3000 Km. di marcia circa, il serbatojo
deve essere vuotalo, accuratamente risciacquato
con petrolio, rimovendo da esso, e specialmente
dal filtro, tutte le sostanze estranee che vi si
fossero eventualmente depositate, indi riempito
con olio fresco. Per vuotare il serbatoio o pu-
lire il filtro dell’ olio, si svita il bullone 2 (f7ig. /),
si rimuove un poco il tubo 3 (ffg. /), indi si
svita il dado 4 (fig. /), al quale & fissato il
filtro stesso. Il filtro & doppio, occorre quindi
togliere la rete esterna (svitandola) per poter
pulire la rete interna. E consiglinbile ripulire
anche tutte le condutture dell’ olio vecchio, e
cosl pure risciacquare con petrolio I interno del
carter del motore vuotando prima, a motore
caldo, I'olio vecchio dal carter togliendo il tap-
po in basso.

(Quando la macchina vien tenuta per qual-
che scttimana inattiva, & bene chiuderc il rubi-
netto dell’ olio 44 (fig. /). Questo pero dovrd
essere riaperte prima di rimeltere in marcia 1l
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mofare, alftrimenti {1 molore si ingranerebbe
per mancanza di olio.

Raccomandiamo di usare sempre olio Tubri-
ficante di purissima gqualifa, fluido & mverno
¢ denso d' estate. Ad esempio per i prodotii della
Vacuum Oil Company, inverno: Gargoy! Mobiloil
a A estate : Gargoyl Mobiloil « B «, oppure
« BB = in regioni fredde o di alta montagna.

Il mezzon pil sicuro e pratico per acrer-
tarsi che non difetts I' olio al motore, & di toc-
care, in aparcia, i wbho  di ricupera dell olio
presso al serbatoio. Esso, dopo pochi minuti
di marcia, deve essere tiepido.

Lubrificazione degli altri organi.

{ mozzi delle ruote devono essere ripuliti
¢ riempiti di vaselina fresca ogni circa 60 Km,
di marcia.

Si raccomanda pure di tener ben lubrificati
tutti i perni della forcella efastica, e di tener
pure ben lubnticato, riempendo Fapposito ingras-
satore ogni 1000 Km., e girandolo alla partenza
ed ogni 100 Km, durante il viaggio, il bilancrere
della valvola di scappamento, Pure & da lubri-
ficarsi di tanto in tanta, con una goccia d’olio,
il giuoco fra questo e la bacchetta della valvola
di scappamento. Pure con grasso dovrd tenersi
tubrificata fa capsula 20 (fig. ) ¢ la punta

temperata della vite 19 (fig. 3) per il comando
della frizione,

[r\Im? occorre lubrificare la coppia o ingra-
naggi elicoidali o la catena, perche questi organi
vengono lbrificati automaticamente.

.l Cuscinetli del magnete vanno lubrificati
ogni circa 3000 Km. con poche gocee d'ulio fluido.

flegura N, 2 his)

Per smontara il Volante,

Per1fur cid si procede nel seguente modn -
colla chiave a tubo 7 ¢fig. 27 si svifi per circa
Yodi gito Panello B (fig. ) eirando nel senso
delle ]arl_cette dell’ orologio poiche questo ancllo
€ provvisto di filetto sinistro, indi si sviti, colla
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chiave medesima, ma usata dalla parte opposta,
il dado 9 fig. 2) (filetto destro) facendo forza
se questo oppone resistenza allo svitamento,
il volante si staccherd cosi dall’ albero motore,

Regolaggic Friziona,

Tolto il volante, levando | bullonclng 10
(fiz. 2}, si tolga il coperchio 11 ¢fig. 2y, cio
fatto sl tolga il coperchio 12 ffig. ) sl svili
il disco 13 fflg. 3), =i tolgano le due molle 14
ffig. 9), della frizione, indi si spinga all'interno
la hussnola filettata 15 (ffe 30 e siosvitl total-
mente 1" asta di comando detla frizione. Cio faito
si tolga dapprima il piatto 75 fig. 4/ che preme
sui dischi della frizione, indi i dischi siessi ben
osservando 1" ordine in cui sono dispost per
poterli poi rimontare esatlamente,

Fer rimanigre si opera in senso inverso
procurandn di rimettere i dischi nello stesso
ordine in cui erano montati. Per montare
volante & ponga speciale attenzicne a che il
copo di esso si adaffi esattamente al cono
dell” albero muotore, Smontati 1 dischi della fri-
zione, questi devono essere accuratamente pu-
liti, avendo cura di pulire anche 1"interna del
coperchio e del carter della frizione. Prima di
rimontare { dischi ungerit con un po’ di ofio
flaido,

{Figara &, Fr
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Regolaggio della molla della frizione. Le
motle della frizione devono avere, montate nella
lore posizione normale, una lunghezza di mem. 25,
Qualora la frizfone avesse a séittare, si veritichi
se cit dipende dal fatto che i disehi sono troppo
lubrificati. S introduca circa mezzo bhicchiere di
petrolio dal tappo 17 ffig. 2) tacendo girare
lentamente @ mano il motore, e manovrando
contemporaneamente la leva di comando della
frizione. Indi si scarichi il petrolio dal tappo 18
ffig. 2). Se cio non ostante, la Irizione avesse
ancora a slittare, cib dipendera dal fatto che
le molle non sviluppano ta sufficiende tensione
sull’ asta i comando. In tal caso occorre del-
mentare la tensione della malla, girando a destra
il disca 13 (fig. 3 della quantith necessaria.

Qualora si trovasse difficolta nel cambiare
le marcie, s osservl dapprima se cié non di-
penda dal fatto che non & possibile debrayare
a sufficienza. Cio si avverte subito dali’eceessivo
giupco che si osservera frala punta temperata
detla vite 19 ffrg. ) e la capsala temperata 20
{fig. 3}, givoco che dovrebbe essere narmal-
mente di 2 o 3 decimi di millimetro.

In tal caso occorre repolare e trasmission
di comande ool tenditors 21 Ffig. Jh Se, cii
facendo, st nota che, nel debravare, 14 leva di
comando 22 jfig. Sy viene a urtare nel coper-
chin prima d'aver sufficientemente debrayato,

{Figira N. 4)




st regoll invece la distanza Ira la punta temperata
e la capsula mediante la vite 19 {fig. 3, regi-
strando poi ancora il tenditore 21, Se, fatto cio,
vi sarda ancora difficolth al  disinnesto, cid
dipendera dal fatto che i dischi sono impastati
d' olio denso e freddo. Cio pud qualche volta
verificarsi nella stagione fredida, - Sard allora
necessario Javare i dischi con petrolio come si
& detto sopra.

(ualora veeorresse smontare ["asta di co-
qando dei dischi della frizione, senza smontare
quest’ ultima, st abbia P'avvertenza di introdurre
dal tappo 17 ifig. 2y ¢ per la lunghezza di circa
cm, ), un pezzo di filo di ferra o acciaio dello
spessore di circa mm, 3, spingendalo cantro la
frizione. Cia impedira che, nel rimontare 1'asting,
il piatto di trattennta dei dischi abbia a cadere.

Regolazione della Frizions della 250.

Per smantare la trizione si toghe 1l coper-
chio WM (fie. 2/, 51 svitano 1 G dadi a scatto
101 (fig. 129 che trattengono te malle, indi si
toglie il disco di pressione 102 ffig /2) colle
relative molle, e dopo di questi | dischi pro-
priamente detti, ben osservando Uordine in cul
song disposti per poterli rimantare esattamente.
Per eimontare lu Tricioie si procede in senso
inverso. Per assicorarsi che ciascuna delle G

ETETTE T AT T
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molle abbia ad ezercitare la medesima pressione
sul disco, si avvitano i dadi a scatto per un
ugual numero di giri, indi si fa agire la leva
di disinneste. I piano del disco di pressione
deve rimanere parallelo al piano dell’ ingra-
naggio elicoidale. Se cid non avviene & neces-
sario girare avanti o indietro di % giro per
volta uno o pia dadi a scatto fino ad oitenere
il parallelisma voluto.

La pressione delle molle pud essere rego-
lata senza smontare la frizione. introducendn
I"apposita chiave a tubo nel foro 103 (fiz. 12}
praticato sul coperchio 104, e wirandu ciascuno
dei 6 dadi di % giro per valta,

Regolazione della Leva di comando
del cambio.

Per assicurarsi che la leva di comando det
cambio, quando si trova nelle diverse tacche
del settore, corrisponda csattamente coi rispet-
tivi ingranaggi del contralbero, occorre che,
nel metiers o leva in terza velocita, si comingi
8 sentire una certa resistenza, quando la leva
di comando si trova a circa mm. 1 prima dj
essere completamente entrata nella tacca cor-
rispondente,

In caso contrariv si regoli la lungherza
dell’ asta di comando del cambio. girando della
quantitd necessaria il forcelling 23 ffig. 7).

fEigrg N 6)

Pulizia della Testina, del Cilindro
e del Pistaone.

Aifinchi: i motore ala sempre in piena
cificiensy. ¢ per eviare sovenciscoldamenn, &
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necessario togliere le incrostazioni dal pistone
e dalla testing. Cio si dovrd fare opni circa
3000 Km. di marcia.

Per rimuovere la testina si allentano i tre
dadi 24 (fig. 5) coll'apposita chiave ad occhio,
indi si toglie la testina battendo leggermente
sull’ orlo di gquesta tutt’ all’ intorno fevitendo dr
colpire le alefte di raffreddamento) con un
pezza' di legno duro ed nna mazza di legno.

Tolta la testina, questa va poi completa-

mente  smontata  togliendo i cappellode 52
{fig. 5} e le valvole di scappamento ed ammis-
si0ne.

Taclta la tesiina, collo stesso mereo si toglie
it cilindro. Indi si toglie il pistcne rimovendo
con una pinza la molla a rampino che st nel
foro del pistone dalla parte del volante, & sfi-
lando lo spinotto da questa parte.

Pulita la testina si procede con un impasta
di palvere di smeriglio fino ed olie, alla smeri-
gliatura delle valvole, Todi st rimonta spinotto
e pistone,

Si rimonta poi il cilindro mettendo fra guuesty
ed o carter una guarnizione di cartoncing can
ermefre. S1 abhia perd cura di togliere prima
dal cilindro e dal carter ogni traccia della
vecchia guarnizione,

Sieirmentdsa poi Do valvele ed il cappelioto
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suita testina, indi questa sul cilindro, non dimen-
ticando la guarnizione fra lestina e cilindro. Si

ipura M7

raceomaials diosertare pove perowelty wles e
tivai e g doeiofre dalt oSS i Sy



Regolazione delle Punterie,

Fer il buon funzionamento del motore e per
la silenziosita della macchina, i1 giuoco fra steli
od aste delle valvole e punteric, deve essere
complessivamente, a motore freddo, dr 5., di
mm. al massimo. Tale givoco si regola mediante
ia vite 27 ¢ffe. 3). Per far cio, con una delle
apposite chiavi si allenti il contradadn 98 iz, 3)
tenendo ferma la vite 27, indi si regoli questa
vite tenendo ferma la punteria fino ad attencre
il puoce volute, indi si serri il conteadado 98,
verificando se. anche dopo guest wltima opera-
zione, il givoce delle purderie & ancora quello
voluta,

Messa in tase.

Motore normale e 2 VT, Maon & neces-
sario dare speciali norme per la messa in fase
dei nostri motori, poiche tutti gli ingranaggi
della distribuzions soro segnati. Crediams tul-
tavia while dare le seguenti norme :

Messa fn fuse del magnele. Mettenda a
leva di comandoe del magnete nella posizicne
di tutte anticipe. ¢ facendo girare i1 motare nel
senan dol moviments, e puntine platinate deveno
distaccarsi quanda la freccia (54) travciala sul
volante sia ancora distante circa mm, 90 dalla
frecoia (54} rracciaby sul coperchio della brizione

- man oo o mmmoee————————— Tl oompe

(fig. 2 e 2 bis). Quando le due freccie corrd-

spondono, la macchinag & a punfo moro,
Messa in fase delle valvele. Quanda le

punterie sono registrate, la valvola di aspira-

(Figurs N, &,

wione deve cominelere ad aprirsi un pe’ prima
del putia morta, ossia guando la freceis del
vilante dhsta ancera Ji D-100 aim. Jalla frecia
sul carter, Messa cosl 2 pusm | aspirssiong,
arche o scappamenio s trove in fase.
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Motore 4 V. — L'anticipo dell’ accensione
e di mm. 110 anziché di mm, 90, e quello del-
I'apertura dell’ aspirazione di mm, 15-20.

Motore 250, — 1. anticipo dell’ accensione
& di mm, 75, quelto dell’ apertura dell’ aspira-
zlone di mm. 12-16,

Pulizia del Filtro della banzina,

Siosvita dal filtro la tubazione che va al
carburataore, indi si svita il cono femminag a cui
era innaztata detta tubazione, topliendo cosi la
reticela. N pulises accuratamerte guest ultima
e la camera che la contiene.

Per smontare la Ruota postariore.

=g ] dado 33 ¢frg. 6) colla sna ranelia,
sioefili interamenee il perno 3 ¢ 77 lberando
casi il rocchetto ed il disco portaceppi. [ndi si
Lol la spinetta 32 (fiz. 6y,

Smoniata |la catena, la reota pud essere
tita iaclinando la macchina a destra

Cambio della Camera d’aria posteriore
durante il viaggin,

Consigliamo  di mantare sulle nostre mac-
chine eamere d'aria non fnterrotie, poiche queste
ultime sono  sorpelte o gravi inconvenienti. e

H —

paiché colle nostre ructe il cambio d’una camera
d'aria non ioterrotta, grazie ad uno speciale

fFigure N @)

dispositive, pub farsi in brevission empa scnsa
toglicre 1o ruota dala jorcella, er sostilsre
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una camera d’aria forata si procede nel seguente
modo @ stando a  sinistra della macchina, si
smonta la camera d'aria guasta dal cerchione.
Si toglie la spinetta 32 (fig. 6) dopo aver un
poco allentato i1 volanting 32 his ffig. 6}, si
svita colla chiave ad occhio il dado 33 ffig. 6/,
si toghie fa ranella, indi, portandosi alla destra
della macchina, si estrae per circa cm, & il
perno M (fig. /4 S toghe poi b rocchetto, (ndi
sifa caders § braceio del disco portaceppi dalla
vite A7 (fiee 6), sioitraduce nella forcells la
nuova camera d'aria, sioorimettonc g posto i
pexzi smontati. avendo cura di oravvitare
ropchetio 32 hiz ¢ corandn che U estremitd del
braceio curve 3% (e ) onoen toecchi il telaio,
e s monta la neova camera sul corchuone,

Per smontare la Ruota anteriore.

Il perno & shilante. Sitoglie @ spinetia 91
fe, 81 opos s oallenta il Jads 2 ffre S oeosi
gfila il perno dalla parte opposta al freno.

Registrazione dei Cuscinetti
della ructa anteriore.

Per registrare il cuscinette a rulli comici
del mozzo anteriore, = allenta un paco i1 con-
trodada (dalla parte sinistray tencrdo fermo il fFigura N, ()



rocchetto filettato a 2 piani (sinistro). Indi, tenendo
fermo il rocchetto a destra, si gira della quan-
titd necessaria il rocchetto di sinistra e poi. te-
nendo fermo quest'ultime, si serra il controdado.

Par smontare |la Forcella antsriore,
fVedas! fignro &, 8]

Conviene smontare dapprima 1 2 pernl Infe-
riori 207 e 208 Per far cio si wigono {tenendo
fermi i perni a mezzo delle loro estremita
quadre) i controdadi 206 ed 1 dadi opposti s
lato sinistro. Indi st tolgone gl ammortizeatord
Fatto cid s avvitano un pochinne i dus perni
{a mezzo delle due estremitd cuadre) Cosi
facendo s produce un distacco del biscotting di
sinistra, tale da permettere d'introdurre nel vano
formatosi 'estremitéd i un cacciavite col quale,
fatto agire come leva, si ottiene la rimozione
completa del biscottine. Cid fatto si rimonta
sul’estremitd sinistra del perng 207 1] nspettive
dado avvitandolo totaimente, & sioavyvitano sulla
estremitd sinistra del perno 208 1 2 controdadi
206 serrandoli uno contro alre. i) rende
possibile, girando 1 perni 207 ¢ 208 in senso
contrario  alle lanceite dell” crclogio fsempri
stanid sul law sinisno della marclinagg di cstrari
completamenle, verendo cosi a lilberarne anche
il Discotting di destra.

i
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Cid falto si smontano i perni 209 e 220,
Per far cid si tolgono i due controdadi 221
(tenendo fermi i perni per mezzo defla loro
estremitd quadra) ed i rispettivi dadi sul lato
sinistro. Indi si girano i due perni {a Mezzo
della loro estremita quadra) in sense contrario
alie lancette dell’oralngin (standn sulla destra
della macchina) ottenendo cosi 'uscita dei perni
stessi € la conseguente rimozione della ginoliera.

Per registrare la Forcella anteriore.

Tutti e quattro i perni della stessa soro
pepristrahili cosi da poter eliminare aEni Eiuoco
laterale, Per registrare ono di detti perni st
allenta un poco b dado corrispondente sulla
sinistra della macchina, indi allec:tando un poco
I controdado corrispondente sul lato destro, si
ja girare della quantith necessaria il perno stesso
{a destra per allentare. a sinistra per SErrare)
servendesi dell’estremita gquadra del perno stesso
{a destra). Indi si serra il controdado tenendo
ferma il perno, e da ultimo il dado a sinistra.

al




NORME SPECIALI

per il montaggio e la manutenzione
della MOTO tipo GRAN TURISMO

(Vedans: fgure &, f0 e N 15

Montaggio. — Frima di opni alira cosa
devansi montare le contromaolle (105) chiuse nel
loro astuccia e poi il forcellone oscillante (107),
al quale saranno pla stati preventivamente appli-
cati i tiranti coi rispettivi snodi. 1l perno si
monta introducendolo nel foro della parte destra
ed avvitandolo fino a rifiuto neli'orecchia destra
del piastrone ascillante, indi si serra il contro-
dado che st trova sulla destra ed il dado che
si trova a sinistra.

Puer il montaggio degli snodi si procede cosi:
si applica dapprima al fondo della scatola dello
snode (1089} i disco scanalato (110), in modo
che il grano entri nel foro corrispondente. Indi
gl applicano @ 5 bulloni (111} colla testa all” in-
terno, tenendo, per facilith di montaggio, la
scatola dello snodo colla taccia a 5 fori rivolta
all"ingit. Indi si collegano i 5 hulloni con un
elastico, cosi che si possa rimettere la scatola
colla faccia a G fori rivelta ali instt scnza che
abbiano a cadere i bulloni, S'intraduce poi nella
scatola il somiesagono segnata con D (112)
se si tratta della scatola destra. in modo che
la lettera D rimanga dalla parle raterna, cioe

fFigura &)
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verso la mezzaria della macchina : se si tratla
invece della scatola sinistra s'introduce il semi-
esagaono segnalo con S (112) colla lettera §
rivolta all'interno. Indi nei semiesagong 8 intro-
duce il tirante (108). S'infilano poi sul firante 1a
ranella parapulvers di cuoio (1]4), il rispettivo
piattello (115), 1a molla (116) ed il morsetio di
serraggio {VIT). 87 osservi che §T filo def semi-
e€sagono corrisponda esaftamente colia scana-
latura del disco, indi si serri il morsetto pre-
mendote contro la molla in modn che yuesta
vengd ad essere un po’ compressa, corando che,
durante questa operaziene, il filo del seniesa-
guno combaci sempre colla scanatatura del disco,
Eliminato in wl modo it pericalo che il semi-
es4gon0 abbia a girare sul disco, si procede al
montageio delle scatole sul forcellone oscitlante
{t grassatori vanno dalla parte esterna) dopo
averle riempite di grasso od olio extradenso,

Mantate il forcellone oscillante s procedes
al montaggio del pacco delle molle non trascu-
randa di applicare sotto alle molle corte | rela-
tivi spessori ed in festa ad esse le relative
bussole di pressione.

In testa ai tiranti, sopra la piastra di pres-
sione (122), deve montarsi prima i conlrodado
{120} colla parfe convessa rivolta versn la
piastra stessa, ¢ da ultimo il dado {1217

Le molle dovranno essers tese in morda

= E= e S, |

che, quando la moto & sul cavalletto, le molle
esterne abbianu una lunghezza complessiva di

mm. 242,
Perché le molle siano a punto, & necessario

che la piastra di pressione sulle molle sia esat-
tamente parallela all'orlo della scatola delle
molle, Solo cosi si avrd la certezza che tutte
le molle siano ugualmente compresse,

Regolazione della catera. — La lensione
della catena va regolata quando il forcellone
pscillante & a4 metd corsa,

Lubrificazione, —- Le molle vanno lubribi-
cate una volta all’anno ricmpiendo di grasso la
scatola delle stesse.

Il perno viene lubrificato ogni 2000 Km, circa
a mezzo dell’ apparecchio Técalémit, mediante
olio extradenso. Quando si manta il perno, deve
essere riempito di olio extradenso lo spazio
vuote fra le due bronzine.

(ili snadi vanno lubrificati ogni circa 3000
Km. a mezzo dell’apparecchiv Técalémit, me-
diante olio exiradenso. Quando gli snodi vengono
montati, essi devono essere riempiti di grasso.

AVVERTENZA GENERALE.

Molte pannes, talune anche gravissime,
hanno origine dailallentamente di un semplice
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dado. E quindi consigliabile verificare periodi-
camente, e ad ogni modo ogni qualvolta si fa
la pulizia alla macchina, se tuttl i dadi son hen
serrati, non dimenlicando quelli 1 posizione
paco Bccessitule,

ISTRUZIONI
PER Il. MONTAGGIO DEI
COPERTONI A CERCHIETTO

Per smontare |l Copertans,

Si vuoia completamente la camera d'aria e
si woglie i dade dalla valvola,

Stando alla sinistra della macching s1 gira
ia ruota tn moda che la valvola rimanga circa
all'abtezea dell'vstremity della marmitta i searico,
S introduce a circa 20 cm. sopra la valvola, un
ferro levagomme, e rovesriatola all' indiciro e
s aggancia ad on raggio.

Indi col poilice Jdeliu mano sinistra  si
preme ripelutamente sul copertone i‘n senso
perpendicolare @l plano della racta, a partire
dal panto opposte ai levagomme per 1., di
circonferenra sia dr sopra che di sollo
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Indl si fa ructare la ruota i circa 20 .
in senso oppusio aile lancette dell’ prologio e

FRigura & )

si introdiee, poco sepri la vaiala 10 leva-
gommie, agganciandolo pal wld un ragpio.
O Sid poi ruotare fa raata telln stesea Jensi
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di tanto quanto basti perche il 2° levagomme
passi sotto Vastina del parafango, poi si spancla
il levagomme e lo si appoggia (affinche non
cada) nefl'angolo fra I'astina del parafango ed
il parafango stesso fvedere figura 14).

Si introduce poi, a circa 20 cm. sotto la
valvala, il 3" levagomme, indi si arrovesciano
conlemporaneamente ¢ lirandoli verso df sé,
il 2* e 3" levagomme {il 1" era rimasto agpEan-
ciato}).

Clo fatwo la copertura s1 leva a mano.
Tempo occorrente - 25 seconds,

Per rimontare il Copertone.

Si pone la ruota con la valvala in hasso,
indi incominciando dal punto pit alto e proce-
dendo verso i due lati {senza girare la ructn)y
si monta il copertone a mano, Cid & possibile
per circa %y della circonferenza. Dupo vecorre
'aiuto dei ferri. Gonfiare leggermente la camera
d'aria se questa rimane presa fra il cerchictio
del copertone ed il cerchio delia ruota.

Si giri un poco la ruota in modo che il
punto ove 1l bordo del ropertone esce  dal
cerchio st trovi presso la fine del parafango
(fig- 154, indi si introducano in quel purdo due
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ferrl, in modo che 1"intervallo fra questi sia di
cn. 2 0 25 e non di pie e sl arrovescing
contemporaneamente,

(Figura N 15/

fndi =i allenti i ferro che & di sotta e ‘;1
toiga guello che & di sopra, intraducendola po
].11'[1. iv hasse dellsitro fereo ancora a cistanza



=4[} — - s

di em. 2 0o 25. Indi si arrovescine contempo-
raneamente i due ferri,

Ogni qualvolta il coperione presenfa una
cerla resistenza all'arrovesciamento dei ferri,
premere in vari panti, col pollice della mano
sinistra, il ecoperione; ove esso é gid montalo
sul cerchio, in senss perpendicolare al piano
deila ruota.

Si ripete tale operazione per 8 o 10 volte
finché il copertone, colla semplice pressione di
un dito, salla sul cerchio.

Tempo occorrente : | minuto.

Per montare una Camera d'aria.

Girata la ruota finchés il foro della valvola
sta 10 cm, sopra [a fine della marmitta di
scarico, premere sul copertone col pollice della
mana sinistra, agerappandosi ai ragel colle altre
dita, in modo da disimpegnare totalmente il foro
della valvola,

Colla mano destra s'introduce la valvola
nel foro completamente, si tirm su di essa il
copertone, e poi, girando la ruota. si fa pas-
sare la camera d'aria softo al copertone stesso,
procurando che essa non faccia pieghe e che
la valvola sia diritra,

Tempo vccarrenfe * fa minuio.
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PER OTTENERE IL MIGLIOR
RENDIMENTO DEL MOTORE

Uso del Carburatore.

Il consumo eccessivo di combusubile.

I'anormale riscaldamento del motore,

il batito in testa,

la mancanza di ripresa e di velocita,

il grippaggio del pistone
sy motocicletle nuove dipendono, il pit delle
volte, dalla non esatta regolazione dei comandi
a mano {levelte o maneitine) azionanti il carbu-
ratore.

In effetto le leve aria e gas del carburatore
devono essere costantemente manovrate in
marcia, a seconda delle variazioni di velocila e
di sforzo,

In generale si incorre nmel comune errore
di aprire Uaria alla partenza e di non pit rego-
larla: gli inconvenienti sopraelencati derivano
principalmente dall’errore succitalo.
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Per un. perfetta andamento ci si deve
attenere alle seguenti disposizioni :

Avvigmento del molore !

Manetta dell’aria chiusa completamente,

+ del gas leggermente aperta,

' del magnete leggermente avanzata,
apitare il bottoncino del paltepgiante.

Avvigmento della macchina :

Previe opportune manovre (frizione e cam-
bio) aumentare 'apertura della manetta dell'aria
Cdi un terzo; aumentare il gas e pradatamente
anficipare il magnete.

Marcia della macchina :

PIANURA . Per passare rapidamente alla
massima velocitd si deve

aprire tutto il gas,
aprire meta aria,

anticipare il magnete a 3:4 ¢ gradatamente
aumentare ['aria sinc a raggiungere |'aperiura
totale.

A macchina completamente lanciata, per
ottenere il massimo della velocitd, non & da
credersi, come parrebbe a prima vista, che si
dehbano avere aperte tutte le levette indicate,
bensi & necessario costantemente regolare leg-
germente le manette dell’aria e del magnete,
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regolazione variante da 3/4 a tutta apertura a
seconda delle condizioni di temperatura.

SALITA : Aumentando lo sforzo di trazione,
come avviene in salita, bisogna ridurre 1" aper-
tura -dell'aria, sino ad arrivare alla quasi com-
pleta chiusura, specialmente in caso di forte
salita, e togliere |"anticipo all' accensione se il
motore tende a battere in testa (l'anticipo deve
essere proporzionale al numerc di g del
maotore).

Quanto sapra e basato sulla dosatura della
miscela ; le condizioni migliori si ottengono coi
regolaggi dei geiti conforme le indicazioni della
Casa e osservando le norme citate,

E ovvio che chiudendo l'aria si arricchisce
il titolo della miscela e d'altra parte, per spun-
fare wuno sforzo notevole, necessila manovrare
sull'aria in quanto che il carburatore a due
comandi non & antomatico e guindi il guidatore
deve provvedere alla continua regolazione.

Si pud ridurre I'inconveniente della continua
regolazione aumentando il foro del getio {gi-
gleur): guesta soluzione d'altra parte non & pero
consigliabile perché provoca un forte consumo
di carburante,

Ferché I'alimentazione de) carburatore av-
venga in modo regolare, & necessario osservare
anche che il forellino del tappo del serhatoio
benzina sia sempre libero & non sia nemmend
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in parte ostrufto da materie estranee che impe-
discano il libero passaggio dell’aria.

Verificare sovente anche il filtro della ben-
zina annesso al rubinetto e posto nell’ interno
~ del serbatoio, affinché sia sempre pulito.

E bene di tanto in tanto pulire anche ia
vaschetta del carburatore,

Ultima e non trascurabile attenzione deve
avere anche il serbatoio dell'olio che, conforme
alle istruzioni del nostro libretto (pag. 8) deve
essere ripulito e ben risclacquato ogni 3000 Km.

Consigllabile eseguire tale pulizia anche dopo
soll 2000 Km.

Sport 15 con carburatore AMAL, tipa 6/142,

A dotazione diamo due gigleurs : quello da
110 e 120, e -generaimenie viene montato il 130.
Con questo gigleur 'ago conico di strozzamento
benzina deve essere fissato in modo che siano
visibili due tacche.

Quando la macchina viene adoperata preva-
lemtemente su forti salite, o ad alte velocita o
col Carrozzino, lasciare il gigleur 130 e fissare
I'ago conico in modo che siano visibili tre tacche.

GOMMEXTRELLI



