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Con l'adozione delle “4 valvole” & stato migliorato il rendimento termodina-
mico del motore: potenza e coppia piu elevate, con consumi notevolmente
ridotti; questo & dovuto al migliore riempimentc & svuotamento dei cilindri,

sfruttando I'energia cinelica dei gas in condotti con limitate perdite di can-
co.

Particolare studio é stato eseguito nel dimensionamento e nella forma dei
condotti stessi: le onde di pressione che si creano durante | cicll di funzio-
namento vengone sfruttate per completare il riempimento in fase dif aspira-
zione e per una efficace estrazione dei gas combusti in fase di scarico.

| due condotti di aspirazione generano inolfre, in camera di scoppio, una
slevata turbolenza che, contribuendo alla perfetta miscelazione della cari-
ca, permette una totale combustione a tuito vantaggio del rendimento.

La candela, situata nella.parte centrale della testa, consente di oftenere
un rapido ed uniforme avanzamento del fronte di fiamma; inoitre, durante
|a fase di aspirazione essa viene efficacemente raffreddata dallimmissio-
ne di gas a bassa femperalura.

Il tutto & stato oftenuto con un sistema di notevole semplicita costruttiva
che non comporta alcun specifico problema di manutenzione e di affidabi-

fitd.
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Egregic Cliente

Innanzitutto La ringraziamo per aver date la Sua preferenza al nostro pro-
dotto.

Seguendo le istruzioni indicate in questa pubbiicazione tecnica, assicurera
alla Sua motociclefta una lunga durata senza inconvenienti.

Prima di usaria, La consigliamo di leggere completamente la presente
pubblicazione al fine di conoscere le caratteristiche del veicolo e sopratfut-
to come manovrarlo con sicurezza.

Per le operazioni di controllo e revisione & necessano rivolgersi ai nostr
concessionarn { quali garantiranno un lavoro razionale e sollecito.
Riparazioni e regolazioni non effeffuate durante il periodo di garanzia dalla
nostra refe di assistenza potrebberc annullare la garanzia stessa.
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4 CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Distribuzions

Ciclo

N cilindri

Disposizione cilindri
Alesaggio (in mm)

Caorsa (in-mm)

Cilindrata totale (in cc%)
Rapporto di compressione
Potenza massima (CV)
Paotenza fiscale (CV)

Dat della distribuzione:
Aspiraziona

Scarico

Giuoco alle valvole per
controllo messa in fase
distribuzione

Giuoco di funzionamento
tra bilancien e valvole:

- aspirazions

- SCAnco

| V35 IMOLA VS0 MONZA II['UES LARIO

a guattro tempi

2
a «\a di 80°

66 | 74 80

50,6 57 | 64
346,22 490,29 643
10.5:1 10,41 10,31

40 a BBO0 geriman |50 a TAOO gir'min 160 & TB00 ginimin

B 8 10

a 4 valvole in testa per cilindro, con aste e
hilancieri

apre 18° prima del P.M.S.
chiude 50° dopo il P.MLL
apre 53° prima del P.M.I
chiude 15" dopo il P.M.S.

mm 1

mm 3,10
mm 0,13




Lubrificazione

Accensione

Alimentazione
Scarico

Generatore alternatore

Avviamento

Anticipo iniziale (fisso)

Anticipo automatico

Anticipo totale (fisso+automatico)
Distanza tra i contatti dei ruttori
Candele di accensions

Distanza tra gli elettrodi

N® 2 carburaton Dell'orto tipo

| Forzata con pompa a lobi e spia insufficien-

V35 IMOLA 11| V50 MONZA 1I|V65 LARIO |

te pressione situata sul cruscotto.
Filtri olio: a rete allinterno della coppa ed a
caruccia sostituibile dall'esternc

A spinterogeno, con doppio ruttore ed antici-
po automatico a masse centrifughe

10¢ | 10° 100
20° | 25 | 25
g a5° a5
mim 0,35+0.45
Champion Z6; NGK C3 H
mm 0,6

PHBH28 | PHBH30 | PHBH30
M.2 tubi @ n.2 silenziaton collegati

Montato sulla parte anteriore dell’albero
motore (14V-20A)

Elettrico mediante apposito motoring
(12V-0,7Kw) munito di innesto a comando
elattro magnetico |




6 TRASMISSIONI

Frizione

Trasmissione primaria Ad ingranaggi, rapporto

Cambio

Rapporti cambio: 1* marcia
2" marcia
3* marcia
4* marcia
5* marcia

Trasmissione secondaria

Rapporio:

Rapporti totali (motore-ructa):
1* marcia
2* marcia
3* marcia
4 marcia

5 marcia

V35 IMOLA Il V50 MONZA Il|V65 LARIO

| Tipo monodisco a secco con molla a dia-

framma; comando a mano con leva posta
sul lato sinistro del manubrio

Z=(1323) 1:1,7682 | Z={15/22) 14686 | Z=(16/21) 1:1 3125

A 5 marce con ingranaggl sempre in presa
ad innesto frontale. Comando con leva po-
sta al centro del motocicio sul lato sinistro.

1:2,3636 (Z=11/26)
1:1,6428 (Z=14/23)
1:1,2777 (Z=18/23)
1:1,0555 (Z=18/19)
1:0,9000 (Z=20/18)

Ad albero con giunto cardanico e ingranaggi
conic

1:3,875 (Z2=8/31)

1:16,2045 1:13,4333 1:12,0213

1:11,2630 1:9,3369 1:8,3555
1:8,7601 1.7 2650 1:6,4987
1.7, 2366 1:5,9990 1:5.3685
16,1702 1:5,1150 1:4,5773




TELAIO
Sospensioni

Ruote

Pneumaticl

Freni

Anteriore

Posteriore

Ameriora
Fosteriore

Anteriore
Posteriore

Antericre

@ disco

& cilindro frenante
& pompa
Posteriore

& disco
@ cilindro frenante
@ pompa

‘ V35 IMOLA IIEE-'O'ED MONZA Il V65 LARIO

A culla scomponibile con struttura tubolare

Forcella telescopica con ammortizzator
oleopneumatici

Forcellone oscillante con molle regolabili
concentriche agl ammarizzator oleo-
preumatici:

Fuse in lega leggera con cerchi nelle misure
MT HZ - 2,15 x 157
MT H2 - 250 x 16"

100/80 V16 oppure 100/90 H16
120/90 V16 oppure 120/90 H16

a disco con pinza a doppio cllindro frenanta
comando con leva a mano posta sul lato
destro del manubrio

mm 270

mm 32

mm 12,7

a disco con pinza a doppio cilindro frenante
| comando con leva a pedale posta al centro
| sul lato destro del motociclo

[ mm 235

mm- 32

| mm 15,875
L




Ingombri e peso

Prestazioni

Passo (a carico) (m)
Lunghezza massima (m)
Larghezza massima (m)
Altezza massima (m)
Peso (a secco) (kg)

Velocita massima con il solo pilota
a bordo (km/h)

Consumo carburante (litri x 100 Km)

V35 IMOLA Il| V50 MONZA Il

V&S LARIO

il freno posteriore € collegato mediante tra-
smissione idraulica al freno anteriore sinistro
avente nei singoli componenti le stesse di-
mension del freno anteriore comandato

a mang (destro}

1,455
2,070
0,660
1,180
168 170

oltre 170 i oltre 185
4B | 5.2

172

oltre 185
5.6




Rifornimenti

Parti da rifornire Litri Tipo di carburante e lubrificanti
Serbatoio carburante 18 Benzina super (37 NO-BM min.)
(riserva litr 2 circa)
Coppa motore 2 Olio =Agip Sint 2000 SAE 10 W/50=
Scatola cambio 0,900 Olic «Agip Rotra MP SAE 85 Wi140-
Scatola trasmissiona posteriore 0,170

di Cusi;

0,160 Olio «Agip Hotra MP SAE 85 W/140x

0.010 Olio «Agip Rocol ASO/R=

oppure Molykote Tipo «A»

Forcella telescopica (per gamba) 0,100 Liguido «Agip F.1 ATF Dexrons-

Impianto frenanta anteriore e postenore

Fluido «Agip F.1 Brake Fluid SAE J 1703 B=




10 DATI DI IDENTIFICAZIONE

(fig. 3)
Ogni veicolo @ contraddistinio da un numero di
identificazione impresso sulla pipa del telaio e sul
basamenio motore.

Il numero sulla pipa del telaio @ riportato sul i
bretto di circolazione e serve agh effetti di legoe
per l'identificazione del motociclo stesso.

Ricambi

In caso di sostituzione di particolari, chiedere ad
assicurarsi che siano impiegati esclusivaments
«Ricambi Originali Moto Guzzi». L'uso di ri-
cambi non originall annulla il diritto alla ga-
ranzia.




Garanzia

La garanzia ha la validita di 6 mesi limitata-
mente a 10.000 km di percorrenza dalla data
di vendita e decade qualora si effettuine mo-
difiche o si partecipi a compatizioni sportive o
si impieghino accessori non originali ovvero
originali ma non installati secondo le prescri-
zloni della SEIMM - Moto Guzzl.

Sono esclusi dalla garanzia | pneumatici e gli
accessori o parti non costruite negli stabili-
menti SEIMM - Moto Guzzi.

Ogni motociclo nuovo & corredato da un «libretio
tagliandi=. Questo librefo deve seguire il veicolo
e va scrupolosamente consenvato con gli altri do-
cumenti di circolazione. Esso é infatti l'unico do
cumento wvalido da esibire allOrganizzazione
SEIMM - Moto Guzzi per il riconoscimento della
garanzia in base alle condizioni generali di vendi-
ta.

"



Quadro di controllo g 4)

1 Commutatore a chiave per inserimento utiliz-
zatori.

«0OFF» In linea con il segno «C»: veicolo fermo

Chiave esiraibile (nessun contatto).

«f= In linga con il segno «C» (chiave ruotata in
senso oraro): veicole pronto par l'avvia-
mento. Tutli g ufilizzator sono insert
Chiave non estrabile.

«B= In linea con il segno «C« (chiave ruotata in
senso orario): veicolo fermo. Con l'interrut-
tore «A» di fig. 5 in posizione «PARK=- si
ha la luce di parcheggic. Chiave estraibile.

Volmetro

Contagir

Tachimeiro contachilometn.

Azzeratore per cantachilometn

Spia (luce verde) per lampeggiatore sinistro.

Spia (luce verde) per lampeggiatore destro

8 Spia (luce bleu) per accensione luce abba-

gliante.

9 Spia (luce verde) per accensione luci di posi-

zigne

10 Spia (luce verde «Neutral») indicatore cam-

= th & W KN

12 APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

bic in folle. Si accende con il cambio in folle.

11 Spia (luce rossa) erogaziong corrente del
generatore. Si deve spegnere appena il motore
ha raggiunto un certo numero di giri.

12 Spia (luce rossa) pressione olio. Si spagne
quando la pressione é sufficiente ad assicurare la
lubrificazione del motore. Se la spia non si spe-
gne, la pressione non & guella prescritta; in tal
caso occorre fermare immediatamente il motore
ad effettuare le opportune ricerche.

13 Spia disponibiie.




Interruttore luci - comando avvi-
satore acustico e indicatori di
direzione ifig. 5)

Interruttore «A=
Posizione «PARK» luci di parcheggio

Posiziong « 0N« accensione lampada biluce.

Posizione «OFF=  luci spante.

Interruttore «B=»

Posizione =jp- comando indicatore destro.
Posizione -f= comando indicatore sinistro.
Pulsanta «C»

Comando avvisatore acustico

Pulsante avviamento - interruttori 13

comando luci e di fermo motore
(fig. &)

Sono montati sul lato destro del manubrio.

Con il segno «A= sulla chiave in finea con i se-
gno «C= (vedere fig. 4) il veicolo & pronto per
I'avviamento. Per avviare il motore operare come
segue;

— accertarsi che linterrutiore «Be- sia in posizione
centrale;

— firare a fondo la leva della frizione:




14 - se il motore & freddo portare la levera dello

«starer- in posizione di avviamento A= (veders
fig. 30);

— premerg il pulsante di avviamentoc «A= (start)
Paer fermare il motore agire sul commutatore di
accensiong situato sul cruscotio.

Per fermare il motore in caso di emergenza oc-
corme:

~ spostare lintarruttore «B» verso l'alio o verso
il basso.

Fermato il motore, ructare la chiave del commu-
tatore di fig. 4 in senso antiorario fine a che il se-
gno =0OFF= non si trovi in linea con il segno «C»
ed astrarre la chiave dal commutatore.

Interruttore «E»

Con linterruttore «A» (di fig. 4) in posizione «ONw;
Posizione «LOw» luce anabbagliante,
Posizione «Hi» luce abbagliznte.
Posizione «Flash» luce a sprazzo.

Manopola comando gas (G- di fig. 6)

La manopola comando gas & situata sul lato de-
stro del manubrio; ruotandola verso il pilota apre
il gas; ruotandola in senso inverso lo chiude,

Fer regolare la corsa della manopola, avvitare o
svitare la vite =D,

Per indurire il ritorno della manopola; agire sulla
wite «Ca,

Leva comando frizione («D- di fiq. 5

E situata sul lato sinistro del manubrio; va azio-
nala solo alla partenza e durante l'uso del cam-
bio.

Leva comando freno anteriore
destro («F. difig. &)

E situata sul lato destro del manubrio: comanda
la pompa per freno idraulico anteriore destro.

Leva comando «starter» (fig. 30}

La leva comando dispositivi di aviamento a mo-
tore freddo istarter) @ situala sul lato sinistro del
veicolo,

— «A= posizione di avwiamento.

— «Bs posizione di marcia.

Pedale comando freno anteriore
sinistro e posteriore («B- di fig. 19)

Si trova al centro sul lalo destro del veicolo ed
& collegalo a mezzo tirante al gruppo pompa; co-
manda contemporansamente il freno anteriore si-
nistro e quello posteriore,




Leva comando cambio (sg. 7)

Si trova al centro sul lato sinistre del veicolo.
Posizione marce:

— 1* marcia, leva verso terra;

— ¢ 3 & 5" marcia, leva verso l'alto;

- folle, tra la 1* e la 2 marcia.

Prima di azionare la leva comando cambio, tirare
a fondo la leva della frizione.

Tappo serbatoioc carburante (fig. 8)

Per acceders al fappo del serbatoic carburante
=B pecorre far rustare la chiave «A« indi solle-
vare il coperchietto «Ce.

MN.B. Eventuali fuoriuscite di carburante alatto
dal rifornimenta, dovranno essere immediatamen-
te eliminate per evitare danni permanenti alla ver-
nice del serbatoig.




16 Serbatoio fluido per pompa

comando freni idraulici anteriore
sinistro e posteriore fiig. g)

Per accedere al serbatoio occorre togliere la sella
& il serbatoio carburante,

Il livedio del minime e massimo del fluids sono in-
dicati sul corpo trasparenta del serbatoio «A«.
Per l'eventuale rabbocco togliere il tappo =B= &
la sottostante membrana in gomma.

Rubinetti carburante ig. 10)

Sono montati sotte al serbatoio nella parte poste-
ricre,

Le leve dei rubingtti (FUEL) hanno tre posizioni:
=0OMN=  Aperto; leva verso l'alio,

«RES» Riserva; leva verso il basso.

«QFF= Chiuso; leva orizzontale,




Morsettiera porta fusibili (fig. 1)

Si trova nella zona centrale del motocicio; per ac-
cedervi occorre togliere la sella e togliere il co-
perchio laterale destro,

Sulla scatola sono montati n. 4 fusibili da =16 A,
Prima di sostituire il fusibile o | fusibili occorre eli-
minare il guasto che ne ha determinato la fusione
(vedere “Legenda impianto eleftrico™).

12

Dispositivo bloccaggio sterzo (ng. 12) 17

Bloccaggio:

~ ruotare il manubrio fullo a destra;

- infilare la chiave nella serratura del dispositivo,
e rudtarla in senso antiorario; spingerla a fondo,
ruotarla in senso orario, indi rilasciarla e sfilaria
dalla serratura.

Sbloccaggio:

- infilare la chiave nella serratura, ruotarla in sen-
so antiorario, indi rilasciarla e sfilarla dalla serra-
tura.

SEBLOCCAGHID




18 Dispositivo bloccaggio sella (fig. 13)

La sella é bloccata da un'apposita serratura «Ax
che si trova alla sua sinistra nella parte posterio-

re del motociclo

Shlaccaggio

13

14

Per sbloccarla occorre ruotare la chiave di un
quarto di giro in senso antiorario € spingere a
fondo la serratura. La sella s sollevers automati-
camente, potendo cosi essere sfilata.

Per bloccarla occorre infilarla nella sua sede sul
telaio e premere su di essa,

Braccio laterale sostegno
motociclo («A- di fig. 14)

Il motociclo & equipaggiato da un braccio che ha
la funzione di sostegno laterale durante brevi par-
cheggi; dalo che il suddetio braccio ha il rientre
automatico si consiglia per sosle prolungate di
porre sempre il veicolo sul cavalletio centrale che
offre maggiori garanzie di stahilita.




USO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa
in moto

Controllare che:
B nel serbatoio vi sia sufficiente quantita di car-
burante;
® |olio nella coppa del basamento motore sia a
giusto livello;
B la chiave sul commutatore di accensione sia in
posizione di avviamento (vedere fig. 4);
B |e seguenti spie siano illuminate:

rosse: insufficiente pressione olio, insufficiente
tensione genaratore;
— verde: indicatore cambio in folle <NEUTRAL -,
B |3 levetta comando «staners a motore fred-
do» sia in posizione di awiamento (A= di fig.
30).

Avviamento a motore freddo

Dopo | suddetti controlli, ruotare verso il pilota la
monopola comando gas a 1/4 di apertura, tirare
a fondo la leva della frizione, accenarsi che lin-
terruttore «B- di fig. 6 sia in posizione centrale
premers il pulsante di awiamento molore «=f=
{start) di fig. 6.

Awvviato il motore, prima di riportare la levetta co-

mando «starter» in posizione di marcia (=B- o
fig. 30}, lascizre girare Il motore a vuelo e a bas-
s0 regime per gualche secondo nella stagione
caida e qualche minufo nella stagione fredda.

Se durante la marcia, la levetta comando
ugtarter» dovesse rimanere in posizione di av-
viameanto («A= dl fig. 30), sl avrebbero difetti
di carburazione con notevole aumento di con-
sume di carburante e, nei casi peggiori si cor-
rerebbe il rischio di grippare a causa del la-
vaggio dei cilindri, provocato dall'eccesso di
carburante.

Aftenzione - se la spia verde =Meutral» sul cru-
scotto non si accende quando il segno =A= sulla
chiave del commutatore di accensicne & in linea
con il «C« (vedere fig. 4) segnala che il cambio
ha una marcia innestata; lavviamento del molore
n tali condizioni pud essere pericoloso, & consi-
gliabile pertantc portare il cambic in posizione di
cfolles,

Avviamento a motore caldo

Come a molore fredde, salve che non occorre
portare la levetta comando «starters in posizione
di avviamento {«A» di fig. 30) poiché la carbura-
zione diventerebbe troppo grassa.

19




201In marcia

Per cambiare marcia, chiudere il gas, azionare a
fondo la leva della frizione ed innestare la suc-
cessiva marcia: rilasciare dolcemente la leva del-
la frizione e contemporaneamente accelerare,

Il pedale di comando cambio (fig. 7) va azionato
con decisions accompagnandolo con il piede.
Quando si passa alle marce inferion usare gra-
dualmente i freni e la chiusura della manopola
comando gas, onde evilare di mandare fuori giri
il motore nel momento del rilascio della leva co-
mando frizione,

Arresto

Chiudere il gas, agire sulle leve comando freni e
solo quando si & quasi fermi tirare a fondo la leva
della frizione. Questa manovra va eseguita con
molta coordinazione per mantenere il controllo
del motociclo.

Per una riduzione normale di velocita con l'uso
appropriato del cambio, utilizzare il freno motore
facendo attenzione a non mandare fuori giri il
motore.

Su strade bagnate & sdrucciolevoli, fare attenzio-
ne alluso dei freni e particolarmenta alluso del
freno antericre destro.

Par fermare il motore, portare il segno «OFF-
sulla chiave del commutatore in linea con il se-
gno «Cw» (vedere fig. 4).

A motore fermo ricordarsi sempre di chiudere
i rubinetti del carburante.

Parcheggio

Per soste in strade non sufficientemente illumina-
te, & necessano lasciare accese le luci di par-
cheggio.

Occorre portare il segno «B», sulla chiave del
commutatore, in linea con il segno =C» (vedere
fig. 4) e linterruttore luci «A= di fig. 5 in posiziane
«PARK= indi sfilare la chiave del commutatore e
bloccare lo sterzo (vedere paragrafo «Dispositive
bloccaggio sterzo- & fig, 12).




RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggio osservare le se-
guenti norme:

1 Prima di parire, nscaldare acouratamente |l
motore lasciandolo girare a vuolo ed a basso re-
gime per un periodo variabile in funzione della
temperatura ambignte

2 Evitare di superare le velocitd di rodaggio ri-
portate nella tabelia, tenendo tuttavia presenia
che, pur attenendosi alla velocita prescrifta in
funzione dei km percorsi, @ oftima noma non
marciare a regime costante ma variare trequente-
meanta la velocita.

3 Prima di fermarsi, rallentare progressivamente
per evitare di sottoporre | gruppi a repentini sbalzi
di tlemperatura.

VELOCITA DI RODAGGIO

4 Eseguire, alle scadenze prescritte le operazio- 21

ni prevista nel libretto tagliandi.

5§ Tenere presente che un perfetic assestamen-
to del componenti, che permetta di sfruttare in
pieno e per periodi prolungati il motociclo, si ha
soko dopo diverse migliala di km.

Dopo | primi 500 ~ 1500 km

® Sostituire 'olio per la lubrificazione del motore.
Mel caso che, prima di raggiungere i 500=1500
km, l'olio dovesse scendere al lvello mimma, an-
ziché eseguire il rabbocco occorre effetiuare la
sostituzione. Lubrificante prescritio:  «Agip Simt
2000 SAE 10W/50s,

® Controllare il serraggio di tutta la bulloneria.

m Controllare il giveco alle punterie.

® Verificare 'aperiura dei contatti del doppio rut-
tore.

® Controllare la pressione pneumnatici.

Em da percorrere

Velocithd massima consentita km/'h

1" marcia 2* marcia 3* marcia 4* marcia 5* marcia
Da 0 a 1000 35 55 75 95 | 115
Ga 1000 a 2000 50 Fi: 100 115 J 130
Aumentare gradualmente | limiti di velocita sopra indicati, fino a
B 2000 4 4000 raggiungere | massimi consentit.




22 NORME PER LA PULIZIA DEL PARABREZZA

Il parabrezza pud essere pulito usando la mag-
gior parte dei saponi, detersivi, cere e polishes
usati par altre materie plastiche e per il vetro.
Tuttavia devono essere osservale gueste precau-
zioni:

B MNon lavare né pulire il parabrezza quando
la temperatura dell'aria & molto elevata e
quanda l'esposizione al sole & troppo forte.

® Per nessuna ragione devono essere usati sol-
verti, liscive o prodotti analoghi.

® Non usare liquidi contenenti sostanze abrasi
ve, pomice, carte vetrate, raschietli, ecc.

= F_"DE&OHD essere usati polishes solo dopo aver
nmosso polvere e sporco con un accurato la-
vaggio. Piccole graffiature superficiali possono
essere eliminate con pelish morbido.

= Pittura fresca e sigillanti vengono facimente i
MOSEl, prima dell'essicazione, sfregando leg-
germente con nafta solvente, alcool isopropili-

Cﬂ']":‘ butyl cellosolve (non usare alcool metili-
co).

] Bisogna sempra usare panni morbidi, spugne,

pelli di daino e cotore idrofflc operando con
delicatezza. Non usare asciugamani di carta,
panni di fipre sintetiche perché tendono a graf-
fiare il parabrezza.

Graffiature profonde o abrasion Non possono es-
sare eliminate strofinando energicameanta o usan-
do solventi.




MANUTENZIONE E REGOLAZIONI

Regolazione giuoco leva frizione Regolazione leva freno

(fig- 15) anteriore destro (fig. 16)

Per regolare il giucco tra leva e attacco sul ma- Tra flottante pompa-serbatoio e |'appendice della
nubrio, se superiore o inferiore a mm 3 = 4, ope- leva di comando & previsto un certo giuoco. E
rare come segue: arretrare il soffietto in gomma possibile regolare tale giuoco variando il numero
ed agire sul registro «A« fino ad ottenere | valor delle rondelle «B+ che si trovano sullinterruttore
prescrith. STOP =A- posizionato al di softo dal corpo porm-

pa-serbatoio trasparente.




24 Controllo usura pastiglie

Ogni 3000 km controllare lo spessore delle past-
glie freni che deve essere:

— a pastiglia nuova 7 mm;

— a pastiglia al limite di usura 3.5 mm.

Se lo spessore & inferiore al limite di usura, & ne-
cessario cambiare le pastiglie. Dopo la sostituzio-
ne, non occorre eseguire lo spurgo degli impiant
frenanti, ma & sufficiente azionare le leve di co-
mando ripetutamente fing a riportare i pistoncini
delie pinze nella posizione normale.

In occasione della sostituzione delie pastigle, ve-
rificare le condizioni delle tubazioni flessibili. se
danneggiate devono essere immediatamente so-
stituite.

NE - In caso di sostituzione delle pastiglie &
gpportung per | primi 100 km, agire sui freni
con moderazione, al fine di permettere un cor-
ratto assestamento delle stesse.

Controllo dischi freni
{=l= di figg. 17 @ 18)

| dischi freno sono costituiti da materale ad alto
coefficiente di attrito, studiato appositamente per
l'accoppiamento alle specifiche pastiglie; la validi-
ta in fale accoppiamento & stata confermata da
tutta una serie di prove 2 ricerche.

Durante la fase di impiego, s formano sul disco
delle rigature che confribuiscono ad aumentare
ultgriormente 'efficienza frenante.

Cid & chiaramente avvertibile per il minor carico
richiesto sulla leva di comando freni. & parita di
decelerazione,

In caso di sostituzione delle pastigle per raggiun-
ti limiti di usura, consigliamo, per i primi 100 Km,
di agire sui freni con moderazione, al fine di per-
mettere un corretio assestamento delle pastiglie
rispetto ai dischi: sulle nuove pastiglie dovranno
in pratica formarsi le medesime rigature per un
accopplamento perfetto al profilo del disco freno,
| dischi freni devono essere perfettamente puliti,
senza olio, grasso od altra sporcizia.

Mel caso di sostituzione o revisione dei dischi oc-
corre controllare lo «sfarfallamentos; il controflo si
esague mediante comparatore ed il valore massi-
mo non deve superare mm 0,2,

Se o «sfafallamenio~ del disco & superiore al
valore indicato, occorre controflare accuratamente
il montaggio dei dischi sui mozzi ed il giuoco dei
cuscineti sui suddetti mozzi.

La coppia di serraggio delle viti fissaggio dischi ai
mozzi é di kgm 28 - 3




Controllo livello e sostituzione del

fluido nei serbatoi-pompe
ifigg. 17 e 18)

Per una buona efficienza dei freni osservare le
seguenti nome:

Impianto frenante anteriora destro (fig. 17)

1 wverificare freqguentermmente il livello del fluido
che deve trovarsi nella parte frasparente «C« del
serbatoio-pompa =A=, Tale livello non deve mal
scenders sotto la parte frasparente,

2 effeftuare poriodicamenta, o gquando si rende
necessario, il rabbocco fluide nel serbatoio «Ax
dopo aver svitato le viti <D= del tappo =E» & le-
vato la membrana.

Per i rabbocchi usare tassativamente fluido
prelevato da lattine sigillate da aprire solo al
momento dell'uso.

3 effettuare ogni 15.000 km circa o al massimo
ogni anno la completa sostituzione del fluide da-
gl impianti fremanti.

Per il buon funzionamento degli impianti, & ne-
cassario che le tubazioni siano sempre piene di
fluido con esciusione di bolle d'aria; la corsa lun-
ga ed elastica delle leve di comando «B« indica
la presenza di bolle d'aria,

Mel caso di lavaggio dei circuiti frenanti, usare
unicamente del fluido fresco.

25



26 E vietato assolutamente I'uso di alcool o I'im-

piego di aria compressa per la successiva
asciugatura; per le parti metalliche si consi-
glia l'uso di «Trielinax.

Per eventuali lubrificazioni & assolutamente vieta-
to limpiege di oli o grassi minerali. Mon dispe-
nendo di lubrificanti adatti, si consiglia di umetta-
re i pariicolari in gomma ed | particolari metallici
con fluido degli impianti.

Fluido da usare: «Agip F.1 Brake Fluid - SAE J
1703,

Impianto frenante posteriore & anteriore sini-
stro (fig. 18)

Come Impianto frenante ameriore destro, salvo i
punti 1 e 2:

1 Verificare frequentemente il livello del fluido
nel serbatoio «A«; tale livello deve trovarsi fra |
riferimeanti di minimo e massimo indicati sul corpo
frasparente;

2 effettuare perodicamenta, o gquando si rende
necessano, il rabbocco del fluide nel serbatoio
dopo aver svitato il tappo «B= e levala la mem-
brana in gomma.

Spurgo bolle d'aria dagli
impianti frenanti (igg. 17 ¢ 18)

Lo spurgo degl implanti frenanti & richiesto gquan-
do a causa della presenza di bolle d'aria nei cir-

cuiti, la corsa delle leve sul manubric o del peda-
le sul lato destro del veicolo, risulta lunga ed ela-
stica.
Per o spurgo delle bolle d'aria operare come se-
gue:

Impianto frenante anteriore destro (fig. 17)

1 pome il motociclo sul cavalletto centrale;

2 ruotare il manubrio sing a far assumere al
serbatoio «A- che fa corpe con la pompa di ali-
mentazione la posizione orizzontale;

3 riempire, se necessario, il serbatoio di alimen-
tazione «A= (fare attenzione che durante l'opera-
rione di spurgo, il fluide non scenda &l di softo
del livello minimo);

4 effettuare lo spurgo agendo sulla pinza =F-;

5 innestare sul tappo di spurgoe «Le- {dopo aver
levato il coperchigtio in gomma) una tubazione
flessibile trasparente «G- avente l'estremitd im-
mersa in un recipiente trasparente «He gid riem-
pito in parte di fluido dello stesso fipo;

6 allentare il tappo di spurgo «=L=;

T firare a fondo la leva di comando «B- avendo
l'avvertenza di rilasciara e di atiendere gualche
secondo prima di effettuare la pompata successi-
va. Ripetere 'operazione finc a quando {guardan-
do il recipiente frasparente «=H=) dalla tubazione
in plastica «G= si vedra uscire il fliido privo di
bolle d'aria;
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28 8 mantenere tirata a fondo Iz leva di comando

«B= e bloccare il tappo di spurgo =L« indi levare
la tubazione in plastica =G« e rimontare il coper-
chietto in gormma sul tappo di spurgo.

Se lo spurgo & stalo eseguito correttaments, si
dovra sentire, subitg dopo la corsa iniziale defla
leva di comande «B-, l'azione diretta & senza
elasticita del fluido

Qualora questo non si verifichi, ripetere 'opera-
zione sopra descritta,

Impianto frenante posteriore e anteriore sini-
stro (fig. 18).

Come «Impianto frenanie anteriore destro-, salvo
i punti «25, «7w @«

7 azionare a fondo il pedale di comando =B
BCC.,

8 mantenere azionato a fonde il pedate di co-
mando =B« gcc..

Regolazione pedale comando
freno anteriore sinistro e
posteriore (fig. 19)

Effettuare il controlio del givaco tra flolante co-
mando pompa e leva di comando «ls cperando
Come Segue:

B porre tra flottante pompa e appendice delia

leva ung spessimetro «As;

B guoco previsto mm 0,05 = 0.15:

® se il giuoco non & quello preseritto occorre:

— allentare il controdado «G+ ed avvitare o Svi-
tare la vite «Hx» sino ad ottenere il suddetio
giuoco,

Nel caso si voglia variare la posizione del pedale

di comando «B» operare come seque:




® levare la copiglia «C=, sfilare la spina «D=,
allentare il controdado <E« ed avvitare o svilare
i| tirante «F» sino ad ottenere la posizione desi
derata del pedale di comando;

m rimontare la spina =D~ con la relativa copiglia

0w

m registrare guindi la vite =H= sino ad ofieners
il giupco prescritto tra la leva «1+ ed il fiottante
della pompa.

Registrazione molleggio
posteriore (fig. 20)
Le molle delle sospensioni possono essere rego-

late in cingue diverse posizioni, mediante apposi-
fa chiave «As=

Se si riscontrasse che l'azione frenante degli am-
mortizzatori non @ regolare, occorre farli controlla-
re presso le sedi dei nostri concessionari.

Ricordarsi che per una buona stabilita del motoci-
clo, occorre che le due sospensioni slano regola-
ta nella madasima posizions.

Registrazione dello sterzo (tig. 21)

Per la sicurezza di guida, lo sterzo deve essere
regolato in modo tale da rendere possibile il libe-
ro movimento del manubrio, ma senza giuoco.

Per la suddetta regolazione operare come segue.

m allentare la vite bloccaggio tesla di sterzo
wlnt
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30 = svitare il dado tenuta testa di sterzo «Be:

B ayvitare o svitare |la ghiera di regolaziong «C»
a mezzo apposita chiave fino a che il givoco sia
regolare.

A registrazione avvenuta, bloccare il dado «B- &
la vite bloccaggio testa di sterzo «As.

Ammortizzatori oleopneumatici
(fig. 22) (PAIOLI)

Le pressioni di canca e di esercizio degli ammor-
tizzator sono le seguenti:

- ammortizzator anteror: kglem® 1;

— ammortizzatori postenon: kglcm® 451,

— ammortizzatori posterion SEBAC: Kgiom® 441

Per il controllo delle pressioni si consigha di usa-
fe un manometro preciso, con tubazione la pid
corfa possibile (Moftimo sarebbe senza fubazio-
nej, in guanto la capacita interna della tubazione
potrebbe influire sul valore di pressione esistentas
reaimente all'interno dell ammaortizzatore.

Per rendervi conto di guanto i vostro manometro
nduca la pressiong all'internc dell ammortizzatora
ad ogni misurgzione, & sufficiente eseguire due
misurazioni successive: la differenza tra le due
letture mostra, con sufficiente approssimazione,
la riduzione di pressione che ogni misuraziona
comporta.

La misurazione dovrd essere effettuata con moto-
vaiclo sul cavalletto centrale e con ammortizza-
tori freddi; per la carica degli ammortizzatori usa-
re aria senza tracce di umidita,

NB - | nostri concessionan dispongono di apposi-

fo manametro per il controlfio defla pressione de
gl ammortizzaton.




SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO

Ruota anteriore (fig. 23)

Per smontare la ruota dal motociclo operare
COMmE Segue:

& porre il veicolo sul cavalletio centrale & metle-
re un supporto softo | basamente motore per sol-
levare la ruoia da terra;

B syitare le viti «A= che fissano la pinze ai
gambali della forcella e staccare dai gambali
stess: le pinze B+ con montate le relative luba-
zioni;

® svitare il dado con rosetta «C- tanuta perna
ruota;

| allentare le viti <E+ di fissaggic gambali al
perno ructa;

m sfilare il perno ruota «Fe» osservando come &
montato il distanziale «Dx«;

m  =filare la ruotz anteriore dai bracel forcella;

® per il imontaggio procedere in ording inverso,
facendo attenziore alla corretta posizione del di-
stanziale: azionare, guindi, ripetutamente le leve
dei freni per riportare | pistoncing delle pinze nella
posizions normale

N3 - A seconda del fipo di preumatico, montato,
& necessario sgonfiare la ruola per potera sfilare.




32 Ruota posteriore (ig. 24)

Per smontare |a ruota posteriore dal braccio for-
ceflone oscillante e scalola trasmissione operare
come segue:

® porre il veicolo sul cavalletio centrale;

®  syitare il dado con rosetta «A= sul permo lato
scatola;

B alienfare la vite bloccaggio pemo «B- sul
braccio del forcellone;

8  sfilare il perno «B- dalla scatola, dal mozzo
e dal braccio forcellone:

24

m  sfilare il disco di spessore «Cx;

= nciinare il motociclo sul lato destro quel tanto
da poter sfilare la ruota dal braccio del forcellone
e scatola trasmissiona.

Per rimontare la ruota, invertire l'ordine di smon-
taggio.

Bilanciatura ruote

Per mighorare la stabilita e diminuire le vibrazioni
ad alta velocita, le ruote devono essora ben bi-
lanciate.

Fer la bilanciatura operare coms seque:

B smontata la ruota dal veicolo, porda su una
forcella;

® far girare parecchie volte lentamente la ruota
& controllare se si ferma in sempre diverse posi-
Zioni; questo indica una cometta bilanciatura;

B ze un punio della ruota si ferma costantemen-
te in basso, porre un apposito contrappeso all'op-
posto di questo punto;

®  npetere I'operazione finché la ruota sia corret-
tamente bilanciata.




Pneumatici

| pneumatici rientrano tra-gli organi pil important
da controllare,

Da essi dipendono: la stabilta, il conforto di gui-
da del veicolo ed in alcuni casi anche l'incolumila
del pilota.

E pertanto sconsigliabile Impiego di pneumatici
che abbiano battistrada infericri a 2 mm.

Anche un'anormale pressions di gonfiaggio pud
provocare difetti di stabilta ed eccessiva usura
del pneumnatico.

Le pressioni prescritie sono:

Ruota anteriore

Con una o due persone: kg/cmg 2.

Ruota posteriore

Con una persona: kg'cmg 2,2

Con due persone; kg'cmg 2.5

| valori sopra indicatl si intendono per impie-
go normale (turistico). Per impiego a velocita
massima continuativa, impiego su autostrada,
€ raccomandato un aumento di pressione di
0,2 kg/emqg ai valori sopra indicati.

Smontaggio e rimontaggio
pneumatici sulle ruote

Il motociclo & equipaggiato con cerchi in lega leg-
gera che, pur presentando una notevole resisten-

za meccanica, possono lultavia essere danneg- 33

giati, sia dal lato estefico che funzionale, dali'uso
di non appropriati atirezzi usati durante le opera-
zion di smontaggio e di montaggio del pneumati-
co sul cerchio, Pertanto per le suddette operazio-
ni si consiglia 'impiego di ferri che non presenti-
no nervaiure e spigoli sulle parti che dovranno
andare a contatto con il bordo del cerchio: la su-
perficie di contatto dovra essere ampia, ben lewvi-
gata & con | bordi opportunamente arrotondati;
Fuso di uno degli appositi lubrificanti reperbili in
commercio facilta o scorrimento e I'assestamen-
to del prneumatico sul cerchio durante lo smon-
taggio & il rimontaggio ed elimina la necessita di
carichi alevati sui ferri; a tal proposito & anche
importantissime che i talloni del pneumatico siano
ben assestab nel canale cenirale del cerchio.
Durante il montaggio dei pneumnatici occorre inol-
tre tener presente che le coperture che presenia-
no eventualmente una freccia stampigliata sul
fianco laterale dovranno essere montate nel se-
guente modo:

® con la freccia nvolia in senso conirario alla
rotazione di marcia per la ruota anteriore;

® con la freccia rivolta nel senso della rotazione
di marcia per la ruota posteriore.




34 OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

Saltuarigmente contrallare il livelio dell elettrolng malia batie
il ivelio dali olic matore.
In ogni caso sostituine ['olie almeno una volts all anno.

QPERAZIONI PERCORRENZE P 1500 km 3000 km E000 km S000 km
-
Olio maotore R R R R
Filtro olio & carfuceia R A
Filtro olio & rele 3 e .
Filtra aria = =3 C R
Fasatura accensione A A A A
Candete o A A A R
Giuoco valvola A A A A
Carburazione A A A = A
Serraggo bulloneria A
Serbatoio carburanta Hitn, ruhaziu:m- C
Olio cambio g A A T it A
Olio rasmissione posterionn A A A R
CUSCI-'-EH! ruple e sterzo =
| Dlio forcatla anlenore e I ]
Motoring avviamento @ generatore
Fluids impianto frenante ; A A o A A
Fashgiie freni A A ".ﬂ. A
A = Manutenzane - Cantralip - Ragalagons - Eventuale sosilusione. | C = Pulma. /B = Sostiiuzions

& lubrificare e articolazioni dei comandi ed | cavi flessibili; ogni 500 km controflare




12000 km 15000 km 1EQO0 km 21000 km 24000 km 27000 km 30000 km
R R R R R R R
R R A R
g ¥ Wi c
E c R c R
A A A A A A A
_ A A R A A R A
F A A A a A A A
& A Bl b A = A
| A A
[ c =
= A A R A A R A
E 3 A A R a = R A
E = s - e A =
5 ==
| A R A A A A R
A A A e A A A
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36 LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore (fig. 25)

Controllo livello alio

Ogni 500 km controllare il livelio dell'olip nel ba-
samento motore: 'olic deve sfiorare la tacca del
massimo segnata sullastina saldata al tappo
«fn. Se l'olio & sotto il livello prestabilito aggiun-
germe della gualita e gradazione prescritta.

Il controllo va effettuatc dopo che il motore
ha girato qualche minuto; il tappo «A» con
astina di livello deve essere avvitato a fondo.

25

Cambio dell'olio

Dopo | primi 5001500 km e in sSeqguito ogni
3000 km circa sostituire 'olio. La sostituzione va
effettustia a motore caldo.

Ricordars:, prima di immettere olio tresco di la-
sciare scolare bene la coppa.

«A= tappo immissione e controllo livello.

«B» fappo scarico olio parte anteriore

«Cr tappo scarico olio parte posieriore,
Quantita occorrente: litri 2 di olio «Agip Sint 2000
SAE 10W/50,

Sostituzione della cartuccia
filtrante (fig. 28)

Dopo | primi 500=1500 km (primo cambio
dell'olio) & in seguito ogni 6000 km circa, sostitui-
re la cartuccia filtrante operando come segue:

® svitare | tappi di scarico «=A= & =B= dalla cop-
pa «C» ed il tappo di immissione =A=- di figura
25;

® |asciare scolare bene l'olio dalia coppa «C»;
m svilare la vite di fissaggio cartuccia «D» a sfi-
lare dalla coppa =C« il gruppoe completo di coper-
chietto =E=, guarniziong «F=, molla =G+ & la car-
tuccia filtrante «H»;




®  sostituire la canuccia filtrante «H- ed even-
tuaimente l'anelio di tenuia «Fs.

A fing operaziong rimontare | o invertendo
l'ordine di smontaggio e immettere la quantita di
olio prescritta prima di avvitare a fondo il tappe
sul foro di immissione.

5i consigita o effeltuare la suddelta operaziong
presso Je sedi dei nosti concessionar.

26

Lavaggio filtro a retina e coppa del basamen- 37

to motore

E bene, dopo | pnmi 5001500 km (primo cam-
bio deli'olio e della cartucoia filirante) & in saguito
ogni 15.000 km, smontare la coppa olic dal basa-
mento, smontare i filtro a retina e lavare il wutio
in un bagno di benzing; soffiare poi il filtro, ed |
canali della coppa con getto di aria comprassa.
Mel rimontare |la coppa sul basamento ricordarsi
di sostituire la guarnizione tra basamento € cop-
pa.

Si consiglia of effetiuare la suddefla operazione
press0 le sedl del nosin concessionar.



38 Lubrificazione del cambio iig. 27

Controllo livello olio

Ogni 3000 km controflare il livello come indicato
in figura: s& 'olio & softo il livello prestabilito, ag-
giungerne della qualitd e gradazione prescritta.

Cambio dell'olio

Ogni 9000 km circa, sostituire l'olic dalla scatola
cambio. La sostituzione deve avvenire a gruppo
caldo, poiché in tali condizioni l'olio & fluido e
quindi facile da scaricare. Ricordarsi, prima di im-
mettere olio fresco di lasciare scolare bene la
scatola del cambio,

«A» Tappo immissicnea,

«B= Tappo di scarico.

Quantita cccorrente: litri 0,900 di olio «Agip Rotra
MP SAE 85 W/140x.

Lubrificazione scatola
trasmissione posteriore (fig. 28)

Controllo livello olio

Ogni 3000 km, contrallare che l'olic sfior il foro
per tappo di livello @ immissiong «A«; s lolio &
sotto il livello prestabilito, aggiungeme della quali-
ta e gradazione prescritta.




Cambilo dell'olic

Ogni 9000 km circa, sostituire l'olic della scatola
frasmissiona. La sostituzione deve awvenire a
gruppo caldo, poiché in tali condizioni l'olic & fiui-
do e guindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sciare scolare bene la scatola di trasmissione.

« A= Tappo livello & immissione.

«B» Tappo sfiatatoio.

«C» Tappo scarico.

Quantita occorrente: it 0,160 di olic «Agip Rotra
MP SAE 85 W/140= e litn 0,010 di olio «Agip Ro-
col ASQ/R» oppure «Molykote fipo A=

Lubrificazione bracci forcella
(fig. 29)

Per la sostituzione del liquido nei gamball della
forcella anteriore, operare come sague:

& con motoveicolo sul cavallettp centrale, allen-
tare la vite laterale «C» di bloccaggio della testa
di sterzo al braccio forcella; scollegare il tubo
compensatore e svitare contemporaneamenta
lappo superiore a testa esagonale «B»-; guindi to-
gliare il tappo di scanco «=Ax;

B premendo leggermente verso il basso la parte
anlgriore del motociclo, si avra la fuoriuscita del
tappo =B= che & solidale al corpo ammortizzato-
ra.




40 = rimontare il tappo «A= ed introdurre la quanti-
ta di liguido prescritta (cc 100 «Agip F.1 ATF
Dexron«) attraverso lo spazio che si ha tra il dia-
mefro interno del braccio forcella ed il corpo am-
maortizzatore,;
® rimontare il tappo «B= dopo aver sollevato la
parte anteriore del motociclo e bloccare nuova-
mante la vite laterale. Ripetere le medesime ope-
razioni anche per 'altro lato;
®m ricollegare il tubc compensatore e ripristinare
la pressione degli ammortizzatori attenendosi al
valor prescritli.

Lubrificazioni varie

Per le lubrificazioni:

® calotte e sfore dello sterzo;

® cuscinetti del forcellone oscillante;

®  griicolazioni trasmissioni di comando,
B rinvio contachilometri;

®  articolazione dei cavalletti di supporto.
Usare grasso: =Agip F.1 Grease 30=.



ALIMENTAZIONE

Carburatori (fig. 30)

n® 2 carburatori Dell'Orto tipo:

V35 IMOLA 11
FHEH 28 BD (destro)
FHEH 28 BS (sinistro)

WED MONZA ||
PHBH 30 BD (destro)
PHEH 30 BS [sinisino)

VB5 LARIO
PHBH 30 BD (destra)
PHBH 30 BS (sinistro)

Dati regolazione carburazione
Diffusore

Walvola gas
Polverizzatore

Gette massimo

Gette minimo

Gette avviamento
[=starters)

Spille conico
Galleggiante (gr)

Vite regolazione

miscela minimo: aperura

28
30
262 CE
112
45

60
X24 {II* tacca)
11,3

V35 IMOLA V50 MONZA II| V&5 LARIO
30 30
40 40
268 T 268 T
108 110
40 38
60 &0
X8 (I" tacca) | X& (II* tacca)
113 1

1 giro & mezzo

1 giro e mezzo |1 giro & mezzo|
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42 comandi carburatori:

= manopola comando gas situata sul lato destro
del manubrio;

® lgvefta comando dispositivi di avviamento a
motore freddo «starter- montata sul lato sinistro
del motocicio,

Posizioni levetta comando «starters:

«Ax Avviamenio a motore freddo.

«B« Marcia.

NB - Controflare che con la levelfa comando
«glarter= in posiziong df marcia «8e, fra | capi-
corda delle ing delle frasmission’ df comando
& fe viti tendifilo =E= wi sia un givoco of mm 3 cir-

30

Regolazione carburazione e

regime minimo (fig. 30
{non disponendo di apposito vuotometro)

Per effettuare le suddette regolazioni, operare
come segue;

1 Controllare che, con la mancpola comando
gas in posizions di riposo, fra i capicorda dells
guaine & la viti tendifilo «F« di entrambi i carbura-
tori vi sia un givoco di mm 1+1,5, altimenti al-
lentare | dadi «G» e svitare o avvilare le viti ten-
difilo «F», A fine operazione bloccare | dadi «G».

2 Portare il motore alla temperatura di esercizio.

3 Serrare a fondo le viti =C= di regolazione mi-
scela minimo e succesivamente svitarle di un giro
a8 mezzo.

4 Controllare con enframbe le mani contempo-
raneamenta che la pressione all'uscita dei tubi di
scarice sia uniforme. Nel caso si noli differenza
di pressione, agire sulla vite =D di un carburato-
re sino a far equivalera le pressioni di scarico (il
regime minimo dovra essere contenuto a circa
1200+ 1300 giri'min., per cui pud darsi che si
renda necessario avvitare la vite del carburatore
relativa al cilindro che ha una pressione inferiore
o svitare la vite del carburatore relative al cilindro
che ha la pressione superiore).




5 Agenco sulla vite «C» regeolare il punio di mi-
glior carburazione di ogni cilindro (si avverte con
un incremento del numero di gir) e ripristinare
poi il regime minimo secondo quanto previsto al
punto sds,

6 Staccare un cavo candela alla volta e control-
lare che in entrambi i casi il motore si fermi dopo
Il medesimo numero di scoppi. Se cid non si ver-
fica, agire svitando la vite «D= del carburatore re-
lativo al cilindro che fa compigra al motore un nu-
mere superiore di scoppi, o awvitando quella del
carburatore relativo al cilindro che fa compiere al
matore un numere di scoppi inferiore.

7 Regolare il regime minimo a 12001300 giri/
min. avvitando o svitando della madesima quanti-
ta entrambe le viti « D=,

8 Controllare il sincronismo di apertura delle
valvole gas, operando come segue: utilizzando
un ajutante, far ruotare dolcemente e progressi-
vamente la manopola comando gas controllando
con entrambe le mani che lincremento di pres-
sione ai tubi di scarico sia sincrono

Mel caso si riscontri che l'incremento di pressione
di un cilindro & anticipato (rispetto all'altro), agire
sulla trasmissione di comando relativa al cilindro
stesso, awvvitando progressivamente il tendifilo
«Fe dopo aver allentato il controdado «Ge sing
ad oftenaera una perfetta sincronizzazione delle
pressioni di entrambi | tubi di scarico.

Regolazione della carburazione a mezzo 43

«YUOTOMETRO=

Per avere una esatia regolazione della carbura-
zione, & opportunc nvolgers! presso le sedi del
nostn concessionan, dove lale operazione verra
effettutala a mezzo di « VUOTOMETRO:,

Fuliture: serbatoio carburante,
rubinetti, filtri e tubazioni

Ogni 9000 km circa, o quando si riscontra che il
carburante armriva in modo irregolare ai carburato-
ri, occorre effeftuare la pultura del serbatoio, dai
rubinetti, dei filtri sui rubinetti e sui carburatori e
delle tubazioni.

| filtri, le tubazioni ed i canali dei rubinetli dopo
essere stati lavati con benzina vanno soffiati con
aria compressa.

Sostituzione filtro aria a cartuccia
{figg. 31-32)

Ogni 9000 km circa o anche pid frequantemente
5& 8l marcia in zone mokto polverose, & consiglia-
bile sostituire il filtro a cartuccia.

Tala filiro & montato in una apposita custodia uni-
tamente al gruppo sfiatatoio olio sopra il gruppo
motore.

Per la sostituzione della cartuccia, si consighia di
rivoigers! presso le sedi del nostri concessionan.
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Valido per il modello V35 IMOLA [

at




Valido per i modelli V50 MONZA Il - V65 LARIO j
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46 DISTRIBUZIONE

Controlio giuoco punterie (fig. 33)

Dopc i primi 500+1500 km e in seguilo ogni
2000 km circa o quando la distribuzione risulfa
rumorosa controllare il giuoco tra valvole e bilan-
cieri.

La registrazione va effettuala a motore freddo,
con il pistone a punic moro guperiore «P M5
in fase di compressione {valvole chiuse).

Dopo aver levato il coperchio dalle tesie operare
come segue;

1 Allentare | dadi =B~

2 Awvitare o svitare la vite di registro afye fino
ad ottenere i seguenti giuochi:

— valvole aspirazione mm 0,10;

— yalvole scarico mm 0,13,

La misurazione va effetiuata usando apposito
spessimetro «Co.

Si tenga presente che se il giuoco & maggiore di
guello prescritto, le punterie nsullanc rumoTose;
in caso confrario le valvole non chiudono perfet-
tamente dando luogo ad inconvenient quali:

— perdita di pressione;
. surriscaldamento del motore;
- bruciatura delle valvole, ecc.




ACCENSIONE

Caratteristiche accensione

A spinterogenc, con doppio ruttore ed anticipo
automatico a masse centrifughe.

Anticipo iniziale (fisso)

Anficipo automatico

Arnticipo totale ifisso+automatico)
Distanza tra i contatti dei ruttori

v35 IMOLA Il | V50 MONZA Il | V65 LARIO |
| 1w 10° 100
20 25° 25°
3o 35 35"

|_ mm 0,35+0,45 i
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48 Manutenzione, controllo e

regolazione del doppio ruttore

Manutenzione

Ogni 3000 km:

B Verificare I'aperura dei contatti dei rutiori.

=  Umettare con gqualche goccia di olio da moto-
re il feltring «Ax» (fig. 35) posto sulla piastra porta-
ruttori.

Controllo

m  Togliere il coperchio anteriore dopo aver svi-
tato le viti di tenuta.

® Se | contatti sono sporchi di olio o di grasso,
pulirfi con uno straccefto inumidito di benzina; se

risultano avariati, sostituirli.
m  Verificare la distanza tra | contatli dei ruttor;
deve risultare compresa tra mm 0,35-0,45.

Regolazione distanza dei contatti (fig. 36)
Ruttore =5« cilindra sinistro.

Ruttore «D=: cilindro destro.

®  Portare la camma «B» alla massima alzata,
allentarg la vite «C» o spostare la piastra «D»
agendo sulla apposita tacca.

Ottenuta la distanza prescrtta. bloccare la wite
e

Ripetera le medesima operazioni anche per l'altro
ruttore




L'operazione di regolazione dei contatti comporta
anche il controlic della messa in fase della ac-
censione,

Controllo e regolazione messa in
fase accensione (anticipo fisso)

Con distanza del contatti dei ruttori regolala a
mm 0,40 e la tacchetia identificata con 0= sulla
piasfra rutiori allineata con il nferimento sul basa-
menta, i motore & in fase; futtavia & opportuno
eseguire la verifica operando come segue:

®  Per il controllo dellinizio di apertura dei con-
tafti dei ruttori & consigliabile Impiego di un te-
ster o di una lampadina da inserirsi fra il morsetto
di alimentazione del ruttore in esame e la massa.
s Toglere il tappo in gomma dal foro di contral-
Iz zituato sul lato desiro della scatola cambio, in
corrispondenza del volano motore

®  Rugtare il volano nel senso di rotazione del
motore (ocraro visto dal davanti), sino a che il pi-
stone del cilindro destre sia al P.M.5. in fase di
compressione (valvole chiuse).

In tali condizioni la tacca «D» stampgliata sul vo-
lano motore, sard allineata con il riferimento sul
bordo del foro di controlio.

®  Huotare leggermente il volano in senso con-
trario alla rotazione del motore e successivamen-
te nel senso di rolazione sino a far coincidere per-

fettamente la stampigliatura identificata con «2= 49
(fig. 38), con il riferimento sul bordo del foro di
controllo; in tale posizione (Anticipo Fisso) si
deve verificare l'inizio di apertura del ruftorg «Ds.
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50 = Ove questo non si verifichi, allentare le due

wii «E= di tenuta della piastra portarutiori @ ruota-
re la piastra stessa, tenendo presente che la ro-
tazione nel senso della freccia «F» anticipa la ac-
censione, la rotazione nel senso della freccia
«G» la ritarda.

® RHibloccare le viti «E= & verficare linizio di
apertura dei contatti del cilindro sinistro (ruttore
«S=), seguendo la procedura indicata per il cilin-
dro destro, tenendo presente che | riferimenti =S«
& «3» sul volano motore, indicano rispettivamente
la posizione di P.M.5. e di Anticipo Fisso del ci-
lindrg sinistro.

Nel caso che laperiura dei contatti del ruttore
«S» non avvenga nella posizione di Anticipo Fis-
so0 stampigliata sul volano motore, agire sulle viti
«H=» e spostare opportunaments la piastra =L,
ripristinando contemporaneamente la comretta di-
stanza dei contatti del ruftore (mm 0,35-+0.45).
Per un controllo piG accurato della fase accensio-
ne, eseguire la verifica dell'anticipo massimo con
apposila pistola stroboscopica, su entrambi 1 cilin-
dri.

NB - Per | controlli e regolazioni «anticipo e
fase» dell'accensione & opportuno rivolgersi
presso le sedi dei nostri concessionari.




Candele

| tipi di eandele da impiegare sono | sequenti:

— Champion Z6; NGK C9 H

Distanza tra gli elettrodi: mm 0.6,

Mel rimontare lg candele, fare attenzione che im-
bocchino perfettamente & che si awviting facil-
mente nelle sedi, per tale motive consigliamo di
avvitarle a mano per gualche giro, indi bloccarie
a motore freddo. Anche se le candele appaiono
in ottime condizioni vanno sostituite dopo 9000
k.
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52 IMPIANTO ELETTRICO

L'impianto elettrico & composto da:

Batteria.

Motoring avviamento.

Generatore-alternatore.

Spinterogeno

Bobine di accansione.

Raddrizzatore.

Regolatore,

Morsettiera porta fusibili (n.4 da <16 A«).
Teleruttore per lampeggio.

Teleruttare per avviamento.

Faro anterigra.

Fanalino posteriora.

Fanalini per indicaton di direzione:
Commutatore insenmento wtilizzatori.
Dispositivi comando luci.

Dispositivi comando indicatori di direzione.
awvvisatore acusiico & lampegagio.

Dispositivo di avwiamento matore,

Awvvisatore acustico.

Spie sul cruscolto per segnalaziona: cambio
in folle (verde) - accensione luce di posizione
«Citté= {verde) - controllo pressione olio (ros-
sa) - luce abbagliante (bleu) - insufficiente
lensione generatora (rossa).

40

Batteria (1ig. a0

La batteria ha una tensione di 12 V e una capaci-
ta di 20 Ah (a richiesta 12 V - 32 Ah) alla sua
ricarica provvede il generatore,

Per accedere alla batteria occorre:

— sollevare la sella & togliere | copriaccumulatore
laterali;

— sganciare la fascetia in gomma di lenuta «A-
e staccare | cavi elettrici «B» @ «C» di fig. 40
aalla batteria;

— sfilare |a batteria dal suo supporto.




Istruzioni per I'attivazione delle batterie cari-
che secche

Le batterie cariche secche mantengono a lungo
la carica se conservate con tappi ben serrati in
luege secco fra 207 e 30°C.

Al momento dell'uso si aftivano come segue:

1 riempire gii elementi con acide per accumula-
tori a densita 1,27 a 25°C fino 2 5 mm sopra |
separator o fino allindicazione di livello:

2 lasciare riposare per 1 ora circa e rinnovare il
livello con lo stesso acido.

A guesto punto la batteria & pronta per l'uso.

E conveniente, per ottenere una maggiore durata,
controllare la densita dell'acido in tutti gli elemen-
ti. Se si hanno letture inferiori a 1,26 & necessa-
rio fare una carica di ravvivamento con intensita
pari & 1/10 della capacita di catalogo, Sono con-
sigliabili & normalmente sufficienti 5 ore,

La temperatura non deve superare 45°C; quando
cid avvenisse ridurre lintensita e prolungare il
tempo di canca. Interrompere quando la densita
e risalita a 1,27 — 1,28 a 25°C ed & costante per
tre letture a mezz'ora di intervallo.

Istruzionl per la manutenzione delle batterie
cariche con acido.

Le batterie cariche secche aftivate dope carica di
ravvivamento o ricevute cariche con acido devo-
no essere traftate con le seguenti avvertenze:

1 Aggiungere quando occorre acqua distillata 53

{mai acido) in mede che a riposo il livello dell'aci-
do sia di 5 mm sopra | separatori.

2 Mantenere puliti e serati | morsetti & ingras-
sarli con vaselina.

3 Mantenere asciutta la parte superiore della
batteria evitando traboccamenti di acido, che f-
ducono lisclamento o corrodono telal & cassette
di contenimento.

4 Assicurarsi che limpianto di carica a bordo
non dia cariche eccessive od insufficienti, tenan-
do presente che la densita dell'acido deve man-
tenersi fra 1,24 e 1,27, Se cid non avvenisse oc-
corre rivedere lisolamento e lefficienza delllim-
pianto di carica e di avviamento.

5 Le batterie immagazzinate cariche con acido
devono essare periodicamente ricaricate con in-
tensita par a 110 della capacita, mantenendo il
livello corretto o la densita di 1,27 a 25°C.

6§ Le batterie devono essere montate sul veicolo
ben serrate dai congegni di fissaggio mantenen-
do aftivi | dispositivi antivibranti.

NB - Par le batterie destinale a funzionare in cli-
mi fropicali (temperatura media maggiore di 331
s consighia la riduzione della densita dell’acide a
1,23,



54 Sostituzione delle lampade

Faro anteriore (fig. 41 e 43)

Per sostituire le lampade del proiettore, scollega-
re dal lato posteriore le connessioni elettriche; to-
gliere il cappuceio di protezione in gomma «G» @
disimpeagnare la lampadina «D= ruotando la molla
sEn,

Dopo aver completate il rimontaggio verificare di
non scollegare involontariamente alire connessio-
ni alattriche (in particolar modo quella di alimen-
tazione della luce di posiziong).

Il portalampada completo di lampada per luce di
posizione «F= & inserito a pressione.

Fanalino posteriore (fig. 42)

Svitare le viti =A= che fissano il catadiofiro al fa-
nalino; premere le lampade verso l'interno ruotan-
dole contemporaneamente e sfilarke dai portalam-

pade.

Indicatori di direzione anteriori (fig. 41)

Svitare le viti «A» che fissano le coppette al cu-
poling anteriore. Una volia asportate le coppetie,
le lampade possono essere sostituite, sfilandole
dai portalampade.




Indicatori di direzione posteriori (fig. 42)
Per rimuovere le coppette degli indicaton di dire-
zione occome fare leva con un cacciavite nei
punti indicati dalle frecce, dove sono situate ap-
posite cavita. Quindi sostituire le lampads.

Cruscofto, tachimetro e contagiri
Sfilare il porialampade dal tachimetro, dal conta-
giri e dal cruscotto, indi sostituire & lampade.

Lampade
Faro anteriore:

Abbagliante e anabbagliante 4540 W
- Luce cittd o parcheggio 4 W
Fanalino posteriore:
— Luce targa, posizione stop 521 W
Indicatori di direzione 21 W
Spie luci tachimetro e contagiri 3w
Spie lucl sul cruscotto 1.2 W

Regolazione fascio luminoso del
faro anteriore itig. 43

Il faro anteriore deve essere sempre orientato
alla giusta altezza per la sicurezza di guida e per
non arrecare disturbo ai veicoll incrocianti.

Fer l'orentamento «orizzoniale=, occorre agire
sulla vite «A» mentre per guello varticale occorre

43
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56 agire sulla vite «C» fino a raggiungere l'allezza
prescritta.
Alla distanza di m 3 il centro del fascic abba-
gliante non deve superare l'altezza di m 0,865
con il motociclo git dal cavalletto ed il pilota in
sella.
Agendo sulla levetta «B+ & possibile variare rapi-
damente l'orientamento verticale per adeguarle
alle condizioni di carico (con 1 o 2 persone in
sella).







58 Legenda impianto elettrico

1 Contachilometri (lampada 3 W)

2 Contagir (Lampada 3 W)

3 Luce spia lampeggiatore anlerncre @ paslanons

destro (Lampade 1.2 W - Verda)

4 Luce spia lampeggiatore ankerore B posiericre

sinistro (Lampade 1.2 W - Verde)

& Luce spia -Cambio in Folle «MNeutral» {Lampa-

da 1,2 W - Varde)

6 Luce spia =Pressione olios (Lampada 1.2 W -

Rossal

T Luce spia «~Generatores (Lampada 1.2 W -

Riossa)

B8 Luce spla =Luce abbaghante- (lampada 1.2 W

= Bleu)

8 Luce spia «Posizione- (Lampada 1.2 W - Ver-

de)

10 Luce posizione anterore (Lampada 4 W)

11 Luce anabbagiiante =40 W

12 Luce aunagﬁgn:e- 46 Wy (Fampada 40/25W)

13 Lampeggialore anlerore desiro (Lampada 21
W

14 Lampeggiatore anteriore sinistro (Lampada 21
Wi

15 Dispositivo comando luci abb. & anabb. - Avvia-
menlo & arrasio motore - Sprazzo luci

16 Connattors a2 9 vie

17 Connattore 2 15 vie

18 Connetiore a 9 vie

19 Dispositivo avvisatore acushco - Interruttore co-
mando luci - Comandoe indicaton di direziona

20 Commutatore kucl & accensiong motore (3 posi-
Zhoni)

21 Interrutiore pressione ollo

22  Interrutione folie

23  Awvisatore acustico

24 Voltmetrs (Lampada 3 W)

28 Intermitlenza lampeqggiaton

2 Rullare

3 Bobine df accensiono

32  Inferrutiore freno anlariore

33 Interrutiore freno posieriors

34 Raddnzzatlore

35 Alternators

36 Begolatore

37 Batieria 12 V - 20 An

38 Morsettiera porta fusioili (fusibili 164)

38 Telerutiore avviaments

40  Motosing avviamento

41 Lampeaggiatore posienore sinistra (Lampada 21
W

42 E{npeggiamm posteriore desiro (Lampada 21

43  Gruppo lanaling posteriore

44 Luce stop posteriors (Lampade 21421 W)

45 Luce targa e posizione poslerore (Lampads
5-+5 W)

46 Connefiore 6 vie Molax

Fusibile n.1:
Lampeggiaton - Avvisatore acustico

Fusibile n.2:

Teleruttore sprazzo luci - Teleruttore avviamenio
motare - I”errullore siop posterione

Fusibile n.3:

Spie (generatore - pressione olio - cambio in folle
sMeutral- - abbagliante) - Luce abb. e anabb.
Fusiblle n.4:

Luce posizione - Luci stroment] - Spia luci,
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