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Egregic Cliente

Innanzittufto La ringraziamo per aver dato la Sua preferenza al nostro
prodotio,

Seguendo le istruzioni indicate in questa pubblicazione tecnica, assicu-
rerd alla Sva motocicletta una lunga durata senza inconvenienti.

Prima di usarla, La consigliamo di leggere completamente la presente
pubblicazione al fine di conoscere ls caratteristiche del veicolo e soprat-
tutto come manovrarlo con sicurezza.

Per le operazioni di controllo e revisione & necessario rivelgersi ai nostri
concessionari | auali garantiranno un lavoro razionale e sollecito.
Riparazioni e regolazioni non effettuate durante il perfodo di garanzia
dalla nostra rete oi assistenza potrebbero annuliare la garanzia sfessa.
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4 CARATTERISTICHE GENERALI

Motore

Distribuzione

Alimentazione

Lubrificazione

Bicilindrico a 4 tempi

Disposizione cilindri a Vv d s
Alesaggio mm &8
Corsa mm 78
Cilindrata totale cc 9458
Rappaorte di comprassionea 9.2
Coppia massima Kgm 8.6

a 5200 giri/min.
Potenza fiscala cV o1

A valvole in testa con aste e bilancieri,

M. 2 carburatori Dell'Orto YHB 30 CD (desiro)
VHE 30 G5 ({sinistro).

Sistema a pressione con pompa ad ingranaggi.
Filtri a rete ed a cartuccia montati nella coppa
del basamento.

Pressione normale di lubrificazione kg/omg 3.8 +
+ 4.2 (regolata da apposita valvola montata nella
coppa del basamenta).




Generatore alternatore

Accensione

Avviamento

Meontato sulla parte arteriore dell’albero motore
{14 V=20 A).

A spinterogeno con doppio ruttore ed anticipo

automatico a masse cenfrifughe.

Dati di accensione:

— anticipo iniziale (fisso) =2

— anticipe automatico ar

— anticipo totale (fisse + automatico) 31 = 33°

Distanza tra i contatti

dei ruttori: mm 0,37 = 0,43

Candele di accenzione: Marelli CW7 LP
Bosch W225T 2
Champion N&Y

AC-44 XL

Lodge HLNY
Distanza tra gli elettrodi
delle candele: mm 0,6
Bobine di accensione: M. 2 mantate sul te-

laig sopra il gruppo
matore,

Elettrico mediante motaring avviamentgs (12 V -
0.7 KW) munito di innestoe a comando elattroma-
gnetico. Corona dentata fissata al volano maotora.
Comands a pulsante (START) posto sul lato de-
stro del manubric.
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Trasmissioni

Frizione

Trasmissione primaria

Cambio

Trasmissione secondaria

Tipo a secco a due dischi condotti. E' posta sul
yolano motore. Comando mediante leva sul ma-
nubria {lato sinistro).

Ad ingranagagl, rapporto 1:1,235 (2 = 17/21).

A cingue marce con ingranaggi sempre in prasa
ad innesto frontale. Parastrappi incorporata,
Comando con leva a padale posta sul lato sini-
stro del veicolo.

Rapporti cambia:

“marcia = 1:2 (Z = 14/28)
marcia = 1 :1,388 (Z = 18/25]
‘marcia = 1:1,047 (Z = 21/22)

‘marcia = 1 : 0,869 (Z = 23/20}
‘marcia = 1:0,750 (Z = 28/21)

o 2 pa o=

Ad alberc con giunto cardanico ed ingranaggi.
Rapporto: 14,714 (Z = 7/33).

Rapporti totali (motore - ruota):

1" marcia = 1 : 11,643

> marcia = 1: 8,080

F marcia =1: 6095

4 marcia = 1: 5059

5 marcia = 1 : 4,366




Telaio

Sospensioni

Ruote

Pneaumatici

Freni

A doppia culla can struttura tubolare,

Anteriore: forcella telescopica «Brevetta MOTO
GUZZi~

Fosteriore: a forcellone oscillante con molle a
spirale regolabili concentriche agli ammortizza-
teari.

Fuse in lega leggera con cerchi Whi 3/215 - 18"
CP2

Anteriore: 100/90 H18 (MT 18).
Posteriora; 110/90 H18 (MT 18).

Pressione preumaticl:

Anteriore: con 1 persona
r ! kg/cmg 21
con 2 persong 5
Fosteriore;  con 1 persona kgfomg 2.4
con 2 parsone kg/ocmg 2.6

| valorl sopra indicati sl intendono per impiego
narmale (turistico).

Per impiego a velocita massima continuativa (im-
piego su autostrada), & raccomandato un aumen-
to di pressione di 0,2 kgfomg ai valori indicati.

Antariore: a disco con pinza fissa a doppio cilin-
dro frenante. Comando con leva a mano posta
sul lato destro del manubrio. Trasmissione idrau-




Ingombri & peso

Prestazioni

lica indipendante dal frenc posteriore. &) disco
200 mm, & cilindre franante 38 mm, 2 pompa
12,7 mm.

Pasteriore: a dizca can pinza fissa a doppio ok
lindre frenanta, Comando con leva a pedale posta
al centre sul lato destre del velcolo. & disce
242 mm, ¢} cilindro frenante 48 mm, 2 pompa
15,857 mm. Trasmissione idraulica

Il freno postariore e collegato mediante trasmis-
slone idraulica in comune ad un seconda frenc
anteriore avente nai singoli componenti le stesse
dimensioni del freno antericre comandate a mano.

Pazso (a carico) m 1,480
Lunghezza massima m 2,180
Larghezza massima m 0,750
Altezza massima m 1,040
Altezza massima

[con parabrezza) m 1,380
Allezza minima da terra m 0,150

Peso del motociclo a secco kg 210 circa

Velocila massima con il solo pilota a bordo:
km/h 200 circa.
Consumo carburanta: litri 5.8 par 100 km.




Rifornimenti

Implanto frenante anteriore
e posteriore

Parti da rifornire Litrl Tipo di carburante e olii
Serbatolo carburante 24 Benzina super (98,100 NQ - RM)
(riserva It 4 cal)
Coppa motore 3 Dlia «Agip SINT 2000 SAE 10 W/50
Scatola cambio 0,750 Olio «Agip F. 1 Rotra MP SAE 90=
Secatola trasmissione
{lubrificazione coppia conica) 0,250
di cui:
0,230 Qlio =Agip F.1 Rotra MFP SAE 80«
0,020 Olip «Agip Rocol ASO/R»
Forcella telescopica (per gamba) 0,060 Liquide «Agip F.1 ATF Dexrons

Fluide =Agip F.1 Brake Fluids
SAE J 1703




10 COMANDI ED ACCESSORI

ifig. 2

1 Pinza comando frenc anteriore destro.

2 Contachilometri.

3 Voltmetro.

4 Specchio retrovisivo,

§ Leva comando frena anteriore destro,

6 Manopola comando gas.

7 Intarruttore avviamento e fermo molore.

B Carenatura anteriora.

8 Pedale comande freno anteriore sinistro e
posteriore.

10 Appoggiapiedi.

11 Appoggiapiedi per passeggero.

12 Fanalino indicatore di direzione posteriore

13 Pinza comando freno anteriore sinistro.

14  Contagiri.

15 Orologio.

16
17T
18

19
20

21

23
24

Parabrezza.
Leva comando {rizione.

Pulzanti comando avvisatore acustico, lam-
paeggiatori {Flash) e indicatori di dirgzione.

Dispositive comando luci.

Cammutatore a chiave per inserimento utiliz-
zatori e spie

Serrgtura sbloccaggio sportelle con tappo
serbataio carburante.

Pedale comando cambio.
Cavalletto centrale sostegno motociclo.
Fanalino posteriore.

Levetta sbloccaggio sella.

La wdestras © la «sinistra= & riferita al comands
visti dalla posizione di guida.
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DATI DI IDENTIFICAZIONE
(fig. 3)

Oqni veicolo & contraddistinto da un numero di
identificazione sulla pipa del telaio e sul basa-
mento motore.

Il numero sulla pipa del telaio & riportato sul
libretto e serve agli effetti di legge per I'identifi-
cazione del veicolo stesso.

Ricambi

In caso di sostituzione di particolari, chiedere ed
assicurarsi che siano impiegati esclusivamente
«Ricambi Originali Moto Guzzi=,

L'uso di ricambi non originali annulla il diritto al-
la garanzia.

Garanzia

La garanzia ha la validith di 6 mesi limitatamante
a 10.000 km di percorrenza dalla data di vendita e
decade qualora si effettuine modifiche o si parte-
cipi a competizioni sportive.

Sono esclusi dalla garanzia i pneumatici e gli ac-
cessori © parti non costruite negli stabilimanti
SEIMM - Mote Guzzi. Ogni motociclo nuovo &
corredato da un <libretto tagliandis.

Questo libretto deve sequire il veicolo e va scru-
polosamente conservato assieme agli altri docu-
menti di circolazione.

Eszo & infatti I'unico documento valido da esibire
all'Organizzazione SEIMM - Moto Guzzi per il ri-
conoscimento della garanzia in base alle condi-
zioni generali di vendita.
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APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

Quadro di controllo ig. 4

1 Orclogio.
2 Contagiri.

3 Tachimetro par contachilometri.

4 Voltmetro.

§ Commutatore a chiave per inserimento uli-

lizzatori:

«QFF

i

«Bs

In linea con il segno sul cruscotio
«Cw: veicolo fermo. Chiave estrai-
bile,

In linea con il segno sul cruscotto
«Cw [girata in senso orario}: veicolo
pronto per I'avviamento, Tutt gl wti-
lizzatorl sono inseriti. Chiave non
estraibile.

In linea con il segno sul cruscotto
«Cw [(girata In senso orario): veicolo
fermo. Con l'interruttore «A= di fig. 5
in posiziong «0= si ha la luce par-
cheggio. Chiave estraibila.

6 Spia (luce verde) per lampeggiatore sinistro.

T Spia (luce verde) indicatore cambioe in folle
Si accende can il cambia in folle.

8 Spia (luce rossa) erogazione corrente del
generatore. Si deve spegnere appena il mo-
tore ha raggiunto un certe numero di gir.
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10

11

12

13

14

15

Spia [luce rossa) pressiong olio. 51 spegne
quando la pressione & sufficiente ad assicu-
rare la lubrificazione del motore. Se la spia
non sl spegne, la pressione non € quella pra-
scritta; in tal caso occorre fermare imme-
diatamente il motore ed effettuare le oppor-
tuna ricerche.

Spia {luce rossa) segnala insufficienza livel-
lo liquido nel serbatoio-pompa comando fre-
no anteriora sinistro @ posteriore, Quando si
accende detta spia cocorre ripertare il livello
del fluido al massima, verificando contempo-
raneaments che non vl siano perdite nel cir-
cuito idraulico.

Spia {luce bleu) per accensione luce abba-
gliante.

Spia (luce wverde) accensione luci di posi-
zione.

Spia (luce verds) per lampeggiatore destro.

Commutatore per inserimento lampeggiatori
di emergenza.

Azzaratore par contachilometri.

Interruttori comando luci ig. 5
Sono montati sul 1ato sinistro del manubrio.

Interruttore «A»

— Posiziong =0« lucl parcheggio.
— Posizione «1= luce anabbagliante.
— Posizione =2= |uci spente.

Interruttore «B»

Con linterruttiore «A= in posiziong «=1=:
— Posizione =3» Juce anabbagllante.
— Posizione =4« luce abbagliante.

Pulsante per tromba, flash e
interruttore comando
lampeggiatori (fig. 5)

Sono mantatl sul lato sinistro del manubrio.

Pulsanti «Cw»

«3= [Horn)
«B= [Flash)

Fulsante comando tromba elettrica.
Pulzante comando luce a sprazzo.




Interruttore «Dw»

— Posizione «7+ comando lampeggiatori destri.
— Posgizione «B= comando lampeggiatori sinistri.

Pulsante avviamento ed

interruttore di fermo motore
{fig. &)

Sono montati sul late destro del manubrio,
Con chiave di fig. 4 in posiziong «A« il veicolo

& pronto per l'avwiamento. Per avviare il motore
operare come Segue:

— accettarsi che l'intarruttore «B« sia in posi-
Ziona «ls;

— tirare a fondo la leva della frizione;

— =g Il motore & freddo portare la levetta dello
starter in posizione di avviamento =A= (vede-
re fig. 27);

— premere il pulsante di aviamento =A=,

15
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Per fermare il motore in caso di emergenza
OCCOrme:

— spostare l'interruttore «Bs« in posizione «2«.
Fermato if motore, ructare ia chiave del commu-
tatore di fig. 4 in senso antiorarico fino a che il
segno «=0FF= si trovi in linea con il segno sul
cruscotto «C=, ed estrarre la chiave dal com-
mutatore

Leva comando «starter» (ig. 27)

La leva comando dispositivi di avwiamento a mo-
tore freddo (starter) & situata sul lato sinistro
del wveicolo.

— «=B= posizione di avviamento.
— «C» posiziona di marcia.

Manopola comando gas
{(«E~ di fig. &)

La manopola comando gas & situata sul lato
destro del manubrio; ruotandola verso il pilota

apre il gas; ruotandeola in senso inverso o
chiudea,

Leva comando frizione

E situata sul lato sinistro del manubrio; va azio-
nata solo alla partenza e durante ['uso del
cambia,

Leva comando freno anteriore
destro («F- di fig. 8)

E situata sul lato destro del manubrio; comanda
la pompa per freno idraulico anteriore destro,

Pedale comando freno anteriore
sinistro e posteriore («F- di fig. 17)

Si trova al centro sul lato destro del veicolo ed
& collegata a mezzo tirante al gruppc pompa,
comanda contemporaneamente il freno anteriore
sinistro e il posteriore. ;




Leva comando cambio (fig. » Tappo serbatoio carburante g & 17

Si trova al centro sul latg sinistro del motociclo, Per accedere al tappo dal serbatoie carburante
posizicne marce: «B= accorre ruotare la chlave «A- in sensoc ora-
rlo, Indi sollevare il coparchietto =GCs.

— 1' marcia, lava verso terra;
— 2 - 3 - 4* - ' marcia, leva verso I'alto;

— falle, tra [a 1* e la 2 marcla. Rubinetti carburante ig. 9

Prima oi azionare la leva del cambio, bisogna Sono montati sotte al serbatoio nella parte po-
tirare a fondo la leva della Irizione, stariore.




Le leve del rubinetti (FUEL) hanno tre posizioni:
wiOM Aperto; freccia della leva varso [alto.
«RES» Riserva; freccia della leva wvearso il
basso.

«OFF» Chiuzo: freccia della leva orizzontale.

Morsettiera porta fusibili (fig. 10)

La morsettiera porta fusibili & montata sul lato
destro del motociclo. Par accedervi occorre le-

vare il coperchio laterale destro, indi levare il
coperchio dalla morsettiera, Sulla morsettiera so-
no montati n. 6 fusiblli da «16 As.

Fusibile «1»

Teleruttore avviaments - Interruttore posteriore
STOP.

Fusibile «2»

Taleruttore sprazzo luci - Trombe




Fuslbile «3»

Spie; Folle - Generatore - Prassione olio - Fluido
frenl - Pesizione - Abbagliante & anabbagiiante -
Intarruttore antericora STOP - Luci posizions
llluminazione strumentazione - Abbagliante.

Fusibile «dx

Lugci posizione
strumanti.

Spia posizione - [Huminazione

Fusibile «5»
Lampeggiatori e loro spia.

Fusibile «Bs=
Oralogio -+

Dispositivo bloccaggio sierzo
(=80 di fig. 11)

Per bloccare o sbloccare lo sterzo, operare Go-
me segue

Bloccaggio

— Huctare i manubrio tutto a destra

— Infilare la chiave nelia serratura dal disposk-
tivo, ruotaria in sensoc antiorario e spingeria
a fondo, indi rilasciana e sfilarla dalla ser-
ratura.

Shioccaggio

— Infilare la chiave naila serratura, ruotaria in
senso antiorario, indi rilasciaria e sfilaria dalia
sarratura.

Braccic laterale

Il braccio laterale serve solo per le brevi soste;
date che il suddetto bracciz ha il rientro suto-
matice 5i consiglia per soste pralungats di porre
sampra il wveicalo sul cevalletts Sentraie cha
offra maggiori garanzie di stabilita.
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Ammortizzatore di sterzo ifis 12

E montato sul lato destro del veicolo tra telaic a
base slerzo.

Per indurire o allentare Fammeortizzatore di ster-
20, occofre avvitare o svitare il dado =Ax.

Norme per la pulizia del
parabrezza

Il parabrezza pud essere pulilo usando la mag-
gior parte dei saponi, detersivi, cere e polishes
usati per altre materie plastiche e per il vetro.

Tuttavia devono essare osservate queste precaw-

Ziani:

®  Non lavare né pulire il parabrezza guando la
temperatura deil’aria ¢ molto elevata e guan-
do lesposizione al sole & lroppo lorte.

®  Per nessuna ragione devono asserg usati sol-
venti, liscive o prodotti analoghi.

® Non usare liquidi contenentl sostanze abra-
sive, pomice, carte vetrate, raschistti, scc

B Pessono essare usati polishes solo dopo aver
rimosso polvere @ sporco con un accuralo la-
vaggio. Piccole graffiatere superficiali posso-
no essere eliminate con polish morbkido.

B Pittura fresca e sigillanti vengono facilmente
rimoss), prima  dell'essiccaziene, sfregande
leggermente con npafta solvente, alcool iso- -
prapilica g butyl cellosalve (non usare alcoal
matilico)].

B Bisogna sempre vsare panni morbidi, spugne.
pelli di daino e cotone idrofilo operands con
delicatezza. Non usare asciugamani ¢i carta,
panni di fibre sintetiche perché tendono a
graffiare il parabrezza.

Graffiature profonde ¢ abrasioni non possono as-

sare aliminata strofinando anargicameante o usan-

do solventi




USO DEL MOTOCICLO

Controllo prima della messa
in moto

Controllare che:

— la chiave del commutatore di accensione sla
in posizione di avviamento (il segno sulla
chiave =As dave essare in linga con il segno
«Cn syl cruscotto, vedera fig. 4);

— nel serbatoio vi sia sufficiente quantita di car-
burante;

— la spia sul cruscotto «BRAKE= (livello olio nel
serbatoio della pompa comande freno poste-
riore e anteriore sinistro) non sia illuminata;

— l'oliz nalla coppa del basamanto motore sia a
giusto livello;

— le seguenti spie siano illuminate: rosse «OlL«
insufficiente pressions olio, «GEM= insufficien-
ta erogazione qeneratare, verde <= per la
marcia notturna;

— la levetta comando «starter a motore freddo
sia in posizione di avviamento («B« di fig. 27)

Avviamento a motore freddo

Dopo | suddetti controlli, girare (varso il piloia)
la manopola comando gas a 1/4 di apertura,
tirare a fondo la leva della frizione @ premere il
pulsante awwiamento «3TART« («A= di fig. ).
Ayviato il motore, prima di riportare la levetia
comando =starters in posizione di marcia =C= di
fig. 27 fasciare girare il mofore a vuoto @ & basso
regime per gualche secondo nella stagione calda
e qualche minuto nella stagione fredda.

Se durante la marcia, la levetla comando =star-
ter» dovesse rimanere in posizione di avviamen-
lo («B» di fig. 27), si avrebbero difetti di car-
burazione con nolevole aumento di consumo di
carburante e, nel casi peggiori si correrebbe il
rischio di grippare a causa del lavaggio dei cilin-
dri provocale dall'eccesso di carburante.

Aftenzione - Se |a spia «arancionees sul cruscotto
non si accende quando il segno «A» sulla chiave
del commutatore di accensiong & in linea con il
«C= (vedare fig. 4) segnala che il cambio ha una
marcia innestata; & consigliabile portare il cam-
bio in posizione di «folles.




272 Avviamento a motore caldo

Come a motore freddo, salvo che non occorre
gortara la levelta comando =starlar» in posizione
=B+ vedera fig. 27, poiché la carburazione diven-
terebbe troppo grassa.

In marcia

Per cambiare marcia, chivdere il gas, azionare
a fondo la leva della frizione ed innesiare la
successiva marcia; rilasciare dolcemente la leva
della frizione e contemporaneamente accelerare.
Il pedale di comando va azionato con decisione
accompagnandolo con il piede.

Quando =1 passza alle marce inferiori usare gra-
dualmente | freni @ la chiusura della manopola
comando gas, onde evitare di mandare fuori girl 1l
motore nel momento del rilascio della leva della
frizione.

Arresto

Chiudere il gas, agire sulle leve comando freni
e solo guando si @ quasi fermi tirare a fondo la
leva della frizione. Questa manovra va eseguita

con molta coordinazione per mantenere il con-
trollo del motocicla.

Per una riduzione normale di velocitd con l'uso
appropriato del cambio, utilizzare il freno motore
facendo attenzione a non mandare fuori giri il
motore.

Su strade bagnate e sdrucciclevali, fare atten-
zione nell'uso dei freni e particolarments il solo
freno anteriore destro.

Per fermare il motore, portare «0QFF= sulla chia-
ve del commutatore in linea con il segno «C»
(vedera fig. 4).

A motore fermo ricordarsi sempre di chiudere |
rubinetti del carburante.

Parcheggio

Per soste in strade non sufficientemente illumi-
nate, occorre lasciare accese le luci di par-
cheggio.!

Per la suddetla operazione girare la chiave dal
commutatore fino a che il segro «B= (sulla chia-
ve stessa) sia in linea con il segno «GC= sul cru-
scotte (vedere fig. 4) e Uinterruttore luci {vedere
fig. 5} in posizione 0= indi sfilare la chiave del
commutaiore e bloccare |o sterzo.




RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggio osservare le se-
guenti norme:

= Prima di partire, riscaldare accuratamente il
motora lasclandolo girare a vuoto ed a basso
regime per un periodo variabile in funzione della
temperatura ambisnte.

®  Eyitare di superare le velocitd di rodaggio ri-
portate nella tabella, tenendo tuttavia presente
che, pur attenendosl alle velocitd prascritte in
funzione del km percorsi, & ottima norma non

VELOCITA DI RODAGGIO

marciare a regime costante e variare frequente-
mente la velocita.

=  Prima di fermarsi, rallentare progressivamente
per evitare di sottoporre i gruppi a repentini sbal-
zi di temperatura,

= Esequire, alle scadenze prescritte, le opera-
zioni previste nei libretti tagliandi.

= Tanere presente che un perfetto assestamen-
to del componenti, che permetta di sfruttare in
pieno e per periodi prolungati Il motociclo, si ha
solo dopo diverse migliaia di km.

km da percorrere

Velocith massima consentita km/h

1* marcia 2" marcia 3* marcia 4* marcia 5* marcia
Da 0 a 1000 45 G5 85 100 115
Da 1000 a 2000 55 80 105 120 140

Da 2000 a 4000

Aumentare gradualments i limiti di velocitd sopra indicati, fino a

ragaiungere | massimi consentiti.

Dopo | primi 500 - 1000 km

=  Spstituire 'olio per la lubrificazione del mo-
tore. Mel caso che, prima di raggiungere i 500 =
1000 km, il livelle dall'slic dovesse scendere al
livello minimo, anziché eseguire il rabbocco &

necessario esequire la sostituzions, Lubriflcante
prescritto: «Agip Sint 2000 SAE 10 W/50x.

= Controllare la chiusura di tutta la bulloneria.
= Controllare il givoco punterie,

= Vegrificare I'apertura dei contatti del doppic
ruttore.
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2?4 NORME PER LA PULIZIA DEL PARABREZZA

Il parabrezza pud essere pulito usando la mag-
gior parte dei saponi, detersivi, cere e polishes
usati per altre materie plastiche e per il vetro.
Tuttavia devono essere osservate queste precau-
zioni:

Mon lavare né pulire il parabrezza quando la
temperatura dell’aria & molto elevata e quan-
do I'esposizione al sole & troppo forte.

Per nessuna ragione devono essere usati
solventi, liscive o prodotti analoghi.

Mon usare liquidi contenenti sostanze abra-
sive, pomice, carte vetrate, raschietti, ecc.

Possono essere usati polishes solo dopo aver
rimosso polvera @ sporce con un accurate la-
vaggio. Piccole graffiature superficlali posso-
no essere eliminate con polish merbido.

Pittura fresca a sigillanti vengono facilmente
rimossi, prima dell’essiccazione, sfregando
leggermente con nafta sclvente, alcool iso-
propilico o butyl cellogolve (non usare alcool
metilico).

Bisogna sempre usare panni morbidi, spugne,

pelli di daine e cotone idrofilo operando con
delicatezza. Non usare asciugamani di carta,
panni di fibre sintetiche perché tendono a
graffiare il parabrezza.

Graffiature profonde o abrasioni non possono
essere eliminate strofinando energicamente o
usando solventi,



MANUTENZIONI E REGOLAZIONI

Regolazione giuoco leva frizione
{fig. 13)

Regolare il givoco tra leva e attacco sul manu-
birio: sa superiore a 3 +— 4 mm agire sulla ghiera
«fAw gino a che il givoco sia quello prescritto.
La regolazione pud essere effettuata anche tra-
mite il tendifilo «B= dopo aver allentato | contro-
dadi «C=» sjtuati sul lato destro della scatola
camibio,

mm3+4

Regolazione leva freno
anteriore destro (fig. 14)

Per la suddetta regolazione cperare come segue:

= porre tra flottante pompa-sarbatoio @ 'appen-
dice della leva di comando uno zpessimetro «As«
indi agire sulla vite «Bw.

Giugea previsto mm 0,05 = 0,15.
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Controllo usura delle pastiglie

Ogni 5000 km controllare lo spessore delle pa-
stiglia che deve essare:

— a pastiglia nuova mm 9;
— a pastiglia al limite di usura circa mm &,

Se lo spessore & inferiore al limite di usura, &
necessario cambiare le pastiglie. Dopo la suddet-
la sostituzione non occorra eseguire lo spurgo
dell'impianto frenante, ma & sufficiente azionare
la leva «B« di fig. 15 ripetutamente fino a ripor-
tare i pistoncini delle pinze nella posizione nor-
male.

In occasione della sostituzione delle pastiglie,
verificare le condizioni delle tubazioni flessibili:
se danneggiate devono essere immediatamente

soslituite. *"a-

N

Controllo dischi freni f
(figg. 15 & 16) :

I dischi freni «l= devono essere perfettamente
puliti, senza olio, grasse od altra sporcizia e nan
devono presentare profonde rigature.

Nel caso di sostituzione o revisione dei dischi




goceorre contrallare lo =sfarfallamento-, il control-
lo si asegue mediante comparatore ed il valore
massimo non deve superare mm 0,2,

Se lo «zfarfallamento~ del disco & supericre al
valore indicato, occorre controllare accuratamen-
te il montaggio dei dischi sul mozzited il giuoco
dei cuscinetti sui suddetti mozzi.

Le coppia di serraggio delle viti fissaggio dischi
gi mozzji & di kgm 2,2 - 2.4

Controlio livello e sostituzione

del fluido nei serbatoi-pompe
(figg. 15 e 18)

Per una buona efficienza dei freni osservare le
saguenti norme:

1 werificare frequentemente il livello del fluido
che deve trovarsi nalla parte trasparente =Co del
serbatoio-pompa =As. Tale livello non deve mai
scandere softo la parie trasparente.

2 effettuare periodicamente, o quando si rende
necessario, il rabbocce del fluide nel serbatoio
«A= dopo aver svitato Il tappo =D= e levalo la
membrana (vadara hg: 15).

Par la pompa-serbatolo comando freno anteriore
sinistro e posteriore il livelle minimo viene se-

gnalata da una apposita spia «10=.di fig. 4 posta
sul cruscotto azionata dal segnalatore sul coper-
chio «H= {vedere fig. 17).

Per effettuare il rabbocco nel suddetto serbatoio -

& necessario svitare il tappo «H- dalla pompa
«l= di fig. 17 dopo aver scollegato le connessio-
ni elettriche,

Per i rabbocchi usare tassativamente fluide pre-
levalo da laltine sigillate da aprire solo al mo-
mento dell’'uso.

3 effettuare ogni 15.000 km circa o al massimo
ogni anno la complela sostituzione del fluido da-
gli implanti frenanti.

Per il buen funzionamento degli impiant, & ne-
cessario che le tubazioni sianc sempre piene di
flulde con esclusione di bolle d'aria; la corsa

lunga ed elastica delle leve di comando «B» in-

dica la presenza di bolle d'aria.

Mgl case di lavaggio del circuiti frenanti, usare
unicamenta del fluido fresco.

E vietalo assolulamente I'uso di alcool o I'impie-
go di aria compressa per la successiva ascluga-
tura; per le parti metalliche si consiglia I'uso di
uTrielinas.

Fluido da usare; =Agip F.1 Brake Fluid - SAE
JAT03=.
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Spurgo bolle d'aria dagli
impianti frenanti (tigg. 15 e 18)

Lo spurgo degli impianti frenanti & richiesto
quando a causa della presenza di bolle d'aria
nel circuito, la corza delle leve risulta lunga ed
elastica. -

Per lo spurgo delle bolle d'aria operare come
segue:

Impianto frenante anteriore destro (fig. 15)
= Ruatare il manubrio sinc a far assumere al

18
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serbatbio «A» che fa corpo con la pompa di ali-
mentazione la posizione orizzontale.

= Riempire, s& necessario, il serbatoio di ali-
mentazione «A« (fare attenzione che durante la
operazione di spurgo, il fluido non scenda al di
sotto della parte trasparante).

= Effettuare lo spurgo agendo su una semipinza
«E=» per volta:

1 innestare sul tappo di spurgo =F» (dopo avar
levato il coperchietto di gomma «M=) |a tubazio-
na flessibile trasparente «Gw aventa |"estremita
immersa in un recipiente trasparente «H- gia
riempito in' parte di fluido della stesso tipo;

2 allentare il tappo di spurgo «F=: _

8 tirare a fondo la leva di comando sul manu-
bric «B» avendo l'avwertenza di rilasciarla e di
attendere gualche secondo prima di effettuare la
pompata successiva. Ripetere "'operazione fino a
quandao (guardando il recipiente trasparente «H»
dalla tubazione in plastica «=G=) si vedra uscire
fluido privo di bolle daria;

4 mantenera tirata a fondo la leva di comando
«B= e bloccare il tappo di spurgo «Fe; indi le-
vare [a tubazione in plastica «G» g rimontare il
coperchietto in gomma «Ms= sul tappa di SpUrQo.

Se lo spurgo & slato eseguito correttamente, i
dovra sentire, subito dopo la corsa iniziale della
leva di comando «B», I'azione diretta e senza
alasticita del fluide.

Qualora questo non si verifichi, ripetere I'opera-
zione sopra descritta.

Impianto frenante anteriore
sinistro e posteriore

Spurge bolle d'aria dalla pompa alla valvola
regolatrice di pressione (fig. 16)

Per la suddetta operazicne attenersi a quanto qui
sotto descritto:

1 riempire se necessario i| serbatoio di alimen-
tazione «H« di fig. 17 (fare attenzione che du-
rante I'operazione di spurgo il fluido non scanda
al di sotte del minimo livella);

2 effettuare lo spurgo della valvola regolatrice
di pressiong «lLs:

= innestare sul tappo di spurge «F= una tuba-
zione flessibile trasparente «G» avente 'estremi-
td immersa in un recipiente trasparente «H- gia
riempite in parte di fluido dello stesse tipo;
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& gllentare il tappo =F=;

3 azionare a fondo il pedale di comando «F» di
fig. 17, avendo 'avvertenza di rilasciarla e di at-
tenders qualche secondo prima di effettuare la
pompata successiva. Ripetere 'operazione fino a
che {guardando il recipiente trasparente =H=)
dalla tubazione in plastica =G+ =i vedrd uscire
fluide priva di bolle d'aria;

4 mantenera azionato a fondo il pedale di co-
mando «F= di fig. 17 e bloccare il tappo di spur-
go «F=; indi levare la tubazione «G= & rimontare
il coperchietto =M= sul tappo di spurgo =Fs.

Spurgo bolle d'aria dalla valvola regolatrice di
pressione e pinza sul disco ruota posteriore
(fig. 16)

Le operazioni 1, 3 e 4 restang invariate, mentre
per 'operazione 2 proceders come segue:

2 innestare sui tappi di spurgo «F- della pinza
=E= montata sulla piastra sul lato sinistro del for-
cellone oscillante, dopo aver levato | tappi in
gomma =M= la tubazioni flessibili trasparenti «Ge

aventi le estremita immerse in un recipiente tra-
sparente «H= gia riempitc in parte di fluido dello
stesso tipo.

Spurgo bolle d'aria dalla valvola regolatrice di
pressione alla pinza sul gambale sinistro della
forcella anteriore (fig. 16)

Le operazioni 1, 3 e 4 restano invariate, menlre
per 'operazione 2 procedere come segue:

2 innestare sul tappo di spurgo =F» della pinza
«E= sul gambale sinistro della forcella antariore
dopo aver levato il tappo in gomma =M= la tuba-
zione trasparente G- avente |'altra estremita im-
mersa in un recipiente trasparente «H= gia riem-
pito in parte di fluido dello stesso tipo.

Se lo spurgo dell'impianto frenante anteriore si-
nistro e posteriore & stato eseguito correttamente
si dovra sentire, subito dopo la corsa iniziale del
pedale di comando =F» di fig. 17 I'azione diretta
e senza elasticita del fluido.

Qualora questo non si verifichi, ripetere 'opera-
Zione sopra descritta.



Regolazione pedale comando
freno posteriore e anteriore
sinistro (g 17)

Effettuare il controllo del giuoco tra flottante
comands pompa & leva di comando (sulla pom-
pa stessa) operando come segue:

=  porre tra flottante pompa-serbatoio e 'appen-
dice della leva di comando (sulla pompa) uno
spassimetro «Ge- Indi agire sulla vite eecentrica
«A». Givoco previsto mm 0,05 = 0,15;

= J|evare la copiglia, sfilare la spina e allentare
il controdade «B- e avvitare o svitare il forcel-
ling «C», fino a trovare la posiziona ideale del
pedale di comando «Fs; rimontara |la spina le-
nuta tirante e la copiglia.

A fine operazione allentare il controdado =D- e
registrare la vite di fermo ritorno leva «E=.

Registrazione molleggio
posteriore con ammortizzatori
idraulici rig. 18

Le molle delle sospensioni posteriori possano
essare regolate in tre diverse posizioni mediante
apposita chiave «fs.

Se si riscontrasse che |'azione frenante degli
ammortizzatori idraulici non & regolare, occorre
farli controllare presso le sedi del nostri con-
cessionari.

Ricordarsi che per una buona stabilita del moto-
ciclo, occorre che le due sospensioni siano re-
golate nella medesima posizione.
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Registrazione dello sterzo g 18

Per la sicurezza di guida, lo sterzo deve essere
regolato in modo tale da rendere possibile il li-
pero movimente del manubrio ma senza ecces-
sivo gluoco:

= allanlare la vite bloccagglo testa di sterzo
e fm
w  gyitare il dado tenuta testa di sterzo «B=:

= ayvvitare o svitare il dade di regolaziong oCs
fino a che il givoco sia regolare.

A registrazione avvenuta, bloccare il dado «Be e
la vite bloccaggio testa di sterzo «As=,

La suddetta operazione & bene venga effetluata
pragso e sedi dei nosiri concessionar.




Regolazione manopola comando
gas {«D» & «C» di fig. 6)

Fer regolare la corsa della manopola comando
gas occorre avvitare o svitare la vite «=D=,

Per indurire il ritorno della manopola agire sulla
witg «Gan,
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SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO

Ruota anteriore g 20)

Per smontare la ruota dal veicelo operare come
SEgUE:

= disparre il veicole sul cavalletto centrale,
mettere un supporto sotto il basamento motore
per sollevare la ructa da terra;

= svitare le viti che fissano la pinza =A» al gam-
bale destro della forcella e staccare dal gambale
stesso la pinza =B+ con montata la relativa tu-
bazione; -

®= syitare il dade tenuta perno sul lato sini-
stro =]

= gllentare le viti fissaggio gambali al perno
ruota «Ew;

= sfilare il perno «F= osservando come sono
montati i distanziali «Ds 8 «fs;

® zfilare il disco frenante (sul lato destro della
ruota) dalla pinza montata sul gambale destro
sfilare la ruota dai bracci forcella. Mel rimontare
la ruota invertire l'ordine di smontaggio.

Ruota posteriore iiig. 21)
Per smontare la ruota posteriore dal braccio
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farcellone e scatola trasmissione operare come
segue:

= parre il veicolo sul cavalletto centrale;

= syitare il dado «A» con rosetta «Be sul per-
no lato scatola;

= allentare la vite bloccaggio pemo «=D= sul
braccio del forcellone;

= sfilare il perno «C» dalla scatola, dal mozzo
e dal braccio forcellone;

= sfilare il disco frano dalla pinza «Es;




= gzfilare il gruppo piastra con montata la pinza
dal perno di fermo sul forcellone, fissando il
suddetto gruppo al telaio,;

s jnclinare il veicalo sul lato destro quel tanto
da poter sfilare |la ruota dal braccio del forcel-
lone e scatola trasmissione.

Par rimontare la ructa, Invertire 'ordine di sman-
taggio tenendo presente di infilare fa piastra
complata di pinza swl ferme del braccio sinistro
del forcelione oscillante.

Bilanciatura ruote

Per miglicrare la stabilita e diminuire le vibra-
zioni ad alta velocita, le ruote devono essere ben
bilanciate.

Per la bilanciatura operare come segue:

= smontata dal veicolo, porre la ruola su una
farcella;

®  far girare parecchie volte lentamente la ruo-
ta e controllare se si farma in sempre diverse
posizioni; questo indica upa corretia bilanciatura;
= 5g uyn punto della ruota si ferma costanie-
mente in basso, porre un apposito contrappeso
all'opposto di questo punto;

i

® ripetera 'operazione finché la ruota sia cor-
rettamente bilanciata :
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36 Pneumatici

| pneumatici rientranc tra gli organi pio impor-
tanti da controllare.

Da essi dipendono: la stabilita, conforto di guida
del veicolo ed in alcuni casi anche lincolumita
del pilota.

E pertanto sconsigliabile I'impiego di preumatici
che abbiano battistrada inferiorl a 2 mm.

Anche una ancrmale pressione di gonfiaggio pud
provocare difetti di stabilita ed eccessiva usura
del pnaumatico.

Le pressioni prescritte sono:

® ypuota anteriore: con una o due persone
kgfemg 2,1,

= rupta posterlore: con una persona kg/ecmg
24: con due persone kg/cmq 2.6.

| valori sopra indicati si intendono per impiego
normale (turislico). Per impiego a velocitda mas-
sima continuativa, impiego su autostrada, & rac-
comandato un aumente di pressione di 0,2 kg/
cmg ai valori sopra indicati.

Smontaggio e rimontaggio
pneumatici sulle ruote

Il motocicle & equipaggiato con cerchi in lega
leggera che, pur presentando una notevole resi-

astenza meccanica, possono tuttavia essere dan-
neggiati, sia dal lato estetico che funzionale, dal-
I'use di non appropriati attrezzi usati durante le
operazioni di smontaggio e di montaggio del
pnaumatico sul cerchio. Partanto per le suddette
opearazioni si consiglia 'impiego di ferri che non
presenting nervature e spigoli sulle parti che do-
vranng andare a contatto con il borde dal car-
chio: la superficie di contatte dovra essere am-
pig, ben lavigata & con i bordi opportunamenta
arrotondati; I'uso di uno degli appositi lubrificanti
reparibili in commercio facilita lo scorrimento e
I'agsestamenta del pneumatico sul cerchio du-
rante lo smontaggio e il rimontaggio ed elimina
la necessita di carichi elevati sui ferri; a tal pro-
posite & anche importantissimo che i talloni dal
pneumatico slano ben assestati nel capale cen-
trale del cerchio.

Durante il montaggio dei pneumatici oocorre
inoltre tener presenta che le coperture che pre-
zentano eventualmente una freccia stampigliata
sul fianco laterale dovranno essere montate nel
seguante modo;

= con la freccla rivolta nel senso della rota-
zione di marcia per la ruota posteriore;

= gon la freccia rivolta in senso contrario alla
rotazione di marcia per la ruota anteriore.




OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

Mensiimente (oppure ogni 3000 km circa)

8 Verlficare il livello dell'sletirolitc della batte-
ria (vedare Impianto elettrico =Batteria=}

Periodicamente

B Controllare la pressione del pneumatici {we-
dere Smontaggie ruote ~Pneumaticis).

Ogni 500 km

B Confrollare il livelle dell'slio nel basamento
motore (vedere Lubrificazioni «Lubrificazione del
motoras).

Copo i primi 500 = 1000 km

B Sestituire 'olic del basamentc motare [ve-
dere Lubrificazioni «Lubrificazione dal motores)
B Sostituire la cartuccia filtrante (vedare Lubri-
ficazione «Sostituzione filtro & cartuccia=).

®  Contrellare il serraggio di tutta la bullonaria
del wvaicolo

B Controllare il givoco punterie (vedare Distri-
buzlone «Giuoce puntariew)

Ogni 3000 km

B Sostituire I'olic nel basamente molore (vede-
re Lubrificazioni «Lubrificazione del motores).

&  Controllare il givoco punterie (vedere Distri-
buzione «Giuoco punteries).

8 Varificare il livelio dell'olic nella scatola cam-
bie {vedars Lobrificazioni =Lubrificazione del
cambio=).

® WYerificare il livallo dell'olic nella scatola tra-
smissione posteriore {vedere Lubrificazione =Lu-
brificazione scatola trasmissionegs).

Ogni 5000 + 6000 km

B Controllare il livallo del fiuido nel serbatoio-
pompa per freno idravlico anteriore destro. La
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insufficienza di fluido nel serbatoic-pompa per
freno anteriore sinistro e posteriore verra segna-
lata da una apposita spia (rossa) sul cruscotio
(vedere Manutenzioni e regolazioni =Controllo li-
vello e sostituzione del fluido nei serbatoi=).

Ogni 10.000 km

m  Pulire il serbatoio carburante, i filtri e le tu-
bazioni (vedere Alimentazione <Puliture serbatoio,
rubinetti, filtri e tubazioni carburante=).

m  Sostituire I'olio nella scatola cambio (vedere
Lubrificazioni «Lubrificazione del cambio»).

®  Sostituire 'olio nella scatola trasmissione
(vedere Lubrificazioni «=Lubrificazicne scatola tra-
smissiones).

a Pulire e ingrassare | terminali & i morsetti
della batteria (vedere Implanto elettrico =Bal-
terias).

w Sostituire il filtro aria (vedere Alimentazione
«Filtro aria=).

Ogni 15.000 km

w  Sostituire il fluido dagli impianti frenanti (ve-
dere Manutenzioni e -regolazionl «Controllo livello
e sostituzione del fluido nei serbatoi=).

w  Sostituire la cartuccia filtrante (vedere Lubri-
ficazioni =Sostituzione filtro a cartuccia e puli-
tura filtro a retina=}.

Dopo i primi 20.000 km

Le operazioni sotto elencate devono essere ef-
fettuate presso le sedi dei nostri Concessionari;
m Verificare lo stato dei cuscinetti delle ructe,

w Verificare che ai cuscinetti dello sterzo non
manchi grasso =AGIP F.1 Grease 30-.

s Sostituire il liquido lubrificazione bracci for-
cella (vedere Lubrificazioni «Lubrificazione della
forcellas).

m  Pulire accuratamente con uno straccetto inu-
midito di benzina il collettore del generatore e
del matarino di avwiamento.




LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore

Controllo livello olio

Ogni 500 km controllare il livello dell’olio nel ba-
samento motore: 'olio deve sfiorare la tacca del
massime segnato sullasting saldata al tappo «As.
Sa l'olio & sotto il livello prestabilite aggiungarnsa
dalla qualith e gradazione prescriita.

Il controllo va effettuato dopo che il motore ha
girato qualche minuto: il tappo «A» con astina di
livello deve essere premulo a fondo.

Cambio dell’olio

Dopo i primi 500 = 1000 km e In seguito ogni

3000 km circa sostituire 'olio. La sostituzione va

effettuata a motore caldo.

Prima di immettere olio fresco lasciare scolare

bane la coppa.

«f»  Tappo immissione olio con astina di con-
trollo livello (fig. 22).

«B= Tappo scarico olio (fig. 23).

Quantita occorrente: litri 3 di olio «Agip SINT 2000

SAE 10 W/ 50x,

Sostituzione filtro a cartuccia
e pulitura filtro a retina iiig. 23)

Ogni 15.000 km (5 cambi olic) sostituire la car-
tuccia filtrante «A« operando come sague:

B gyitare il tappo «B= e lasciare scolare per

bene "'olio dalla coppa;
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B svitara le vitl e staccare la coppa «C» dal ba-
samanto con montato: il filtre a cartuccia «Ax, il
filtro & retina «D» a la valvolina di regolazione
pressiong olio «Es.

B syitare la cartuccia filtrante «A« e sostituirla
con una originale,

& opporfune, guando si sostituisce la cartuccla
«hw, di smontare anche il filtro a retina =D« la-
varlo in un bagno di benzina & asciugarlo con
getto di aria compressa. Rimontarle sulla coppa
dopo aver soffiato con aria compressa | canali
della coppa.

Mal rimontare la coppa sul basamento ricordarsi
di sostituire la guarnizione tra coppa e ba-
samento. i

Per le suddefte operazion! & opportuna rivelgersi
presso le sed! del nostri concessionari,

Lubrificazione del cambio (ig. z4)

Controllo livello olio

Ognl 3000 km, controllare che I'olio sfiorl Il foro
per tappo di livello «Bw.




Se I'elio e setto il livello prescritto, aggiungerne
della qualita & gradazione prescritta,

Cambio dell'olio

Cgni 10,000 km circa sostituire I'olio dalla scatcla
cambio. La sostituzione deve avvenire dopo che
il veicolo ha percorso un certo numero di km,
poicheé in tali condizioni I'olic & fluido e quindi
facile da scaricare,

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco, di la-
sciare scolare bene |la scatola del cambio

afs  Tappo di immissions,

«B=  Tappo di livello,

«C« Tappo di scarico.

Quantita occorrente: litri 0,750 di olio «Agip FA
Rotra MP SAE 90-.

Lubrificazione scatola
trasmissione posteriore (fig. 25

Controlle livello olio

Ogni 3000 km controllare che I'olio sfiori il foro
per tappo di livalle «A«; se |'clio & sotto il livello

.

25%&

prescritto, aggiungerne della medesima qualitd
e gradazione.

Cambio dell'olio

Ogni 10,000 km circa, sostituire 'olio dalla scata-
la trasmissione. La sostituzione deve avvenire
dopo che il velcolo ha percorso un certo numero
di km, pgiché in tali condiziani l'olis & fluido e
quindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immettere olio fresco di la-

4]
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sciare scolare bene la scatola trasmisslone.
A= Tappo di livello.

=B  Tappo di immissione.

«C» Tappo di scarico.

Quantitd occorrente litri 0,250 di cui:

litri 0,230 di olio «Agip F.1 Rotra MP SAE 90s;
litri 0,020 di olio «Agip Aocol ASO/Hs,

Lubrificazione della forcella ig. 28

Per sostituire il |ubrificante dai bracci forcella
DoCorre:

B svitare il tappe di scarice con  guarnizio-
ng ~Aa;

m  gyitare la vite «Bs.

Frima di immettere liguido nuove: |asciare scola-
re par bene i gambali,

«As vite scarico liquido.

=B= wite per carico liguido.

Quantita occorrente: litri 0,060 per cgni gambale
di «Agip F.1 ATF Dexronw.

Lubrificazione cuscinetti sterzo
e forcellone oscillante

Fer le suddettes operazioni consigliamo di rivol-
gersi presso le sedi dai nostri concessionari.




ALIMENTAZIONE

Carburatori (tig. 27)

M2 tipo Dell'Orto VHE 30 CD (destre) YHB 30 CS

{sinistro).

Comandi carburatori:

— manopola gas («=E» di fig. 6) sul lato destro del
manubrio;

— levetta coemando dispositivi di avwiamento a
motore freddo -starters montata sul coperchio
testa del cllindro sinistra;

«B» Posiziona di avviamento a motore freddo:
«=Cw Posizione di marcia,

NE Controllare che con la levetta in posizione

di marcia «Cw tra | capicorda delle guaine e le

viti tendifilo «H« di entrambl | carburatori vi sia

un glugco di circa 3 mm.

Dati di regolazione

Diffusore & mm 30
Valvola gas A0
Polverizzatore 265
Getto massimo 125
Getto minimo 50
Getto avviamento a0

43

Spillo conico V9 (2* tacca)

Galleggiante qr 10

Wite regolazione miscela minimo: apertura 1 gl-
s @ mezzo,

27
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Regolazione carburazione
e regime minimo (non disponendo
di apposito «vuotometro») (tia. 27)

Par efiettuare le suddette operazioni, operare
come segue:

1 portare il motore alla temperatura di eser-
cizio;

2 serrare a fonde le vitl «E» di regolazicne
mizcela minimo e svitarle successivamenta di 1
giro e mezzo,

3 controllare con entrambe le mani contempo-
raneaments che la pressions dei tubi di scarico
zia uniforme. Mel caso =i noti differenza di pres-
sione, agire sulla vite «Dw di un carburatore sino
a far equivalere le pressioni di scarico (il regime
minima dovrd essere contenute a circa 200-1000
g/m, per cui pud darsi che si renda necessario
avvitare la vite del carburatore relativo al cilindro
che ha la pressiong inferiore o svitare la vite del
carburatore relative al cilindro che ha la pres-
siong superiora); :

4 agendo sulle viti =E= regolare il punto di mi-
glior carburazione di egni cilindro (si avwerta con

un incremente del numero dei giri} e ripristinare
poi il regime minimo secondo quanio previsto al
punto 3; "

& staccare un cavo candela alla wolta @ con-
trollare che in entrambi i casi il motore si farmi
dopo 5-6 scoppi. Se cio non sl wverifica, agire
syitando la vite «D= del carburatore relativo al
cilindro che fa compiere al motore un numero
superiore di scoppl o avvitando quella del carbu-
ratora relative al cilindro che fa compiere al mo-
tore un numero di scoppi inferiore;

6 regolare il regime minimo a 900 + 1000 g/m
avvitando ¢ svitando della medesima quantita
entrambe le vitl «D=;

7 controllare che, con manopola comando gas
in posizione di riposo, tra | capocorda dalle
guaine e le viti tendifilo «F=» di entrambi | car-
buratorl vi sla un giogco di mm 1 = 1,5;

8 controllare il sincronismo di apertura delle
valvole gas operando come segue: utilizzando un
alutante, far ruotare dolcementa e progressiva-
mente la manopola comando gas controllando,
con entrambe le mani, cha lincremento di pres-
sione ai tubi di scarico sia sincrono.

Mel caso si riscontri che lincremento di pressio-




na di un cilindro & anticipato (rispetto allaltrg),

agire sul carburatore relative al cilindro stesso, :

dopo aver allentato il controdado «G«, avvitando
progressivamenta |l tendifila «F+ sino ad ofte-
nere una perfetta sincronizzazione delle pressio-
ni di entrambi i tubl di scarico.

Regolazione della carburazione
a mezzo di «vuotometro=

FPer avare una esatta regolazione della carbura-
zione & necessario rivelgersi presso le sedi dei
nostri Concessionari dove tale operazione verrd
effettuata a mezzo di «WUOTOMETRO .

Filtro aria a cartuccia g 28

Cgnl 10.000 km circa sostituire il filtro aria a
cartuccia «A=, Tale filtro & montato in apposito
contenitora, unitamente al gruppo sfiatatolo olio,
sotto il serbatoio carburante,

Per la sostituzione del filtro aria a cartuccia, &
opportung _rivelgersl presso le sedi dei nostri
Concessionari.

Pulitura serbatoio carburante,
rubinetti, filtri e tubazioni

Cagni 10,000 km circa, o quando si riscontra che
il carburante arriva In mado irregolare ai carbura-
tori, occorre effettuare la pulitura del serbatoio,
dei rubinetti, dei filtri sui rubinetti, dei filtri sui
carburatori e delle tubaziani.

I filtri suddetti dovranno essere puliti con banzina
ed aria comprassa,
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DISTRIBUZIONE

Giuoco punterie (fg. 29

Dopo | primi 500 = 1000 km & in seguite ogni
3000 km o gquando la distribuzione risulta molta
rumorosa, controllare il giveco tra valvols e
bilancieri.

La registrazione va effsttuata a motore freddo,
con il pistone al punto morto superiore in fase
di compressione (valvola chiusa).

Dopo aver levato il coperchio delle teste aperare
come segue:

1 svitare il dado «hs;

2 agyvitare o svitara la vite di registrae =B« fino
ad ottenare il seguente giuoco:

— valvola aspirazions & scarico: mm 0,22,

La misurazione va effettuata usando apposito
spessimetro «Cw,

Si tenga presenta che se il giuoco & maggiore di
quelle prascritto, le punterie risultano rumorose;
in caso contrario le valvole non chiudono bene
dando luogo ad inconvenienti quali:

— perdita di prassione;

— surriscaldamento del motore;
— bruciatura delle valvole.




ACCENSIONE

Manutenzione, controllo e regolazione del doppio ruttore ig. a0

Manutenzione

Qgnl 3000 km:

Umettare con qualche goccia di olio da motore

il feltrino «R= posto sul corpe camme,

Conftrollo:

— levara il coperchio del doppio ruttore dopo
aver svitate la viti di tenuta;

— 5& | contatti «=A» & «B- sono sporchi ed
unti, pulirli con uno straccetto inumidito di
banzina. Sa | contatti risultano avariati, de-
vono essere sostituiti;

— verificare la distanza fra i contatti dei ruttori
«fw [cilindro destro - cavo rosso) & «B= [ci-
lindro sinistro - cavo verde): deve risullare
comprasa fra mm 037 = 0,43

Regolazione contatti

Contatto =A& - cilindro destro.
Portare la camma alla massima alzata, allen-

tara le viti «C» & «D« e spostare la piastra «E»
agendo sulla tacca «=Fu

Ottenuta la distanza prescritta, bloccare le viti
wCw g Do

Cantatlo «B» - cilindro sinistro;

Portare la camma alla maszima alsata o allen

AUTTORE RCCENSIONE DESTRD
GOKTACT BREALER RyH
URTCABAECHER REZHTS
ANPTEUA I"ALLUWRAEE DROIT

" EATTORE ACCENSHINE 51M5TRD

CONTACT BAEARER LiH
BMTERBRECHER LINKS
. BUPTEUR DALLUMAEE GAUCHE
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tare le viti «Ge & «H« 2 spostare |la piastra «Le
agendo sulla tacca M.,

Ottenuta la distanza prescritta, bloccare le viti
“«Gw g aHw,

L'operazione di regelazions del contatti del rut-
tore va completata con il controllo della messa in
fase dell'accansione (vedere paragrafo seguenta).

Controllo e regolazione
messa in fase dell'accensione
«anticipo fisso» (g an

Controlle:

— lovare il tappo in gomma chiusura foro di
controllo posto sul lato destro della scatola
cambio in corrizspondenza del volano motore;

— per il controllo dell'inizio aperiura centatti rut-
torl («A» & «Bw di fig. 30) & consigliabile |'im-
piego di apposita apparecchiatura ad identifi-
cazions luminosa da inserirsi tra il morsetto
di alimentazicne del ruttore in esame & [a
massa.

Fase cilindro destro

— Ruoctare il volano nel senso di rotazione del

motore (antiorario) fino a che il pistone sia
a fine fase di compressione (valvole chiuse).
In tali condizioni il segno «D= stampigliato sul
volano (P.M.5. del cilindro destro) deve coin-
cidere con il segno «1= riportate sul bordo
del foro di contrallo;

— ruafare il volano in senszo orarie fino a fare




caincidere perfettamente il segno «2« [anti-
cipo fisso) con il segno =1« sul bordo del
faro di controllo.

In queste condizioni si deve verificare 'aper-
tura dei contatti del ruttore {«A= di fig. 30).

Fase cilindro sinisiro

— Ruoptare il volano in senso di rotazione del
motore (antiorario) fing a che il pistone sia a
fina fase di compressicne (valvole chiusa), In
tali condizioni il segno =5- stampigliato sul
volano (P.M.S. del cilindro sinistro) deve coin-
cidere con Il segno «1» riportate sul bordo
del foro di controllo;

— ruptare il volango in senso orang fino a fare
coincidere perfettamente Il sagno «3- (an-
ticipa fisso) con Il segno «1= sul bordo del
foro di controllo.

In queste condizioni si deve verificare I'aper-
tura dei contatti del ruttore (=B« di fig. 30]).

Se i contatti dei ruttori «A= @ «Be- di fig. 30 non
=i aprono ai segni indicati bisogna procedeare alla
registrazione della fase.

Valori anticipo:

— anticipo iniziale (fisso) o2

+— anticipo automatico 31"

— anticipo totale (fissc -+ automatico) 317 = 33°

— distanza tra i contatti dei ruttori mm 037 =
- 0,43.

Fer la regolazione dei contatti ruttare & controllo

messa in fase accensione consigliamo rivolgersi

presso le sedi dei nostri concessionari,

Candele

Il tipe di candele da impiegare & indicato a pa-
gina 5.

Distanza tra gli elettrodi: mm 0,6,

Per la pulitura si usi: benzing, spazzoling metalll-
co ad un age per la pulitura interna.

Mel rimontare le candele, fare attenzione che
imbocchino perfettamen.e e che sl avvitino facil-
mente nelle loro sedi; se imboccate male, rovi-
nerebbero il filetto sulle teste: consigliama percid
di awvitarle a mano per qualche giro e di ado-
perare poi 'apposita chiave [(data in dotaziona)
evitando di bloccare esagaratamente.

Anche se le candele appaiono in ottime condi-
zionl, dopo 10.000 km circa vanno sostituite.
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IMPIANTO ELETTRICO

Limpianto elettrico & composto dal seguenti

organi:

— batteria;

— motoring avviamento a comando eletiroma-
gnetico;

— generatore-alternatore, montata sulla parte an-
teriore dell’albero motora;

— doppio ruttore con  anticipo  automatice a
masse centrifughe;

— bobine di accensione;

— raddrizzatore,

— regolatore,

— morseltiera porta fusibili (n. 6 da 16 A);

— teleruttore per lampeggio;

— talarutiore awvviamento;

— faro anteriore

— fapalini: posiziona, stop, targa;

— fanalini per indicatori di direzione;

— commutatore di accensione,

— commutatore luci;

— dispositive comande indicatorl di direzione,
avvisatori acustici & lampeggio;

— interruttore di avviamentc e arresto motore;

— trombe elettriche abbinate.

Batteria

La batteria ha una tensicne di 12V & una capa-
citd di 32 Ah; alla sua carica provvede il ge-
neratore.,

Per accedere alla batteria occorre:

= zhipccare la sella a mezzo apposita levetta
{25 di fig. 2);

® sollevare la sella e fermarla a mezzo appo-
sita astina;

= |avare il contenitore completo di attrezzi e li-
bretto istruzioni;

= gganciare le fascette in gomme;

= staccare | cavi elettrici (positive e negativo);
s sfilare la batteria.

Attivazione delle balterie cariche secche
(Batteria nuova)

1 Tolto il nastro adesivo e levati i tappi immet-
tere negli elementi acide solforico, qualita par
accumulatori di peso specifico 1,25 = 30° B a
tempearatura non inferiore & 15° C fino a che il
livello superi di 5= 10 mm il bordo dei separa-
tori o il paraspruzzi.



2 Lasciare a ripogo per dug ore.

3 Caricare con una intensitd pari a circa 1/10
dalla capacitd fino a che, la densita dell’ acido
si aggiri intorno al valore di 1,27 = 31° Bé & ta-
li valori siano rimasti costantl duranta almeno 3
ore di carica.

Marmalmente sono sufficienti 6 — & ore di carica,
4 Finita la carica, livellare |'acido, tappare e
pulire sccuratamente,

Manutenzione della batteria in servizio

1 [l livello dell’alettrolitc deve sempre coprire
le piastre. A tale scopo & necessario efieftuare
pericdicamente delle aggiunte di acqua distillata
Mon fare agglunta di acide solforico.

2 Qualora si rendessero necessarie troppo fre-
quenti aggiunte di acqua. far controllare |"im-
pianto elettrico del veicolo: la batteria funziona
In sovraccarica e =i rovina rapidamente.

3 Un controllo all’impianto elettrico si rende
nacessaria anche nel caso in cui |a batteria sia
soggetta a scaricarsi.

4 Cluando la batteria con acido, nuova o gia

usata, rimane inattiva, effettuare ogni mese una
carica di rinfresco.

5- Mantanare puliti @ sarrati i morsetti e ingras-
sarli con vaselina nautra.

& Mantenere asciutia la pare superiore della
batteria evitando il traboccamento dell’elettrolito
cha riduce l'isclamento e corrode i sopporti.

NE Per le batterie destinate a funzionare in
climi tropicali (temperatura media maggiore o
337 C} sl consiglta la riduzione delfla densitd del-
l'acido & 1.230.

Sostituzione delle lampade

Fare anleriore (fig. 32)

Svitare la vite «B» posta in basso al gruppo ot-
tica, slila._re i due portalampade e sostituire le
lampadea.

Indicatori di direzione anteriori (fig. 32)

Svitare le viti «C» che fissano i catadiottri ai fa-
nalini; premere a fondo le lampade e contempo-
rangamenta rugtarle e sfilarle dai portalampade.

9]



Fanalino posteriore (fig. 33)

Svitara le viti «Aw« che fissana |l catadiottro al
fanalino; premere a fondo le lampade e con-
temporanaameante ruotarle e sfilarle dai porta-
lampade.

Indicatorl di direzione posteriori (fig. 33}

Syitare le witi «=B» che fissano | catadiottri al
fanalinp, premeare a fondo le lampade e con-
tamporaneamente ruotarle e sfilarle dai porta-
lampade.

Nal rimontare | catadiottd sui fanaling avwitare [e

viti uniformemente e moderatamente onda avila-
re la rottura dei suddetti catadiottri.

Tachimetro per conlachilometri, contagiri,
vollmetro, orologio, cruscollo

Sfilare | portalampade, indi sostituire le lampade.

Lampade

Faro anteriors:
= ghbagliante ad anabbaglianta: 45740 W;
= |uce citta o parcheggio: 4 W.




Fanaling posteriore:

» |uce di posizione e stop: 5721 W,
Indicatori di dirazione: 21 W.

Spie cruscotto: 1,2W,

Tachimatro & contagiri: 3 W,
Voltmetro: 3W.

Qrologio: 3W.

Regolazione fascio luminoso
(fig. 32)

Il fare anteriore deve essars sempre orientato
alla giusta altezza per la sicurezza di guida e
per non arrecare disturbo ai veicoli Incrocianti.
Par I'oriantamento laterale occorre agire sulle vi-
ti «A= mentre per quello verticale occorre agire
sulle viti che fissano il faro ai foderl della for-
cella fino a raggiungere ["altezza prescritta.
Alla distanza di m 3 il centro del fascio abba-
gliante non deve superare |'altezza di m 0,875
con il motocicle gid dal cavalletto ad il pilota
in sella,
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LEGENDA SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

1 = Luce posiziona antaricre (Iampadu 4 W)

2 = Luge abbagliante 45 W

4 - Luce anabbagliante 40 W j (lampada 45/40 W)

4 = Connettora 3 vie AMP per proiatiore

5 - Connettore 4 vie Molex

6 - Connettora 15 vie Molex

T - Connettore 12 vie Molex

8 - Commutatore d'accensions 3 posizioni

9 - Voltmetro (lampada 3 W)

18 = Tachimetra (lampada 3 W)

1 - Contagiri (lampada 3 W)

12 - Orologio (lampada 3 W)

13 - Piastra supporto spie con circuito stampato

14 = Luce spia lampeggiator] destri (lampada 1,2 W -
Varde)

15 - Luce spia posizione {lampada 1,2 W - Verde)

16 - Luce spia abbagliante {lampada 1,2 W - Bleu)

17 = Luce spia livello olio freni (lampada 1,2 W - Rossa)

18 - Luce spia pressione olio (lampada 1,.2'W - Rossa)

19 - Luce spia generalore (lampada 1.2 W - Aossa)

20 - Luce spia folle (lampada 1.2 W - Verde)

21 - Luce spia lampeggiatori sinistrl (lampada 1,2W -
Varde)

22 - Commutatere inserimento simultanes lempeggiatori

23 - Lampeggiatore anteriore destro (lampada 21 W}

24 - Lampeggiatore anteriore sinistro (lampada 21 W)

25 « Lampeggiatore posteriore destro (lampada 21 W)

EEpsEEYEREdER HY

45 -
46 -

48 -
48 -
50 -

Lampeggiatore posteriore sinistro (lampada 21 W)

= Dispositivo comando awvviamento & arresto motore
= Dispositive comando lampeggiatori,

avvisgtore
acustico, sprazzo luci

= Awvisatore acustico

= Intérrutlore freno anteriore (STOP)
= Interruttore frenc posteriora (STOP)
= Telerutlore sprazza luci [FLASH)

- Raddrizzatore

- Alternatore [14V - 20 A)

Regolatore

- Batteria

Telerutiors avviamenta
Metaring
Morsettiera portafusibili (fusibili 16 A)

= Fanalino posteriore
= Luce slop posterione (21 W+21 W)

Luce targa & posizione posteriore (5W+5W)

= Connellore 3 vie
= Inlermittenza

Segnalatore livello olio frenl
Segnalatore folle

- Segnalatore pressione ollo

Bobine
Candels
Ruttore
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